03_Ber_1D.DOCX : 27. 10. 2023

S:\M\Proj\156\M156821\M156821

Auftraggeber:

Bearbeitet von:

Berichtsumfang:

MULLER-BBM

Muller-BBM Industry Solutions GmbH
Helmut-A.-Muller StraBe 1 -5
82152 Planegg

Telefon +49(89)85602 0
Telefax +49(89)85602 111
www.mbbm-ind.com

Dipl.-Ing. Thomas Maly
Telefon +49(89)85602 161
thomas.maly@mbbm-ind.com

27. Oktober 2023
M156821/03 Version 1 MLY/MARR

Bebauungsplan Nr. 36a
"Mischgebiet — Dirrnhaar Nord"
der Gemeinde Aying

Planentwurf vom 10.10.2023

Bericht Nr. M156821/03

Gemeinde Aying
Kirchgasse 4
85653 Aying

Dipl.-Ing. Thomas Maly

Insgesamt 30 Seiten, davon
24 Seiten Textteil,

3 Seiten Anhang A und

3 Seiten Anhang B

Miiller-BBM Industry Solutions GmbH
HRB Miinchen 86143
USt-IdNr. DE812167190

Geschéftsfihrer:

Joachim Bittner, Walter Grotz,
Dr. Carl-Christian Hantschk,
Dr. Alexander Ropertz



03_Ber_1D.DOCX:27. 10. 2023

S:\M\Proj\156\M156821\M156821

Inhaltsverzeichnis

1
2
3
3.1
3.2

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6

7.1
7.2
7.3

8.1
8.2
8.3
8.4

10
11

Anhang B:

MULLER-BBM

Situation und Aufgabenstellung 3
Schalltechnische Anforderungen 5
Schallemissionen 8
St 2078 8
Bahnstrecke Miinchen — Kreuzstrafie 9
Schallimmissionen 10
Beurteilung 11
SchallschutzmaRnahmen 12
Abstandsflachen 12
Abschirmeinrichtung 12
Wohnungsgrundrisse 13
Teilverglaste Vorbauten 13
Anforderungen an die Schallddmmung von AuRenbauteilen 13
Liftungseinrichtungen 14
Bestimmung des malRgeblichen AulRenlarmpegels 15
Mindestschallddmmung nach DIN 4109-1 15
Bestimmung des ,malgeblichen Au3enlarmpegels* 15
Maf3gebliche AuRenlarmpegel 15
Vorschlage fur die Festsetzung von SchallschutzmalBhahmen im
Bebauungsplan 17
Allgemeines 17
Festsetzungen im Planteil 17
Textliche Festsetzungen 19
Hinweise 20
Vorschlag fur die Begriindung der SchallschutzmalBhahmen im
Bebauungsplan 21
Verwendung der Ergebnisse 22
Grundlagen 23
Anhang A: Abbildungen
EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
M156821/03 Version 1 MLY/MARR
Seite 2

27. Oktober 2023



03_Ber_1D.DOCX:27. 10. 2023

S:\M\Proj\156\M156821\M156821

MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung

Fur die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 36 ,Gewerbe- und Mischgebiet Diirrn-
haar Nord“ der Gemeinde Aying hat die Muller-BBM GmbH im Jahr 2020 eine schall-
technische Vertraglichkeitsuntersuchung durchgefihrt. Fir das aus einem Misch- und
Gewerbegebiet bestehende Areal wurden Untersuchungen zu den einwirkenden Ver-
kehrsgerauschimmissionen der unmittelbar 6stlich benachbarten Hohenkirchener
Stral3e (St 2078) und den innerhalb der Gewerbe- und Mischgebietsflachen bisher
konkret geplanten Gewerbebetrieben durchgefihrt. In diesem Kontext wurden die
seinerzeit durch die Firma Ganser geplanten Gewerbebetriebe sowie der Standort
der Zimmerei Schmidt im Mischgebiet MI 1 untersucht. Die Untersuchungsergebnisse
sind im Muller-BBM Bericht Nr. M156821/01 vom 25. Juni 2020 [17] zusammenge-
fasst.

Zwischenzeitlich haben sich die Planungen fir die gewerblich genutzten Flachen
geandert. Sie kénnen nicht wie urspringlich geplant umgesetzt werden. Von daher
hat sich die Gemeinde Aying entschlossen, die Planung der gewerblichen Flachen
vortbergehend auszusetzen und (nur) das Mischgebiet in einen eigenen Bebauungs-
plan Nr. 36a zu fassen.

Die folgende Abbildung zeigt den daraus resultierenden Bebauungsplan Nr. 36a
,Mischgebiet — Durrnhaar Nord“ im 2. Entwurf vom 10.10.2023 [1]:

Gecbasisdaten © Bayerache Vermessungsvermaltung 202307
Darsteliung der Faurkane als Eigentumsnachwes nicht geegnet 18151 |

PV Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Minchen AY| 2-38 Seite 3/18

Abbildung 1. Bebauungsplan Nr. 36a ,Mischgebiet — Dirrnhaar Nord“; PV Planungsverband
AuRerer Wirtschaftsraum Minchen; Entwurf vom 10.10.2023 [1].

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 3
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Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 36a sind folgende schalltech-
nische Untersuchungen zu fuhren:

- Berechnung und Beurteilung der von Osten auf das Baugebiet einwirkenden
Verkehrsgerdauschimmissionen der St 2078 nach den RLS-19 [8]

- Ausarbeitung von Festsetzungsvorschlagen fiir die Ubernahme von Schall-
schutzmalRnahmen gegeniber dem Verkehrslarm in einem Bebauungsplan
Nr. 36a

In Abstimmung mit der Gemeinde Aying sind aufgrund der gegenwartig noch vorhan-
denen Unabwagbarkeiten bzgl. der kiinftig anzusiedelnden Gewerbebetriebe vorerst
keine weiteren Untersuchungen zu moglichen Gewerbegerauschen durchzufuhren.

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 4



03_Ber_1D.DOCX:27. 10. 2023

S:\M\Proj\156\M156821\M156821

MULLER-BBM

2 Schalltechnische Anforderungen

Die Norm DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" enthalt im Beiblatt 1 schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stéadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder
Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Bauge-
bietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erfillen.

Die neuste Fassung der DIN 18005 und auch das Beiblatt 1 tragen das Ausgabe-
datum 01.07.2023 [12], [13]. Sie sind nach unserem Kenntnisstand in Bayern pla-
nungsrechtlich noch nicht eingefiihrt. Die im vorliegenden Fall maf3geblichen Orien-
tierungswerte fur die Gebietseinstufung Mischgebiet bleiben im Vergleich zur vorheri-
gen Fassung jedoch unveréndert.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

sowie Gerausche von
vergleichbaren

Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenend-/
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete 60 50 60 45
(MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig

sind, je nach Nutzungsart (fur Krankenh&user,

Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes

Schutzniveau anzustreben

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr, bei gewerblichen Anlagen die lauteste
Nachtstunde, zugrunde zu legen.

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 5
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AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belan-
ge Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men (z. B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmal3nahmen — insbesondere fir SchlafrAume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [11], Kapitel 10.2 erst
ab einem A-bewerteten Aul3engerauschpegel L > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Bellftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 [7] in den Kapiteln 11.1.1.b)
und 11.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [12] niedergelegten Orientierungswerte flr
den Fall, dass eine schutzbedirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg
herangeplant wird, abwéagungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwéagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte
der DIN 18005 uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die techni-
schen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwédgung herangezogen
werden kbénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 tberschritten werden, desto ge-
wichtiger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 6
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[Es] ist zunachst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRhahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Au3enpegeln
auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwendung
schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und aulRerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete ge-
schiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entschei-
den.

In der Verwaltungspraxis werden fur die 0. g. Abwagung der Verkehrsgerdusche oft-
mals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] herangezogen, wel-
che streng genommen ausschlieRlich fur den Neubau und die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] fur
Mischgebiete dargestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Mischgebiete (Ml),
Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)

Ferner fuhrt die Oberste Baubehodrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fir Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 fir Wohngebiete
folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwagung er-
reicht. [...]"

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
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Der langenbezogene Schallemissionspegel Lw' einer StralRe wird nach den RLS-19
[8] aus der stiindlichen Verkehrsstarke M, dem Anteil p1 und p2 an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (inklusive Motorréder) und den Geschwindigkeiten
v der Fahrzeuggruppen berechnet. Es sind durchschnittliche Verkehrsstarken als Mit-
telwert Uber alle Tage des Jahres zugrunde zu legen.

Berticksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche, die von der St 2078 ausgehen.

Die Verkehrsstarken werden einer Verkehrsuntersuchung (VU) des Staatlichen Bau-
amtes Freising aus dem Jahr 2017 [14] entnommen. Dargestellt ist darin der Prog-
nose-Nullfall 2030. Fir ein Prognosejahr 2035 wird im Folgenden kein weiterer Auf-
schlag vergeben. Ursachlich dafir ist die in den letzten amtlichen Verkehrszéhlungen
bis zum Jahr 2022 dokumentierte Verkehrsentwicklung [15], die vermuten lasst, dass
der Prognosewert nach [14] etwas zu hoch ausféllt und in der Praxis im Jahr 2030
nicht erreicht wird.

Die Verteilung des Verkehrs sowie dessen Schwerverkehrsanteil auf die Tag- und
Nachtzeit erfolgt entsprechend den Ergebnissen der letzten amtlichen Zahlung
(BAYSIS Verkehrszéhlung 2022, Zahlstelle 8036 9603 [15]).

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der St 2078 innerorts 50 km/h, au-
Berorts 100 km/h. Nach Auskunft der Gemeinde soll das Ortsschild im Falle der
Umsetzung des Bebauungsplanes auf Hohe dessen Nordrand verschoben werden.
Von daher wurde in der Berechnung die Geschwindigkeitsreduktion von 100 auf

50 km/h bereits 66 m weiter nordlich in Ansatz gebracht als im Bestand.

Die wichtigsten Eingangsgrof3en und die resultierenden langenbezogenen Schallleis-
tungspegel Lw' fir das Jahr 2035 sind in der nachfolgenden Tabelle zusammen-
gefasst:

Tabelle 3. SchallemissionskenngréfRen flir das Prognosejahr 2035: Durchschnittliche Ver-
kehrsmengen DTV, mal3gebende stiindliche Verkehrsstarken M, Lkw-Anteile p1 und p2,
Anteil Motorrader pme, Fahrgeschwindigkeiten ve;c und lAngenbezogene Schallleistungspegel
Lw' in dB(A).

StraRe DTV M P1 P2 Pmc VFzG Lw'
in Kfz/h in in % in % in km/h in dB(A)
KFZ/24h %

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw/Lkw Tag Nacht

St 2078 9.700 568 78 24 31 36 64 23 0,6 50/50 82,4 74,0
innerorts

St 2078 9.700 568 78 2,4 3,1 3,6 6,4 2,3 0,6 100/80 88,6 79,9
auBlerorts

Tag: Tageszeit 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht: Nachtzeit 22:00 bis 06:00 Uhr

VrzG Pkw: einschlief3lich Motorrader

VrzG Lkw: Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 8
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3.2 Bahnstrecke Miinchen — KreuzstralRe

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03 [18] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wéagen, Achsen und
Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahrgeschwindigkeiten der Zlige berechnet.
Diese Angaben wurden von der Deutschen Bahn AG [16] fur den relevanten
Abschnitt der Strecke 5552, GroRRhelfendorf, fiir den Prognosehorizont 2030 einge-
holt.

In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche,
Aggregatsgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten berick-
sichtigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen geman Schall 03 erfolgt programmintern in der verwendeten Berech-
nungssoftware Cadna/A, Version 2023 MR 2.

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lw'a kdnnen dem Anhang B entnommen werden. Sie sind fur
die Prognose 2030 in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 4. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw‘a der Schie-
nenstrecke Miinchen-Kreuzstrafl3e nach Schall 03 2014 (Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecke Abschnitt Lw‘a in dB(A)
tags nachts
Minchen-Kreuzstralle Durrnhaar — beide Richtungen 80,3 75,7

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 9
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4 Schallimmissionen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung mit der
Software Cadna/A, Version 2023 MR 2.

Die Schallausbreitungsberechnung der Verkehrsgerdausche wird nach der Schall 03
[18] und den RLS 19 [8] durchgefiihrt.

Bei den Schallimmissionsberechnungen werden stets bis zu drei Reflektionen an
schallharten Hindernissen ausgewertet.

Als Grundlage der schalltechnischen Berechnung werden fir das Untersuchungsge-
biet digitale Flurkarten (DFK), ein digitales Gelandemodell (DGM5) und ein digitales
Gebaudemodell (LoD1) [2] in die Software zur Schallausbreitungsberechnung impor-
tiert.

In den Berechnungen wird im ersten Schritt die in [1] fur das MI 2 dargestellte Larm-
schutzwand noch nicht bertcksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen an den Gebauden erfolgt fassadengenau,
vertikal differenziert nach Stockwerken in Form von Gebaudelarmkarten.

AuRerdem wird zur Bestimmung der Verkehrsgerauschimmissionen in den Freiberei-
chen eine Rasterlarmkarte in einer Hohe von 2 m tUber Gelandeniveau berechnet.
Der Immissionspunktabstand im Raster betragt 2 m.

Die genaue Lage aller in die EDV eingegebenen Daten kénnen den Abbildungen im
Anhang A entnommen werden.

Die sich fur den Verkehr im Prognosejahr 2035 ergebenden héchsten Beurteilungs-
pegel aller Stockwerke sind getrennt fir die Tag- und Nachtzeit in den Abbildungen
im Anhang A dargestellt:

Anhang A, Seite 2: Beurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
Anhang A, Seite 3: Beurteilungspegel Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel fur die Verkehrsgerausche treten entlang der
St 2078 auf. Sie betragen bis zu 68 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. An den
weiter westlich gelegenen Gebauden fallen die Beurteilungspegel niedriger aus.

Auf den zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen sudlich der Wohngeb&ude im MI 2
betragen die Beurteilungspegel tags zwischen ca. 52 bis 67 dB(A).

Maf3geblichen Einfluss auf die Gerauschsituation haben die Schallimmissionen der
St 2078. Der Schienenverkehrslarm spielt demgegeniber nur eine untergeordnete
Rolle.

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
27. Oktober 2023 Seite 10
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5 Beurteilung

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen innerhalb des Bebauungsplanareals
Nr. 36a erfolgt anhand der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [13]
fur Verkehrslarm bzw. hilfsweise den Grenzwerten der 16. BImSchV [6].

Bauraume

In der Tagzeit wird der Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in H6he von
60 dB(A) im Ostteil des Plangebietes im Bereich der strallenzugewandten Baurdume
um bis zu 8 dB Uberschritten. In der Mitte und dem Westteil des Plangebietes wird
der Orientierungswert tiberwiegend eingehalten. Uberschreitungen des hilfsweisen
herangezogenen Grenzwertes der 16. BImSchV in Héhe von 64 dB(A) treten nur
unmittelbar an den Fassaden entlang der St 2078 auf (Ml 1 und Ml 2). Sie betragen
maximal 4 dB.

In der Nachtzeit wird der Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 50 dB(A) im Ostteil des Plangebietes im Bereich der strallenzugewandten Bau-
raume um bis zulO dB Uberschritten. In der Mitte und dem Westteil des Plangebietes
wird der Orientierungswert nur an wenigen stral3enzugewandten Fassaden im M| 1
um 1 bis 2 dB ubertroffen. Uberschreitungen des hilfsweise herangezogenen Grenz-
wertes der 16. BImSchV in Hohe von 54 dB(A) treten nur unmittelbar entlang der

St 2078 auf (M1 1 und MI 2). Sie betragen maximal 6 dB.

Die in der Rechtsprechung oftmals beschriebenen, aber nicht abschlieRend festge-
legten Grenzen der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit in Hoéhe von ca. 72 dB(A)
tags und 62 dB(A) nachts fur Mischgebiete werden stets eingehalten.

Freiflachen

Im Bereich der zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen studlich der Doppelhduser im
MI 2 werden tags die 0. g. Anforderungen der DIN 18005 um bis zu 7 dB, die Anfor-
derungen der 16. BImSchV noch um bis zu 4 dB (ibertroffen. Die Uberschreitungen
beschranken sich dabei auf die Terrassen/Garten des 6stlichsten Doppelhauses an
der St 2078.

Zum Schutz der Aulzenwohnbereiche, Wohnungen und Birordume im Ostteil der
Mischgebietsflaichen MI 1 und Ml 2 sind somit weitergehende aktive und passive
Schallschutzmafinahmen zu ergreifen und in einem Bebauungsplan festzuschreiben.
Entsprechende Vorschlage enthélt das Kapitel 6.
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SchallschutzmalRnahmen
Abstandsflachen

Aufgrund der Nahe zur St 2078 tritt die héchste mafigebliche Verkehrsgerausch-
belastung am dstlichsten Wohnhaus im MI 2 auf. Alle tibrigen Bauflachen entlang der
St 2078 (M1 1) sehen vorwiegend Gewerbebauten, nur vereinzelt mit Wohnungen
vor.

Zur Verbesserung der Larmsituation im Ml 2 wiirde es sich von daher anbieten, auf
das Doppelhaus im Osten zu verzichten und das Grundstiick als Abstandsflache aus-
zuweisen.

Allerdings werden an dem o. g. Wohngeb&ude im Ostteil die in der Rechtsprechung
beschriebenen Grenzwerte der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit / Gesundheits-
gefahrdung nicht Gberschritten. Von daher kann auch an der bisherigen Planung fest-
gehalten werden, wenn als Ausgleich andere Schallschutzmafinahmen, s. u., vorge-
sehen werden.

Abschirmeinrichtung

Der Verkehrslarm wirde auf der Terrasse des dstlichsten Wohnhauses im Ml 2 auf
ein in Mischgebieten vertragliches Mal3 (Beurteilungspegel Tag ca. 58 bis 61 dB(A))
abgesenkt, wenn die in u. g. Abbildung mit tirkiser Linie dargestellte LArmschutz-
wand nach [1] mit einer relativen Hohe von 2,5 m realisiert wirde. Auch am Gebé&ude
selbst wirde sich dadurch in Hohe des EG eine deutliche Minderung der Verkehrs-
gerausche einstellen. Den verbleibenden Uberschreitungen der Anforderungen in
den oberen Geschol3en der Geb&ude misste mit passiven Maflinahmen begegnet
werden.

//'
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Abbildung 2. Schalltechnisch sinnvolle Lage einer Larmschutzwand am Ostrand des MI 2 mit
Beurteilungspegeln auf den Freiflachen und in Hohe des EG am Tag.

Die abschirmende Funktion einer Larmschutzwand kdénnten in der Praxis auch alter-
nativ die zur StralRe hin geschlossenen Seitenwéande der an dieser Stelle zulassigen
Carports/Garagen tbernehmen.
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Wohnungsgrundrisse

Durch eine glnstige (Wohnung) Grundrissgestaltung sind schutzbedurftige Aufent-
haltsrdume nach Mdglichkeit so anzuordnen, dass die Bellftung tber ein Fenster in
einem Fassadenbereich ohne Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005
[12] oder zumindest der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] mdglich ist.

Insbesondere bei Schlafraumen (Eltern, Kinder etc.) ist dies zu beachten. Zusatzliche
Fenster eines Schlafraums sind dann auch an Fassaden mit héheren Beurteilungs-
pegeln maoglich.

Teilverglaste Vorbauten

Fur die zur BelUftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in den vorangegangenen Abschnitten genannten Mal3nahmen ausreichend
geschutzt werden kénnen, kdnnen (teil-)verglaste Vorbauten bzw. Loggien vorgese-
hen werden. Besonders fur Fenster, deren Fensterflache senkrecht zur Schallquelle
angeordnet ist, ist diese MalBhahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Bellftungsmog-
lichkeit des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite mdglich ist.

Nach unseren Erfahrungen kdnnen die Beurteilungspegel vor Wohnraumfenstern bei
schalltechnisch gunstiger Anordnung der Bellftungsoffnungen durch einen verglas-
ten Vorbau um bis zu ca. 10 bis 15 dB reduziert werden. Durch eine schallabsorbie-
rende Verkleidung der Deckenuntersichten kann die Pegelminderung ggf. noch etwas
verbessert werden.

Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraums wie Schallschutzfenster mindestens der
Schallschutzklasse 3.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fir die Vorbauten zumeist
ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfiihrung zu beachten.

Anforderungen an die Schallddmmung von Auf3enbauteilen

Die Notwendigkeit der Festsetzung hoher schalldammender Au3enbauteilkonstruktio-
nen in einem Bebauungsplan ergibt sich indirekt aus den in der DIN 4109-1 [9]
genannten Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung R'w.ges VOn Aul3enbau-
teilen.

Aus der in der Norm beschriebenen Beziehung
R'w,ges = La - Kraumart

errechnen sich implizit ,maf3gebliche AuRenlarmpegel L.", bei deren Erreichen bzw.
Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schalldammung der AuRRenbauteile erfor-
derlich ist. Diese betragen:

- La=61dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

- L.=66dB Biroraume und Ahnliches

M156821/03 Version 1 MLY/MARR
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Bei niedrigeren Aul3enlarmpegeln reichen in der Regel bereits tbliche Baukonstruk-
tionen (z. B. Fenster mit Isolierverglasung) aus, um den Mindestanforderungen der
Norm zu genutgen.

Die Berechnung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel und die daraus resultierende
Kennzeichnung der in 0. g. Weise betroffenen Baufenster kann dem Kapitel 7 ent-
nommen werden.

Luftungseinrichtungen

Es wird vorgeschlagen, in der Planung eine starke Gewichtung auf ausreichende
Abstandsflachen, Larmschutzwande und eine ginstige (Wohnungs-) Grundriss-
gestaltung zu legen, mit dem Ziel, Fenster von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen
an lauten Fassaden soweit als mdglich zu vermeiden.

Sofern jedoch nicht bei wenigstens einem Fenster eines Schlafraumes ein Beurtei-
lungspegel von 50 dB(A) oder darunter (entsprechend dem Orientierungswert fiir
Mischgebiete) in der Nachtzeit eingehalten werden kann, ist fur den Schlafraum eine
schalldammende Liftungseinrichtung einzubauen.

Bei der Auswahl der Luftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lifter ver-
wendet werden, sollten durch die Luftergerdausche keine héheren Innenschallpegel im
Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden. Die Gesamtschalldammung der Gebau-
deauRRenhaut darf durch die Liftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert wer-
den.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stof3liif-
tung verwendet werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit
genutzten Aufenthaltsrdaumen die Stof3liftung ausreichend.
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27. Oktober 2023 Seite 14



03_Ber_1D.DOCX:27. 10. 2023

S:\M\Proj\156\M156821\M156821

v
7.1

7.2

7.3

MULLER-BBM

Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegels
Mindestschalldammung nach DIN 4109-1
Der Mindestschallschutz im Hochbau ist nach der DIN 4109-1:2018 [9] zu bemessen.

Hohere Anforderungen an die Schalldammung von Aul3enbauteilkonstruktionen sind
zu erwarten, wenn der maf3gebliche AuRenlarmpegel gleich oder héher ist als:

61 dB(A)  bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsrdumen und ahnlichen Raumen,

66 dB(A)  bei Buroraumen und ahnlichem.

D. h., im Bebauungsplan sollte fir all diejenigen Fassaden der Nachweis der ausrei-
chenden Schalldammung der Au3enbauteilkonstruktionen gefordert werden, an
denen der AuRBenlarmpegel bei Wohnraumen 61 dB(A) oder mehr, bei Blroraumen
66 dB(A) oder mehr betragt.

Bestimmung des ,,maRgeblichen AuBenlarmpegels*

Die DIN 4109-2 [10] enthalt in Kapitel 4.4.5 Festlegungen zur rechnerischen Ermitt-
lung des maf3geblichen AuRenlarmpegels.

Fur die Bildung des mafdgeblichen Aul3enlarmpegels sind demnach die Beurteilungs-
pegel fur die Verkehrslarmquellen (Stral3e, Schiene), die Richtwerte der TA Larm fir
Mischgebiete und die in [10] genannten Korrektursummen fir den Tag und die Nacht
zu bertcksichtigen.

Die AuRRenlarmpegel werden in einem ersten Schritt getrennt fur die Tag- und Nacht-
zeit ermittelt, maRgeblich ist dann der jeweils héhere Wert.

Maf3gebliche AulRenlarmpegel

Die Fassaden/Baufenster im Mischgebiet, an denen nach o. g. Beziehung der Ausl6-
sewert von 61 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird, kdnnen der folgenden Abbil-
dung entnommen werden:
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Abbildung 3. MaRgebliche AuRBenlarmpegel im Mischgebiet von 61 dB(A) oder dartiber.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass im gesamten Mischgebiet die
Auslésewerte zumindest fur Wohnnutzungen tbertroffen werden.

Von daher schlagen wir vor, im Bebauungsplan pauschal fiir alle geplanten schutz-
bedurftigen Aufenthaltsrdume (Buros, Betriebswohnungen, Wohnungen und ahnliche
Nutzungen) fur das weitere Genehmigungsverfahren den Nachweis ausreichender
Schallddmmung nach Mal3gabe der DIN 4109-01 zu fordern.
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Vorschlage fur die Festsetzung von Schallschutzmaflinahmen im
Bebauungsplan

Allgemeines

Im Folgenden wird ein Vorschlag zur Festsetzung von SchallschutzmalRnahmen im
Bebauungsplanentwurf Nr. 36a [1] getroffen. Der Vorschlag wird allein unter Beriick-
sichtigung larmtechnischer Gesichtspunkte und der Ergebnisse der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung erstellt. Er bedarf im weiteren Verfahren seitens des
Plangebers einer Uberprifung auf andere stadtebauliche und immissionsschutzrecht-
liche Randbedingungen hin und ist ggf. anzupassen.

Festsetzungen im Planteil

Die fur das Mischgebiet MI 2 zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderliche Larm-
schutzwand ist im Planteil mit der Lage und Hohe entsprechend Kapitel 6.2 darzu-
stellen (turkise Linie).

Abbildung 4. Larmschutzwand am Ostrand des Ml 2 (turkise Linie), Hohe OK = 2,5 m uber
Fahrbahnoberkante St 2078.
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Die Bauraume, an denen nachts der Orientierungswert der DIN 18005 fir Mischge-
biete in H6he von 50 dB(A) Uberschritten wird und von daher schallddmmende LUf-
tungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer notwendig werden, sind mit (einem
frei zu wahlenden) Planzeichen "orange Linie" zu kennzeichnen:

G Lt SR 4F Dans el
Clpmlubaig 4 Potieiy

Abbildung 5. Planzeichen ,orange Linie*; Schallddmmende Liftungseinrichtungen fir Schlaf-
und Kinderzimmer notwendig.

Die 0. g. Kennzeichnungen kénnen zur besseren Ubersicht auch in erganzenden
Darstellungen erfolgen.
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8.3 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

1.

Im MI 2 ist die im Planteil dargestellte Larmschutzwand mit einer relativen Héhe
von 2,5 m bezogen auf die Fahrbahnoberkante (Mittelachse) der benachbarten
St 2078 zu errichten. Die Larmschutzwand ist nach MalRgabe der ZTV-Lsw 22
(Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfih-
rung von Larmschutzwénden an Stral3en, Ausgabe 2022) in Richtung Osten
und Suden hochabsorbierend auszufiihren. Zur Straf3e hin darf die LA&rmschutz-
wand keine Licken aufweisen. Die Errichtung muss vor Bezugsfertigkeit des
unmittelbar benachbarten Doppelhauses abgeschlossen sein.

Die in Punkt 1. festgesetzte Larmschutzwand muss nicht gebaut werden, wenn
auf den daflr ausgewiesenen Flachen an der St 2078 (teilweise) geschlossene
Carports und / oder Garagen deren larmabschirmende Funktion Gbernehmen.
Dazu sind diese so zu errichten, dass auf den sich westlich anschlie3enden
Terrassen der Wohngebaude im MI 2 ein Beurteilungspegel fiir den Verkehrs-
larm von 60 dB(A) oder darunter eingehalten wird.

Fur alle im Bebauungsplanumgriff geplanten schutzbedirftigen Aufenthalts-
raume (Wohnrdume, Biros und ahnliche Nutzungen) ist ein Nachweis ausrei-
chender Luftschalldammung der Aul3enbauteilkonstruktionen nach Maf3gabe
der DIN 4109-1 in der zum Bauantrag gultigen Fassung zu fuhren.

Zu den mit dem Planzeichen "orange Linie" gekennzeichneten Bauraumen sind
keine Fenster von Schlafrdumen (Schlaf- und Kinderzimmer) anzuordnen.

Ist dies nicht moglich, ist fur die betroffenen Schlafraume durch zusatzliche
Mafinahmen eine ausreichende, permanente Belliftung bei gleichzeitiger Ein-
haltung der Anforderungen der DIN 4109-1 an die Schalldammung gegen
AulRenlarm sicherzustellen. Daftir kommen z. B. geeignete Glasvorbauten, Log-
gien mit AuBenverglasungen, Prallscheiben sowie eine Kombination aus Schall-
schutzfenstern und schalldammenden Liftungseinrichtungen in Frage. Von der
0. g. Anforderung kann abgewichen werden, wenn der Aufenthaltsraum lber ein
Fenster an einer nicht mit "orange Linie" gekennzeichneten Fassaden ausrei-
chend beliftet werden kann.

Tiefgaragenrampen sind in Gebaude zu integrieren oder mit schalldammenden
Materialien (erforderliches Schalldammmalf R'w = 25 dB) einzuhausen. Die Stei-
gung der Tiefgaragenrampen soll nicht mehr als 15 % betragen. Abdeckungen
in der Tiefgaragenabfahrt, z. B. fiir eine Regenrinne, sind kraftschliissig verbun-
den (z. B. verschraubt) auszufuhren.

Abweichungen von den o. g. Vorgaben sind méglich, wenn im Genehmigungs-
verfahren nachgewiesen werden kann, dass die Schallabstrahlung der Tiefgara-
genzufahrten zu keiner maRgeblichen Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm an den benachbarten Gebauden fihrt.
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8.4 Hinweise

Die Planung eines Gewerbegebietes nordlich des Mischgebietes wurde zwar vorerst
zurtickgestellt, kann aber fur die Zukunft nicht ausgeschlossen werden.

In Abstimmung mit der Gemeinde Aying werden an dieser Stelle (in Unkenntnis der
kunftig zu erwartenden gewerblichen Nutzungen im Gewerbe- und Mischgebiet)
keine Empfehlungen fir die Festsetzung und Begriindung von Schallschutzmal3nah-
men gegenlber dem Gewerbelarm getroffen.

Sofern die Gemeinde Aying jedoch den kiinftigen gewerblichen Nutzungen in der
Nachbarschaft des Mischgebietes eine gréf3ere Flexibilitat einrAumen mdchte, wirde
es ggf. Sinn machen, sich diesbeziiglich an den Ergebnissen der Untersuchung aus
2020 [17] zu orientieren:

So wiirde z. B. die Ubernahme des in [17], Abbildung 7 und Kapitel 8.3.3, Punkt 4
vorgeschlagenen Verzichts auf Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen an
den Nordfassaden der gemischt genutzten Nord-Gebaude im MI 1, unmittelbar
benachbarten Gewerbeflachen mehr Spielraum zur Geréuschentwicklung einrdumen.

Auch eine vorsorgliche, teilweise Ubernahme der in [17], Kapitel 8.3.3, Punkt 7 vor-
geschlagenen Festsetzung fur das Mischgebiet MI 1, namlich

»Werkstétten oder dhnlich gerduschintensiv genutzte Raume im an das Ml 2
angrenzenden Teil des MI 1 sind méglichst von Norden zu erschlieen. Deren
Fenster und Turen sind bei gerduschintensivem Betrieb in Richtung des Ml 2
geschlossen zu halten.”

kénnte zum Schutz der Wohnhéauser im Ml 2 sinnvoll sein. Die sich daran in [17],
Kapitel 8.3.3, Punkt 7 textlich anschlieRenden Schallddmm-Maf3e fir eine Zimmerei
sollten dagegen nicht mehr in den Bebauungsplan Gbernommen werden.
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9 Vorschlag fur die Begrindung der SchallschutzmalRnahmen im

Bebauungsplan

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 36a hat das Biro Muller-BBM
Industry Solutions GmbH, Helmut-A.-Muller-Straf3e 1-5 in 82152 Planegg schalltech-
nische Untersuchungen zu den von Osten auf das Baugebiet einwirkenden Verkehrs-
gerauschimmissionen (St 2078 und Bahnstrecke Miinchen — Kreuzstral3e) gefihrt.
Die Untersuchungsergebnisse sind im Muller-BBM Bericht Nr. M156821/03 vom

27. Oktober 2023 beschrieben und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Bauraume

In der Tagzeit wird der Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in H6he von
60 dB(A) im Ostteil des Plangebietes im Bereich der strallenzugewandten Baurdume
um bis zu 8 dB uberschritten. In der Mitte und dem Westteil des Plangebietes wird
der Orientierungswert tiberwiegend eingehalten. Uberschreitungen des hilfsweisen
herangezogenen Grenzwertes der 16. BImSchV in Héhe von 64 dB(A) treten nur
unmittelbar entlang der St 2078 auf (Ml 1 und MI 2). Sie betragen maximal 4 dB.

In der Nachtzeit wird der Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 50 dB(A) im Ostteil des Plangebietes im Bereich der strallenzugewandten Bau-
raume um bis zu 10 dB Uberschritten. In der Mitte und dem Westteil des Plangebietes
wird der Orientierungswert nur an wenigen strafdenzugewandten Fassaden im Ml 1
um 1 bis 2 dB ubertroffen. Uberschreitungen des hilfsweise herangezogenen Grenz-
wertes der 16. BImSchV in Hohe von 54 dB(A) treten nur unmittelbar entlang der

St 2078 auf (MI 1 und MI 2). Sie betragen maximal 6 dB.

Die in der Rechtsprechung oftmals beschriebenen, aber nicht abschliel3end festge-
legten Grenzen der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit in Hoéhe von ca. 72 dB(A)
tags und 62 dB(A) nachts fur Mischgebiete werden stets eingehalten.

Freiflachen

Im Bereich der zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen sidlich der Doppelhduser im
MI 2 werden tags die 0. g. Anforderungen der DIN 18005 um bis zu 7 dB, die Anfor-
derungen der 16. BImSchV noch um bis zu 4 dB tbertroffen. Die Uberschreitungen
beschréanken sich dabei auf die Terrassen/Garten des 6stlichsten Doppelhauses
direkt an der St 2078.

SchallschutzmalRhahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur

DIN 18005 fur Mischgebiete schlagt der Gutachter verschiedene Mafinahmen zum
Schutz der Freibereiche und Gebaude vor, die in den Bebauungsplan ibernommen
werden:

Zum Schutz der sich sidlich an das 6stlichste Doppelhaus anschliel3enden Terras-
sen/Freiflache im Ml 2 wird eine 2,5 m hohe Larmschutzwand an der St 2078 festge-
setzt. Auf diese kann ggf. in der Ausfihrung verzichtet werden, wenn die an dieser
Stelle ebenfalls zulassigen, (teilweise) geschlossenen Carports und/oder Garagen
deren larmabschirmende Wirkung Gbernehmen.
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Fur die Gebaude selbst werden ausreichend schalldammende Aul3enbauteilkonstruk-
tionen nach MalRgabe der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau) gefordert sowie
zusatzlich schallddmmende Luftungseinrichtungen fur starker mit Verkehrslarm
beaufschlagte Fenster von Schlaf- und Kinderzimmer.

Verwendung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse beziehen sich u. a. auf die fur diese Untersuchung zur
Verfliigung gestellten Angaben und Planunterlagen (siehe Kapitel 11, Grundlagen).
Etwaige Anderungen bediirfen einer erneuten schalltechnischen Uberprifung.

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit — einschlief3lich aller Anlagen — verviel-
faltigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Ausziigen bedarf
der vorherigen schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM.

Fir den technischen Inhalt verantwortlich:
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Dipl.-Ing. Thomas Maly
Telefon +49 (0)89 85602-161
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11 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

[1]

[2]

[3]
[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

Gemeinde Aying, Bebauungsplan Nr. 36a ,Mischgebiet-Dirrnhaar Nord*;
Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen; 2. Entwurf vom
10.10.2023 (korrigierte Fassung vom 25.10.2023)

Digitale Flurkarten DFK, Gelandemodell DGM5 sowie Gebaudemodell LoD1 fir
das Untersuchungsgebiet; Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung; Datenlieferung vom 19.05.2020

Durchfiihrung von Ortsbesichtigungen, u. a. am 25.05.2020

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschutterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023

(BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom

26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

Larmschutz in der Bauleitplanung; Schreiben des Bayerischen Staats-
ministeriums des Inneren, fur Bau und Verkehr vom 25.07.2014 an die
Regierungen mit Nebenabdrucken fir die Unteren Bauaufsichts- und
Immissionsschutzbehdrden

Richtlinien fir den LArmschutz an Stra3en — Ausgabe 2019 — RLS-19.
Amitlich bekannt gemacht am 31.10.2019 im Verkehrsblatt,
Heft 20, S. 698. Mit Korrekturen FGSV 052 vom Februar 2020

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018-01

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatz-
einrichtungen. 1987-08

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

Staatliches Bauamt Freising, Servicestelle Miinchen; Verkehrstechnische
Untersuchung VU Aying; Anlage 2.1 — Prognosenulifall 2030;
Stand 22.06.2017
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[15] Verkehrsmengenatlas Bayern Stand 2022
(BAYSIS, Zahlstelle Nr. 80369603)

[16] Angaben der Deutschen Bahn AG zum Verkehrsaufkommen auf der
Bahnstrecke Miinchen — Kreuzstraf3e; E-Mail vom 05. Juni 2019

[17] Mduller-BBM Bericht Nr. M156821/01 Bebauungsplan Nr. 36 ,Gewerbe- und
Mischgebiet Dirrnhaar Nord“ der Gemeinde Aying; Schalltechnische
Untersuchung vom 25.06.2020

[18] Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-
Zentralamt Minchen. Ausgabe 1990
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Gemeinde Aying, BPL Nr. 36a in DlUrrnhaar

Beurteilungspegel Verkehrsgerausche Nacht (22 - 6 Uhr)
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Berechnungskonfiguration
Projekt (M156821 03 Ber_1D.cha)

Variante: (V01 Verkehr)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadna/A:

M156821

Gemeinde Aying

Dipl.-Ing. Thomas Maly

26. Oktober 2023

Version 2023 MR 2 (64 Bit)

Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Flachenquellen An
DGM
Standardhéhe (m) 596.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 1000.00
Reflektor-Suchradius um Imm 1000.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (1ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2.02.0

StraRe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))
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Stral3en
Bezeichnung Sel. [M.| ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | StraRenoberfl.
Tag | Abend | Nacht M pl (% p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Art
(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag [ Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h)
ST 2078 auBBerorts 101! 88,6] -99,0] 79,9| 568,0 0,0 78,0 2,4 0,0 3,1] 3,6 0,0 6,4] 2,3 0,0 0,6 100 RLS_REF
ST 2078 innerorts 101! 82,4] -99,0| 74,0| 568,0 0,0 78,0 2,4 0,0 3,1] 3,6 0,0 6,4] 2,3 0,0 0,6 50 RLS_REF
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung Sel. M. 1D Lw' Zugklassen
Tag Nacht
(dBA) (dBA)
Strecke 5552 101! 80,3 75,7 (lokal)
Zugklasse
Bezeichnung Sel. M. 1D Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag | Abend Nacht (km/h) Tag | Nacht
Strecke 5552 101! 80,3 75,7 SBAHN_RS 160 | 0 28 100 12 80,3| 75,7
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