\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX : 26. 06. 2020

Auftraggeber:

Bearbeitet von:

Berichtsumfang:

MULLER-BBM

Muller-BBM GmbH
Robert-Koch-Str. 11
82152 Planegg bei Miinchen

Telefon +49(89)85602 0
Telefax +49(89)85602 111

www.MuellerBBM.de

Dipl.-Ing. Thomas Maly
Telefon +49(89)85602 161
Thomas.Maly@mbbm.com

25. Juni 2020
M156821/01 Version 1 MLY/HMR

Bebauungsplan Nr. 36 "Gewerbe-
und Mischgebiet Dirrnhaar Nord"
der Gemeinde Aying

Planentwurf vom 31.03.2020

Bericht Nr. M156821/01

Gemeinde Aying
Kirchgasse 4
85653 Aying

Dipl.-Ing. Thomas Maly

Insgesamt 75 Seiten, davon
55 Seiten Texttell,

5 Seiten Anhang A,

4 Seiten Anhang B,

4 Seiten Anhang C,

4 Seiten Anhang D und

3 Seiten Anhang E.

Muller-BBM GmbH
HRB Miinchen 86143
USt-IdNr. DE812167190

Geschéftsfihrer:

Joachim Bittner, Walter Grotz,
Dr. Carl-Christian Hantschk,

Dr. Alexander Ropertz,

Stefan Schierer, Elmar Schroder



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

Inhaltsverzeichnis

1

2

2.1
2.2
2.3
24
3

3.1
3.2
3.3
34
35
4

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
5

5.1
5.2
5.3
54

55
5.6
5.7
5.8
6

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5

Situation und Aufgabenstellung
Schalltechnische Anforderungen

DIN 18005

TA Larm

Gewerbliche Gerauschvorbelastung
Immissionsorte

Verkehrsgerausche

Schallemissionen

Schallimmissionen

Beurteilung

Schallschutzmafinahmen

Hinweise zum zuzurechnenden Verkehrsaufkommen
Gerausche der Gewerbebetriebe, TA Larm
Allgemeines

Schallemissionen und Betriebsablaufe

Prognose der Gerauschimmissionen nach TA Larm
Beurteilung

SchallschutzmalRnahmen
Emissionskontingentierung

Allgemeines

Anwendung der Emissionskontingente im Genehmigungsverfahren

Betriebswohnungen in Gewerbegebieten

Mafgebliche Immissionsorte und zulassige Gesamtimmissionswerte

Le

Unterteilung in Teilflachen

Berticksichtigung der Gerauschvorbelastung
Durchfiihrung der Kontingentierung

Beurteilung

Hinweise zur weiteren Planung einzelner Teilflachen

Teilflachen GE 1 und GE la
Teilflache GE2 NO
Teilflache GE2 W

Teilflache GE2 SO
Teilflache Mlla

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020

4
5
5
8

10
13
15
15
17
18
19
22
22
22
23
30
33
34
35
35
35
36

36
36
37
37
38
39
39
40
41
41
41

Seite 2



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

6.6 Teilflache MI1 N 41
6.7 Teilflache MI1 S 42
7 Bestimmung des maRRgeblichen AuRenlarmpegels 43
7.1 Erforderliche Mindestschalldd@mmung nach DIN 4109-1 43
7.2 Allgemeines zur Bestimmung des ,maR3geblichen AuRenlarmpegels” 44
7.3 Maflgebliche AuRenlarmpegel im Mischgebiet 45
8 Vorschlage fur die Festsetzung von SchallschutzmalBhahmen im
Bebauungsplan 46
8.1 Allgemeines 46
8.2 Festsetzung der Emissionskontingente fir das Gewerbegebiet 46
8.3 Sonstige Festsetzungen zum Larmschutz 47
9 Vorschlag fur die Begrindung der Schallschutzmalinahmen im
Bebauungsplan 51
10 Verwendung der Ergebnisse 53
11 Grundlagen 54
Anhang A: Abbildungen
Anhang B: EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
Anhang C: EDV-Berechnungsergebnisse: Detaillierte Prognose nach TA Larm
Anhang D: EDV-Berechnungsergebnisse: Emissionskontingentierung nach
DIN 45691
Anhang E: Emissionen St2078
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 3



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung

Der Gemeinderat Aying hat in seiner Sitzung vom 31.03.2020 beschlossen, den an-
gebotsbezogenen Bebauungsplan ,Gewerbe- und Mischgebiet — Dlrrnhaar Nord*
aufzustellen.

Der Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 36 vom 31.03.2020 [1] sieht dazu am nordli-
chen Ortsrand des Gemeindeteils Dirrnhaar zwischen dem Faistenhaarer Weg im
Suden und der Hohenkirchener StralRe (St 2078) im Osten die Ausweisung von
Misch- und Gewerbeflachen vor. Die folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt des
Planvorentwurfes zum Bebauungsplan Nr. 36:

Gemeinde Aying | Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 36
Gewerbe- und Mischgebiet Dirmhaar Nord

GE 1a
GRZ 0,4|ab GE1
DN<10* |FDIPD = GR204|G
Pe— s ) DN |pD
Ler rap a R S 3 \ 12:-26° [~
c Lodat \' N Lr vt
ey \ W
o, %‘“ v GE2
/ W A A .
/ § - @a \ \ GRZ o,s‘ o
7 / \ DN
/ Y - e ‘SD
/; ‘ \\ W [
y {7 »
= { \ ! e M1
L ic ‘\ -t GRZD,E‘E
1842 \ N BN -
\ ‘é} 12°.26° |50
. »® - ES Lo e
i S 1) % Lo 1a
¢ \ ,% T
o M1
A )
At “% GRZDA‘ ab
' % DN =
3 ¢ o= 12°-26°| 5P
v . 15, [
GE2 Ty AT L1

GRZCIG|G

s

1853 3 <
DN |5 3
12226 | SO0 % e ,
Locse ans - ~ .
Lo 7 < N

= - A o
Mi1a T - 4 E \

GRZD‘3|E

: \
DN - i et L i 18144
127 26°| s e :

Mi 2

IGRZ D, S‘E’D
DN
12°- 26°

sD

\¥12:38 | Malistab 1:1.000 (A3) Enwurf 31.03.2020

Abbildung 1. Ausschnitt aus dem Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 36 der Gemeinde
Aying; Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen; Stand 31.03.2020.

Der angebotsbezogene Bebauungsplan soll im Wesentlichen die Belange von zwei
Firmen bericksichtigen, die sich im Plangebiet ansiedeln mdchten.

Dabei handelt es sich zum einen um die Firma Ganser, die bereits westlich von
Dirrnhaar eine Kiesabbauflache betreibt und Teile des bisherigen Firmensitzes in
Kirchstockach in das Gewerbe- und Mischgebiet Durrnhaar Nord verlagern mdéchte.

Innerhalb des Mischgebietes ist zum anderen die Ansiedlung der bisher in Ottobrunn
ansassigen Zimmerei Schmidt geplant.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Konkret ist folgende Nutzungszuweisung fiir das Bebauungsplanareal angedacht:

GE1 und GEla Verwaltungsgebaude der Firma Ganser

GE2 Westteil (W) Nutzfahrzeugwerkstatt und -waschstral3e
der Firma Ganser

GE2 Nordostteil (NO) Tankstellenautomat und Schlosserei der
Firma Ganser

GE2 Sudostteil (SO) bisher keine konkrete Nutzung bekannt

Mlla Boardinghouse / Arbeiterwohnheim der Firma Ganser
MI1 Nordteil (N) bisher keine konkrete Nutzung bekannt

MI1 Sadteil (S) Zimmerei Firma Schmidt

Mi2 Wohnnutzung, Doppelhauser

Im Zuge der Aufstellung eines Entwurfes zum Bebauungsplan Nr. 36 sind folgende
schalltechnische Untersuchungen zu fuhren:

Berechnung und Beurteilung der von Osten auf das Baugebiet einwirkenden
Verkehrsgerauschimmissionen (St 2078 und Bahnstrecke Miinchen — Kreuz-
stral3e),

Voruntersuchung/Abschatzung der auf den o. g. Teilflachen von der Firma Gan-
ser bzw. der Firma Schmidt in der Nachbarschaft generierten Gerduschimmissi-
onen sowie deren Beurteilung nach TA Larm,

Entwicklung von Emissionskontingenten nach DIN 45691 fur die Gewerbefla-
chen unter Berticksichtigung der o. g. Ergebnisse fiur die Firmen Ganser und
Schmidt und

Ausarbeitung von Festsetzungsvorschlagen fiir die Ubernahme von Schall-
schutzmalRnahmen in einem Bebauungsplan Nr. 36 sowie dessen Begrindung.

2 Schalltechnische Anforderungen

DIN 18005

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [18]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [17] schalltechnische Orientierungswerte
LJAulen” fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung win-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 5
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Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, vVerkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und und
Freizeitlarm Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfge-
biete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbege- 65 55 50

biete (GE)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AuRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stéadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung iberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flhren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmafinahmen — insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [16], Kapitel 10.2 erst
ab einem A-bewerteten AufRengerduschpegel L, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Beluftungsmoglichkeiten fir Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 6
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Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 [9] in den Kapiteln 11.1.1.b)
und 11.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [18] niedergelegten Orientierungswerte fur
den Fall, dass eine schutzbedirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg
herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte
der DIN 18005 lber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die techni-
schen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwagung herangezogen
werden kdnnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto ge-
wichtiger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Griunde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdéglichkeiten auszuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MalRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in
Erwagung zu ziehenden Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen [...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebdude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aulienpegeln
auszusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwendung
schallschitzender AuRenteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und aulRerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der stralRenabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete ge-
schutzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehoérden zu entschei-
den.

In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fir die 0. g. Abwagung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8]
herangezogen, welche streng genommen ausschlief3lich fur den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 7
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In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8] dar-

gestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohn-
gebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK),

Dorfgebiete (MD)
Gewerbegebiete (GE)

57 47
59 49
64 54
69 59

Ferner fuhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befurchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwagung er-

reicht. [...]"

2.2 TALarm

stufung.

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [6]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom

26. August 1998 (TA Larm [7]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 heranzuziehen.
Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebietsein-

Gebietseinstufung

Immissionsrichtwerte in dB(A)
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tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Misch-, Kern- und Dorfgebiete
(MI/MDIMK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden. Maligebend fir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:
an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fir Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und In-
dustriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu bertcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerduschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Die TA Larm enthélt weiterhin u. a. folgende "besondere Regelungen" und Hinweise:
e Seltene Ereignisse

Kdnnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
hochstwerte dirfen dabei nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne Geréuschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Misch- und Urba-
nen Gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 9
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e Berlcksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Be-
triebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-, Misch- und Urbanen Gebieten durch
Maflinahmen organisatorischer Art soweit wie mdéglich vermindert werden, so-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Diese betragen in Wohngebieten tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in Mischgebieten tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — RLS-90 [10] zu be-
rechnen.

e Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte fir die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht tberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der La&rmmin-
derungstechnik eingehalten wird.

2.3 Gewerbliche Gerauschvorbelastung

Das Baugebiet ist von Westen einer (vergleichsweise geringen) Gerauschvorbelas-
tung seitens des Geothermiekraftwerks Durrnhaar sowie der Kiesabbauflachen der
Fa. Ganser ausgesetzt.

Die Hohe der gewerblichen Gerauschvorbelastung kann aus den Genehmigungsbe-
scheiden dieser Anlagen und den darin enthaltenen Auflagen abgeleitet werden:

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 10
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Im Genehmigungsbescheid fiir die Geothermieanlage [30] wird u. a. in der Auf-
lage 20 ausgefuhrt:

20. Die im beiliegenden Gutachten ...des Biros Miller-BBM vom 26.08.2010... ent-
haltenen Anforderungen sind ebenfalls Auflagen dieses Bescheides.

In dem beauflagten Gutachten [31] wird flr den Betrieb des Geothermiekraftwerkes
im kritischen Nachtzeitraum die Einhaltung folgender reduzierter Immissionsricht-
werte an den maf3geblichen Immissionsorten im benachbarten Dorfgebiet nachge-
wiesen:

- Wohnhaus Héhenkirchener Str. 15a (VOR 10 1) IRWeq = 35 dB(A)
- Grundstiick FI. Nr. 1816/2 (VOR IO 2) IRWreq = 37 dB(A)
- Wohnhaus Hohenkirchener Str. 18 (VOR 10 3) IRWeq = 35 dB(A)

Mafgeblich fur die vorliegende Untersuchung ist die nachtliche Gerduschvorbelas-
tung am Immisssionsort Fl. Nr. 1816/2 (VOR 10 2) auf HOhe des Westrandes des Un-
tersuchungsgebietes in Héhe von 37 dB(A).

Tagsuber generieren Geothermieanlagen in Relation zu den Richtwerten weniger be-
urteilungsrelevanten Larm als in der Nacht. Vorsorglich wird jedoch in dieser Untersu-
chung davon ausgegangen, dass die Gerauschvorbelastung des Geothermiekraft-
werkes am Tag um 10 dB(A) hoher liegt als in der Nacht.

Im Genehmigungsbescheid fur den Kiesabbau [29] wird u. a. in der Auflage
4.9.1 ausgefuhrt:

Folgende Werte diirfen an den néchstgelegenen Immissionsorten zu keiner Zeit
Uberschritten werden.

- FI.Nr.1819, Dorfgebiet tags/nachts 50 dB(A)/45 dB(A) (VOR IO 4)
- FI.Nr. 1859, Dorfgebiet tags/nachts 50 dB(A)/45 dB(A) (VOR 10 5)

In der sich anschlie3ende Auflage Nr. 4.9.2 wird der Regelbetrieb auf werktags zwi-
schen 07.00 Uhr — 20.00 Uhr begrenzt. Arbeiten aul3erhalb dieses Zeitraumes sind
auf Ausnahmefélle (seltene Ereignisse) beschréankt. Der 0. g. Nachtwert ist somit flr
das Bebauungsplanverfahren Nr. 36 nicht weiter beachtlich.

Somit unterschreitet die Gerauschvorbelastung der o. g. Anlagen den Richtwert nach
TA Larm am Westrand des Untersuchungsgebietes um mindestens 8 dB(A).

Um die o. g. Gerauschvorbelastung korrekt abzubilden, wird im Rechenmodell auf
beiden Anlagenflachen jeweils eine Ersatzflichenschallquelle mit einem Emissions-
kontingent nach DIN 45691 [20] vergeben. Die Lage der Ersatzschallquellen und der
0. g. Immissionsorte aus den Genehmigungsbescheiden kann der folgenden Abbil-
dung entnommen werden.
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Abbildung 2. Ersatzschallquellen zur Modellierung der gewerblichen Geréauschvorbelastung.

Die Emissionskontingente werden anschliel3end so bestimmt, dass sich bei einer
Schallausbreitungsberechnung nach DIN 45691 [20] an den 0. ¢g. Immissionsorten
mindestens die im Genehmigungsbescheid genannten, zuldssigen Pegel einstellen,
oder diese geringfligig Uberschritten werden. Dies ist bei folgenden Emissionskontin-
genten der Fall:

Ersatzschallquellen Gerauschvorbelastung (Emissionskontingente Lgx):
Geothermieanlage (S =9.724 m?)  Lek Tag/Nacht = 71,4 dB/61,4 dB
Kiesabbau (S = 199.725 m2) Lexk Tag/Nacht = 60,5 dB/ -- dB

Die sich daraus nach der DIN 45691 an den o. g. Immissionsorten ergebenden Im-
missionspegel betragen:

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Geothermiekraftwerk

VOR 10 1 Lk Tag/Nacht = 45,4 dB(A)/35,4 dB(A)
VOR IO 2 Lik Tag/Nacht = 47,0 dB(A)/37,0 dB(A)
VOR IO 3 Lk Tag/Nacht = 45,0 dB(A)/35,0 dB(A)

Kiesabbau
VOR 10 4 Lk Tag/Nacht = 50,0 dB(A)/ -- dB(A)
VOR IO 5 Lk Tag/Nacht = 50,1 dB(A)/ -- dB(A)

Die o. g. Ersatzschallquellen und die davon ausgehenden Gerdusche werden im Fol-
genden als zusatzliche Larmquellen bei allen Berechnungen zum Gewerbelarm bzw.
der Emissionskontingentierung beriicksichtigt.

2.4 Immissionsorte

Zur Beurteilung der gewerblichen Gerduschbelastung und zur Durchfiihrung der
Emissionskontingentierung werden 17 Immissionsorte im Plangebiet selbst und zwei
Immissionsorte (I0 18 und 10 19) im Dorfgebiet am bestehenden Ortsrand von
Durrnhaar gewahlt:

Tabelle 4. Immissionsorte fiir die Untersuchung gewerblicher Gerausche.

Bezeichnung IRW TA Larm Nutzungsart Rel. Hohe
Tag Nacht Gebiet (m)
3 dB(A) dB(A)
8
S 10 01 MI2 60 45 MI 8,40
8
o 10 02 MI2 60 45 MI 8,40
§ 10 03 MI2 60 45 MI 8,40
2 10 04 MI2 60 45 MI 8,40
%‘ 10 05 MI2 60 45 MI 8,40
2 10 06 Mila 60 45 MI 8,40
;' IO 07 Mila 60 45 Ml 8,40
§ 10 08 Mila 60 45 MI 8,40
% 10 09 MI1 60 45 MI 8,40
§ 10 10 MI1 60 45 MI 8,40
% 10 11 MI1 60 45 MI 8,40
§ IO 12 GEla 65 50 GE 5,60
§ |0 13 GEla 65 50 GE 8,40
é IO 14 GE2 65 50 GE 8,40
= 10 15 GE2 65 50 GE 8,40
jj: 10 16 GE1 65 50 GE 8,40
3 10 17 GE1 65 50 GE 8,40
§ 10 18 FI. Nr. 1815/1 60 45 MD 5,00
i 10 19 FI. Nr. 1814/4 60 45 MD 5,00
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In den o. g. Richtwerten ist noch kein Abzug fir die Gerduschvorbelastung nach 2.3
enthalten. Diese wird in jedem Rechenlauf erst in der Schallausbreitungsberechnung
ermittelt.

Immissionsorte werden nur auf den Grundsticken bertcksichtigt, auf den nach den
uns bisher tberlassenen Informationen schutzbeddrftige Aufenthaltsraume zu vermu-
ten sind (z. B. 10 11, Betriebswohnung der Zimmerei). Die Betriebsbeschreibung der
Fa. Ganser schlief3t in diesem Kontext bisher ruhebediirftige Biros oder Betriebswoh-
nungen fur die nérdlichen Flachen im geplante GE 2 West und Nord aus (Lkw-Werk-
statt und Schlosserei/Tankstelle). Deswegen werden auf diesen Flachen keine Immis-
sionsorte vergeben.

Die genaue Lage der Immissionsorte kann der folgenden Abbildung enthommen wer-
den.
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Abbildung 3. Lage der Immissionsorte zur Beurteilung der Gewerbegerausche.
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3 Verkehrsgerausche
3.1 Schallemissionen
3.1.1 St 2078

Der Schallemissionspegel Lm e einer Straf3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [10] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
Strallenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaf
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhéngigkeit von der StraRengattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Berucksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche, die von der St 2078 ausgehen.

Die Verkehrsstarken werden einer Verkehrsuntersuchung (VU) des Staatlichen Bau-
amtes Freising aus dem Jahr 2017 [25] entnommen. Dargestellt ist darin der Prog-
nose-Nullfall 2030. Fir ein Prognosejahr 2035 werden auf den Wert vorsorglich noch-
mals 5 % aufgeschlagen.

Die Verteilung des in der Untersuchung genannten Schwerverkehrs auf die Tag- und
Nachtzeit erfolgt proportional zu den Ergebnissen der letzten amtlichen Zahlung
(BAYSIS Verkehrszéhlung 2015, Z&hlstelle 8036 9603 [26]).

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der St 2078 innerorts 50 km/h, au-
Berorts 100 km/h.

Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten Bereichen nicht auf. Ein Zu-
schlag fur Steigungen ist daher nicht zu vergeben.

Die Berechnung der Schallemissionspegel konnen dem Anhang E entnommen wer-
den. Die wichtigsten EingangsgréRen und die berechneten Schallemissionspegel
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 5. Wichtigste Eingangsgroéf3en und berechnete Schallemissionspegel der StraRen.

| StralRe DTV M p Vzul. LmEe
| in Kfz/24h  in Kfz/h in % in km/h  in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

St 2078 10.185 611 81 86 109 50 63,2 55,1
St 2078 10.185 611 81 86 109 100 67,4 59,1
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Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke fiir das Prognose-
jahr 2035

M Mal3gebende stundliche Verkehrsstarke fur das Prognosejahr 2035

p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (>2,8 t zul. Gesamtgewicht) fur
das Prognosejahr 2035

Vaul. zulassige Hochstgeschwindigkeit

Lne Schallemissionspegel fiir die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr bzw.
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr berechnet fir das Prognose-
jahr 2035

Bahnstrecke Munchen — Kreuzstralle

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03 [8] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wégen, Achsen und
Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahrgeschwindigkeiten der Zlige berechnet.
Diese Angaben haben wir von der Deutschen Bahn AG [27] fur den relevanten Ab-
schnitt der Strecke 5552, Grol3helfendorf, fir den Prognosehorizont 2030 erhalten.

In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche, Ag-
gregatsgerausche sowie Antriebsgerdusche der einzelnen Zugeinheiten beriicksich-
tigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhdhen gemaR Schall 03 erfolgt programmintern in der verwendeten Berech-
nungssoftware Cadna/A, Version 2020 MR 1.

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lw‘a kdnnen dem Anhang B entnommen werden. Sie sind flr
die Prognose 2030 in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 6. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw‘a der Schie-
nenstrecke Miinchen-Kreuzstral3e nach Schall 03 2014 (Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecke Abschnitt Lw'a in dB(A)
tags nachts
Minchen-KreuzstralRe Durrnhaar — beide Richtungen 80,3 75,7

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 16



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

3.2 Schallimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung mit der
Software Cadna/A, Version 2020 MR 1.

Die Schallausbreitungsberechnung der Verkehrsgerdausche wird nach der Schall 03
[8] und den RLS 90 [10] durchgefiihrt.

Bei den Schallimmissionsberechnungen werden stets bis zu drei Reflektionen an
schallharten Hindernissen ausgewertet.

Als Grundlage der schalltechnischen Berechnung werden fur das Untersuchungsge-
biet digitale Flurkarten (DFK), ein digitales Gelandemodell (DGM5) und ein digitales

Gebaudemodell (LoD1) [3] in die Software zur Schallausbreitungsberechnung impor-
tiert.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen an den Gebauden erfolgt fassadengenau,
vertikal differenziert nach Stockwerken in Form von Gebaudelarmkarten.

AuRerdem wird zur Bestimmung der Verkehrsgerauschimmissionen in den Freiberei-
chen eine Rasterlarmkarte in einer Hohe von 2 m tber Gelandeniveau berechnet.
Der Immissionspunktabstand im Raster betragt 5 m.

Die genaue Lage aller in die EDV eingegebenen Daten konnen den Abbildungen im
Anhang A entnommen werden.

Die sich fur den Verkehr im Prognosejahr 2035 ergebenden héchsten Beurteilungs-
pegel aller Stockwerke sind getrennt fir die Tag- und Nachtzeit in den Abbildungen
im Anhang A dargestellt:

Anhang A, Seite 2: Beurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
Anhang A, Seite 3: Beurteilungspegel Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Die hdchsten Beurteilungspegel fir die Verkehrsgerausche treten im Mischgebiet
entlang der St 2078 auf. Sie betragen bis zu 69 dB(A) am Tag und 61 dB(A) in der
Nacht. An den weiter westlich gelegenen Gebauden fallen die Beurteilungspegel z. T.
erheblich niedriger aus.

Auf den zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen der Wohngebaude im MI 2 betragen
die Beurteilungspegel tags zwischen ca. 50 bis 70 dB(A).

Im geplanten Gewerbegebiet betragen die héchsten Beurteilungspegel im Ostteil der
Flachen GE1 und GE2 bis zu 70 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts. Auch hier fallen an
den weiter westlich gelegenen Gebauden die Beurteilungspegel z. T. erheblich niedri-
ger aus.

Mafgeblichen Einfluss auf die Gerauschsituation haben die Schallimmissionen der
ST 2078. Der Schienenverkehrslarm spielt demgegentiber nur eine untergeordnete
Rolle.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 17



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

3.3 Beurteilung

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen innerhalb des Bebauungsplanareals

Nr. 36 erfolgt im Wesentlichen anhand der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 fur Verkehrslarm (vgl. Kapitel 2.1) bzw. hilfsweise den Grenzwerten der
16. BImSchV.

Mischgebiet

In der Tagzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 60 dB(A)/50 dB(A) Tag/Nacht im Ostteil des Plangebietes (Ml 1 und MI 2) im Be-
reich der Baurdume um bis zu 11 dB Uberschritten. Im Ml 1a und dem Westteil des
MI 2 werden die Orientierungswerte eingehalten. Uberschreitungen der hilfsweise
herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV in Hohe von 64 dB(A)/54 dB(A)
Tag/Nacht treten nur unmittelbar entlang der St 2078 auf (Ml 1 und MI 2) und betra-
gen maximal 7 dB.

Die in der Rechtsprechung oftmals beschriebenen, aber nicht abschlieRend festge-
legten Grenzen der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit in Hohe von ca. 72 dB(A)
tags und 62 dB(A) nachts fur Mischgebiete werden gerade noch eingehalten.

Im Bereich der zum Aufenthalt bestimmten Freiflache des 6stlichen Doppelhauses
im MI 2 werden tags die 0. g. Anforderungen der DIN 18005 um bis zu 10 dB, die An-
forderungen der 16. BImSchV noch um bis zu 6 dB Ubertroffen.

Zum Schutz der Auzenwohnbereiche, Wohnungen und Birordume im Ostteil der
Mischgebietsflachen MI 1 und Ml 2 sind somit weitergehende aktive und passive
SchallschutzmalRnahmen zu ergreifen und in einem Bebauungsplan festzuschreiben.
Entsprechende Vorschlage enthélt das Kapitel 3.4.

Gewerbegebiet

In der Tagzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 65 dB(A)/55 dB(A) Tag/Nacht im Ostteil des Plangebietes (GE 1 und GE 2) an
den stralRenzugewandten Fassaden im Bereich der Bauraume um bis zu 7 dB Uber-
schritten. Ansonsten werden die Orientierungswerte eingehalten. Uberschreitungen
der hilfsweise herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV in H6he von

69 dB(A)/59 dB(A) Tag/Nacht treten nur nachts unmittelbar entlang der ST 2078 auf
und betragen maximal 3 dB.

Zum Schutz ggf. geplanter schutzbedurftiger Aufenthaltsraume (Betriebswohnungen,
Bilros) entlang der St 2078 sind somit weitergehende Schallschutzmafinahmen zu
ergreifen und in einem Bebauungsplan festzuschreiben. In Gewerbegebieten sind
dazu in der Regel passive Lésungen an den Gebauden (Grundrissorientierung,
Schallschutzfenster etc.) ausreichend. Entsprechende Vorschlage enthalt das Kapi-
tel 3.4.
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SchallschutzmalRnahmen
Abstandsflachen

Aufgrund der Nahe zur St 2078 tritt die hochste malRgebliche Verkehrsgerauschbe-
lastung am o6stlichsten Wohnhaus im MI 2 auf. Alle Ubrigen Bauflachen entlang der
St 2078 sehen bisher nur Nutzgebéude, vereinzelt mit Betriebswohnungen vor.

Zur Verbesserung der Larmsituation im Ml 2 wiirde es sich von daher anbieten, auf
das Doppelhaus im Osten zu verzichten und das Grundstiick als Abstandsflache aus-
zuweisen.

Allerdings werden an dem o. g. Wohngeb&ude im Ostteil die in der Rechtsprechung
beschriebenen Grenzwerte der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeit gerade noch
nicht Gberschritten. Von daher kénnte auch an der bisherigen Planung festgehalten
werden, wenn andere aktive SchallschutzmalRnahmen, s. u., vorgesehen werden.

Abschirmeinrichtung

Im vorliegenden Fall sollte eine Larmschutzwand zum Schutz der Wohngebaude und
AuRRenwohnbereiche im MI 2 am Ostrand des Plangebietes errichtet werden.

Der Verkehrslarm kénnte z. B. im Gartenbereich des 6stlichsten Wohnhauses im

MI 2 auf ein in Mischgebieten vertragliches Mal3 abgesenkt werden, wenn die in u. g.
Abbildung mit tiirkiser Linie dargestellte Larmschutzwand (oder einer ahnlichen Lage)
mit einer relativen Hohe von 3 m realisiert wiirde. Den verbleibenden Uberschreitun-

gen der Anforderungen in den oberen GescholRen der Gebaude kdnnte mit passiven
MaRnahmen begegnet werden.

Abbildung 4. Schalltechnisch sinnvolle Lage einer Larmschutzwand am Ostrand des Ml 2 mit
hdchsten Beurteilungspegeln am Tag.
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Die o. g. Lage der Larmschutzwand ware seitens des Plangebers noch auf andere
stadtebauliche Aspekte (Sichtdreiecke, Abstandsflachen etc.) zu prifen und ggf. an-
zupassen.

Gebaudestellung

Sofern die 0. g. Larmschutzeinrichtung nicht realisiert werden soll/kann, kdnnte die
Larmsituation im MI 2 teilweise durch eine geanderte Gebaudestellung verbessert
werden. Zu diesem Zweck wéren das geplante Gebdude am Ostrand des MI 2
parallel zu St 2078 auszurichten und die AuRenwohnbereiche (abgeschirmt durch
das Gebaude selbst) westlich davon.

Diese Losung hétte aber gegentber den Mal3nahmen in 3.4.1 und 3.4.2 aufgrund der
absehbar starkeren Verlarmung des betroffenen, straBennahen Gebaudes Nachteile.

Wohnungsgrundrisse

Durch eine gunstige (Wohnung) Grundrissgestaltung sind schutzbedurftige Aufent-
haltsraume nach Mdoglichkeit so anzuordnen, dass die Beluftung Uber ein Fenster in
einem Fassadenbereich ohne Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005
[17] oder zumindest der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8] mdglich ist.

Insbesondere bei Schlafraumen (Eltern, Kinder etc.) ist dies zu beachten. Zusatzliche
Fenster eines Schlafraums sind dann auch an Fassaden mit héheren Beurteilungspe-
geln maoglich.

Teilverglaste Vorbauten

Fur die zur Beliftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in den vorangegangenen Abschnitten genannten MaRnahmen ausreichend ge-
schutzt werden kdnnen, kdnnen (teil-)verglaste Vorbauten bzw. Loggien vorgesehen
werden. Besonders flr Fenster, deren Fensterflache senkrecht zur Schallquelle an-
geordnet ist, ist diese MaRnahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Beluftungsmaglich-
keit des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite moglich ist.

Nach unseren Erfahrungen kdnnen die Beurteilungspegel vor Wohnraumfenstern bei
schalltechnisch giinstiger Anordnung der Beluftungsoffnungen durch einen verglas-
ten Vorbau um bis zu ca. 10 - 15 dB reduziert werden. Durch eine schallabsorbie-
rende Verkleidung der Deckenuntersichten kann die Pegelminderung ggf. noch etwas
verbessert werden.

Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraums wie Schallschutzfenster mindestens der
Schallschutzklasse 3.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fiir die Vorbauten zumeist
ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfliihrung zu beachten.
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Anforderungen an die Schalldammung von AuRenbauteilen

Die Notwendigkeit der Festsetzung hoher schallddmmender Aul3enbauteilkonstruktio-
nen in einem Bebauungsplan ergibt sich indirekt aus den in der DIN 4109-1 [14] ge-
nannten Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung R'wges VOn Aul3enbautei-
len. Aus der in der Norm beschriebenen Beziehung

R'W,ges = La - Kraumart

errechnen sich implizit ,mafRgebliche AuZenlarmpegel L,", bei deren Erreichen bzw.
Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schalldammung der AuRenbauteile erfor-
derlich ist. Diese betragen:

- La=61dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

- L.=66dB Buroraume und Ahnliches

Bei niedrigeren AulRenlarmpegeln reichen in der Regel bereits Ubliche Baukonstrukti-
onen (z. B. Fenster mit Isolierverglasung) aus, um den Mindestanforderungen der
Norm zu genugen.

Die Berechnung der maf3geblichen Au3enlarmpegel und die daraus resultierende
Kennzeichnung der in 0. g. Weise betroffenen Baufenster kann dem Kapitel 6 ent-
nommen werden.

Luftungseinrichtungen

Wir schlagen vor, in der Planung eine starke Gewichtung auf ausreichende Ab-
standsflachen, Larmschutzwénde und eine gunstige (Wohnungs-) Grundrissgestal-
tung zu legen, mit dem Ziel, Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen an
lauten Fassaden soweit als mdglich zu vermeiden.

Sofern jedoch nicht bei wenigstens einem Fenster eines Schlafraumes ein Beurtei-
lungspegel von 50 dB(A) oder darunter (entsprechend dem Orientierungswert fur
Mischgebiete) in der Nachtzeit eingehalten werden kann, ist fir den Schlafraum eine
schalldammende Liftungseinrichtung einzubauen.

Bei der Auswahl der Liftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lufter ver-
wendet werden, sollten durch die Liftergerdusche keine héheren Innenschallpegel im
Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden. Die Gesamtschalldammung der Geb&u-
deaul3enhaut darf durch die Luftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert wer-
den.

Zur Liuftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die StoRluf-
tung verwendet werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit
genutzten Aufenthaltsrdumen die StoR3ltftung ausreichend.
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3.5 Hinweise zum zuzurechnenden Verkehrsaufkommen

Eine detaillierte Untersuchung zu dem dem Vorhaben zuzurechnenden Verkehrsauf-
kommen liegt gegenwartig nicht vor. Aus den bisher vorliegenden Informationen lasst
sich folgende Grobabschéatzung treffen:

Innerhalb der Gewerbeflachen wird nach den vorliegenden Betriebsbeschreibungen
ein in Relation zur bestehenden Situation moderates zusatzliches Verkehrsaufkom-
men auf der St 2078 induziert. La&rmtechnisch relevant ist dabei insbesondere der
Schwerverkehr der Fa. Ganser.

Nach Auskunft der Firmenleitung [4] wird dieser Schwerverkehr kiinftig im Wesentli-
chen Uber die St 2078 nach Norden, z. B. Uber die Ortsumgehung Hohenkirchen —
Siegertsbrunn, in Richtung der Firmengrundstiicke in Kirchstockach gefiihrt. Innerort-
liche Wohnlagen sollen dadurch in der Nachbarschaft mglichst nicht tangiert wer-
den.

Von daher ist der dem geplanten Gewerbe- und Mischgebiet zuzurechnende Verkehr
hdchstwahrscheinlich nicht dazu geeignet des Verkehrslarmaufkommen der St 2078
in den nachstgelegenen Wohnlagen (z. B. in Dirrnhaar) signifikant im Sinne der Kri-
terien nach Kap. 7.4 der TA Larm [7], d. h. um mindestens 3 dB, zu erh6hen. Dies
entsprache annahernd einer Verkehrsverdopplung auf der St 2078.

4 Gerausche der Gewerbebetriebe, TA Larm

4.1 Allgemeines

Als Grundlage einer Emissionskontingentierung ist zum einem die Kenntnis der Ge-
rauschvorbelastung von Anlagen aul3erhalb eines Plangebietes (siehe Kapitel 2.3),
zum anderen der beabsichtigten Nutzungen im Plangebiet selbst notwendig — soweit
sich diese in einem angebotsbezogenen Bebauungsplan im friihen Planungsstadium
bereits abschéatzen lasst.

Im vorliegenden Fall liegt fur die Zimmerei Schmidt im Ml 1 Siid eine relativ detail-
lierte Planung und Betriebsbeschreibung vor [2], [5].

Fur die von der Fa. Ganser genutzten Teilflachen (GE1, GEla, GE2 W, GE 2 NO und
MI 1a) liegen noch keine Detailplanungen vor, sondern weitgehend konkrete Nut-
zungsabsichten und grobe Betriebskonzepte [4].

Zu den beabsichtigten gewerblichen Nutzungen auf den Gemeindegrundstiicken
(GE2 SO und MI1 N) liegen keine Angaben vor.

Im Folgenden wird fur folgende Anlagen
- GE2W Nutzfahrzeugwerkstatt und -waschstral3e der Firma Ganser
- GE2 NO Tankstelle und Schlosserei der Firma Ganser
- Mila Boardinghouse / Arbeiterwohnheim der Firma Ganser
- MI1S Zimmerei Firma Schmidt

eine detaillierte Prognose der Gerauschimmissionen nach TA Larm an den in Kapi-
tel 2.4 beschriebenen Immissionsorten durchgefuhrt.
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Fur die (schalltechnisch weniger relevanten) Nutzungen in den Gewerbeflachen GE 1
und GE 1a wird keine Detailbetrachtung durchgefihrt. Fur diese wird die Eignung der
in Kapitel 5 entwickelten Emissionskontingente anhand einer Plausibilitatsbetrach-
tung in Kapitel 6.1 abgeschétzt.

Die folgende Prognose wird anhand der lUiberlassenen Betriebskonzepte mit Hilfe ein-
schlagiger Studien zum Thema und Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen fur
Werktage mit hoher Arbeitsauslastung durchgefiihrt. Dem friihen Planungsstand ge-
schuldete Unscharfen werden dabei im Rahmen der Bauleitplanung in Kauf genom-
men. Im Zuge der anstehenden Genehmigungsverfahren sind diese (Vor-) Untersu-
chungen ggf. fur die jeweiligen Betriebe anzupassen.

Die Prognose der Betriebsgerausche der o. g. Anlagen dient zum einen als Grund-
lage der weiteren Emissionskontingentierung, zum anderen der Abschatzung der
kinftigen, tatsachlichen Gerauschsituation in den geplanten Gewerbe- und Mischge-
bieten sowie dem sich anschlieRenden Dorfgebiet.

In den Kapiteln 4.2.1 — 4.2.4 werden die schalltechnisch relevanten Betriebsablaufe
der Modellbetriebe sowie die grundlegenden Ansatze zur Emissionsbildung beschrie-
ben. In Kapitel 4.2.5 werden die Emissionsansatze fir das Rechenmodell zahlenma-
Big zusammengefasst. Darin enthalten sind bereits ggf. erforderliche Zuschlage fur
ton- oder impulshaltige Gerauschkomponenten. Diese Zuschlage werden bei der
Schallausbreitungsberechnung nicht nochmal vergeben.

Schallemissionen und Betriebsablaufe
Zimmerei Schmidt (MI1 Sud)

Das Familienunternehmen der Zimmerei Schmidt betreibt im Kerngeschaft den Holz-
hausbau sowie den Umbau und die Sanierung von Wohngebauden.

Nach der Betriebsbeschreibung [5] finden ca. 70 — 85 % aller Tatigkeiten der
Zimmerei auswarts auf Baustellen statt. Nur 15 — 30 % der Projektarbeiten (Pro-
jektphasen Angebot, Planung und Vorbereitung/Vormontage) werden kiinftig am
Standort Durrnhaar durchgefuhrt. Umfangreichere Abbundarbeiten werden dabei re-
gelmafig an Partnerbetriebe ausgelagert und nur selten in der geplanten Werkhalle
stattfinden.

Das geplante Firmengelande im MI 2 wird von Norden her erschlossen. Die Werk-
halle der Zimmerei Schmidt soll im Mittel- und Ostteil des Gebaudes im MI 2 unterge-
bracht werden. Im Westteil des Geb&udes sind Burordume (z. T. fur Fremdfirmen)
sowie (im DG) zwei Betriebswohnungen geplant [2].

Nordlich der Werkhalle ist eine grof3ere Flache fur die Verladung der Lieferfahrzeuge,
der Aufstellung von Abfallcontainern und kleinere Lagereinheiten vorgesehen.

Westlich des Betriebsgebaudes sind 19 (z. T. Uberbaute), dstlich davon 6 Stellplatze
fur Pkw und Transporter geplant.

Der Betrieb der Zimmerei findet in der Regel an Wochentagen von 07.00 Uhr bis
18.00 Uhr statt, gelegentlich auch tagsiiber an Samstagen. Mit Ausnahme der Hei-
zungsanlage ist kein Nachtbetrieb (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) geplant.

Es sollen ca. 9-10 Mitarbeiter beschaftigt werden.
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Die Zimmerei verfiigt Giber drei Firmen-Pkw und drei Kasten-/Pritschenwagen zur
Warenauslieferung, die mutmaflich auf den Stellplatzen Nrn. 20 — 25 6stlich des
Werkstattgebaudes parken werden.

Fur die vorliegende Untersuchung ist die am Standort gerauschintensivste Pro-
jektphase der Vorbereitung/Vormontage maRgeblich.

Schalltechnisch relevant sind
- der Betrieb auf den Pkw-Stellplatzen Nrn. 1-19 und 20-22,

- der Betrieb auf den Parkplatzen Nrn. 23-25 durch die firmeneigenen Transpor-
ter,

- der Lieferverkehr im Norden des Werkstattgebaudes,
- die Verladegerausche im Norden des Werkstattgebaudes,
- der Wechsel eines Abfallcontainers im Norden das Werkstattgebaudes,

- die Schallabstrahlung tber die AuRenbauteile der Werkstatt (und dabei insbe-
sondere Uber die beiden nach Norden orientierten, teilweise gedffneten Tore),

- der Betrieb einer zentralen Spaneabsaugung uber Dach.

Die genaue Lage der Schallquellen kann der Abbildung im Anhang A auf der Seite 4
entnommen werden.

22 Pkw-Stellplatze und 3 Nutzfahrzeugstellplatze

Fur die Stellplatze und deren Zufahrten werden in der Tagzeit (06.00 — 22.00 Uhr)

je 4 Kfz-Bewegungen je Stellplatz angenommen. Damit wird sowohl das Betriebsauf-
kommen der Pkw/Nutzfahrzeuge der Zimmerei, deren Mitarbeiter, der Mitarbeiter der
Fremdbdiros als auch der Betriebswohnungen ausreichend hoch abgedeckt.

In der Nachtzeit werden nur durch die Wohnungen vereinzelte Fahrten generiert.
Diese dienen nicht gewerblichen Zwecken und werden vernachlassigt.

Anlieferungen und Verladung

Die Warenanlieferung der Langhdlzer und Dammmaterialien erfolgt ca. 3 mal pro
Woche mit einem Fremd-Lkw nordlich der Werkstatthalle. Pro Tag wird mit maximal
2 Lkw-Anlieferungen gerechnet.

Die Verladung erfolgt von Hand oder mit den firmeneigenen Elektrostaplern nérdlich
der Werkhalle im Freien. Fir die Verladung der Fremd-Lkw und der firmeneigenen
Fahrzeuge sowie dem Verkehr zu den Lagerplatzen im Freien wird mit insgesamt

2 Stunden Einsatz des Staplers pro Tag im Freien gerechnet.
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Abfallcontainer

Nordlich der Werkhalle kbnnen Absetzcontainer (ohne Pressen) fir grél3ere Holzab-
falle im Freien aufgestellt werden. Diese werden einzeln, an wenigen Tagen im Mo-
nat getauscht. Erfahrungsgemars ist fir die schalltechnische Beurteilung der (relativ
laute) Tausch dieser Container relevant, nicht die Einwurfvorgange. Im Rechenmo-

dell wird deswegen der Wechsel eines Absetzcontainers am Tag berucksichtigt.

Schallabstrahlung tiber die AuR3enbauteile der Werkhalle

Alle besonders gerauschintensiven Téatigkeiten der Vormontage/Vorbereitung und
Holzverarbeitung sollen in einer weitgehend geschlossenen Werkhalle stattfinden.

Die aktuelle Planung sieht in diesem Kontext fur die Fassaden- und Dachelemente

warmegedammte Holzbaukonstruktionen mit groRtenteils dauerhaft geschlossenen
Fensterb&ndern und Oberlichtern vor. In der Nordfassade sind zwei grof3e Tore mit
einer Flache von ja ca. 25 m2 geplant, die bei gerduschintensiven Arbeiten nur kurz-
zeitig fur den Zu- und Abgang gedffnet werden.

Fur die schalltechnische Untersuchung werden vereinfachend folgende resultierende
Schalldamm-Mafe fir tUbliche AuZenbauteilkonstruktionen der Werkhalle abge-
schatzt:

- Tore, geschlossen Rw=12dB
- Fassaden, incl. Fenster R’y =30dB

- Dach, incl. Oberlichter Rw=25dB

Gerauschintensive Arbeiten stellen wahrend der Vorbereitung/Vormontage regelma-
RBig der Betrieb einer Tischkreissage und eines druckluftbetriebenen Klammer- oder
Coilnaglers dar. Alternierend werden auch andere Gerate mit geringerer schalltechni-
scher Relevanz eingesetzt.

Im Rahmen des Ortstermins [4] wurden die z. T. impulshaltigen Innenschallpegel in
der Werkhalle bei Betrieb der 0. g., besonders gerduschintensiven Maschinen mess-
technisch abgeschatzt. Wahrend des Betriebes betrug der Innenschallpegel im Mittel
Larrm = 92 dB(A), gemessen nach dem Taktmaximalpegelverfahren.

Der o. g. Innenschallpegel wird im Folgenden fir eine effektive Einwirkzeit von 4 h
wahrend eines Arbeitstages berucksichtigt.

Die daraus resultierende Schallabstrahlung der Fassadenelemente wird nach der
VDI-Richtlinie 2571 [19] berechnet.

Spéaneabsaugung lUber Dach

Fur die Werkhalle ist eine Spaneabsaugung Uber Dach geplant. Die effektive Einsatz-
zeit wird bei Betrieb einer Sage in der Werkhalle ca. 2 h pro Tag betragen. Eine De-
tailplanung liegt diesbeziglich nicht vor. Das Emissionsverhalten wird daher aner-
kannten Studien zum Thema [23] entnommen.
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Boardinghaus Fa. Ganser (Ml 1a)

Auf der Teilflache MI 1a plant die Fa. Ganser ein Boardinghaus mit ca. 60 Apparte-
ments.

Larm wird nur im Bereich der Zufahrt fur eine Tiefgarage mit ca. 60 Stellplatzen am
Nordrand des Grundstiicks induziert, sowie im Bereich einer in der Planung noch un-
bestimmten (im Rechenmodell zu 15 angenommen) Anzahl oberirdischer Stellplatze
im Westteil des Grundstiicks.

Die genaue Lage der Schallquellen kann der Abbildung im Anhang A auf der Seite 4
entnommen werden.

Die Berechnung der Schallemissionen der o. g. Stellplatzanlagen erfolgt nach der
Parkplatzlarmstudie [21]. Dabei werden

- eine vollstandig eingehauste Tiefgaragenrampe ohne besondere schallabsor-
bierende Malinahmen,

- eine Portal6ffnung von ca. 11 m2,
- schalltechnisch unaufféllige Fahrbahnbelage und
- Bewegungshaufigkeiten auf den Stellplatzen wie bei Wohnanlagen

bericksichtigt.

Nutzfahrzeugwerkstatt / -waschhalle Fa. Ganser (GE2 W)

Auf der Gewerbeflache GE2 Westteil beabsichtigt die Fa. Ganser die Errichtung und
den Betrieb einer Nutzfahrzeugwerkstatt mit Lkw-Waschhalle.

Die Anlage soll werktags zwischen ca. 07.00 Uhr bis ca. 19.00 Uhr betrieben werden.
Es soll auRerdem nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) die Mdglichkeit angeboten werden, an
defekten Fahrzeugen ,Notreparaturen’ vorzunehmen, damit diese am nachsten Tag
wieder eingesetzt werden kdnnen.

Das Nutzgebaude in Nord/Stdausrichtung wird nach Angaben des Betreibers [4] vo-
raussichtlich vier Reparaturplatze fur Lkw, eine Prifhalle, zwei Reparaturplatze fir
Baumaschinen und eine Waschhalle fiir Nutzfahrzeuge aufnehmen. Auf den Gebéau-
delangsseiten sind jeweils ca. 7 grol3e Tore & 25 m2 Flache zur Ein- und Ausfahrt ge-
plant.

Die Einfahrt in das Nutzgebaude soll im Uhrzeigersinn von Osten erfolgen. D. h. die
Fahrzeuge fahren in der Regel von Osten in die Halle ein und verlassen diese nach
Westen bzw. Norden.

Weitergehende Planungen bzw. Angaben zu den konkreten Betriebsablaufen liegen
nicht vor. Fehlende Datengrundlagen werden im Folgenden durch Angaben einschla-
giger Studien zu Kfz-Werkstatten [23] und eigenen Erfahrungswerten erganzt.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 26



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

MULLER-BBM

Schalltechnisch relevant sind fiir den Modellbetrieb

- die An- und Abfahrt bzw. Reparatur von bis zu 20 exemplarisch angenommenen
Lkw in der Tagzeit,

- die Anfahrt eines zu reparierenden Lkw in der lautesten Nachtstunde,

- deren Park- und Rangierverhalten auf den (im Rechenmodell zu jeweils 7 ange-
nommenen) Haltepunkten / Stellplatzen im Freien westlich und 6stlich des Be-
triebsgebaudes,

- der Betrieb einer haustechnischen Anlage (Klima/Luftung) auf dem Dach des
Betriebsgebaudes und

- die Schallabstrahlung Uber die 2x7 Tore & 25 m? Flache in der West- und Ost-
fassade des Betriebsgebaudes.

Die genaue Lage der Schallquellen kann der Abbildung im Anhang A auf der Seite 4
entnommen werden.

Fahr-, Park- und Rangiergerdusche der Nutzfahrzeuge

Die Berechnung der Schallemissionen der Fahr-, Park- und Rangiergerdusche auf
den Haltepunkten/Stellplatzen westlich und dstlich des Betriebsgebaudes erfolgt
nach der Parkplatzlarmstudie [21] wie fir Lkw-Stellplatze auf Autohofen. Fir jeden
der 20 Lkw werden tags westlich und 6stlich des Betriebsgebaudes je zwei Bewegun-
gen (An- und Abfahrt) berticksichtigt. In der unginstigsten Nachtstunde werden auf
dem Halteplatz dstlich des Betriebsgebaudes ebenfalls zwei Lkw-Bewegungen ange-
setzt.

Schallabstrahlung tber Tore

Die Berechnung der Schallabstrahlung tber die Torflachen erfolgt nach der
VDI-Richtlinie 2571 [19]. Die Schallabstrahlung tber die sonstigen Fassaden und
Dachflachen kann demgegenuber vernachlassigt werden.

Im Werkstattbereich (2x6 Tore) wird mit einem mittleren Innenschallpegel von

83 dB(A) nach [23] und einer Einwirkzeit von 12 Stunden am Tag bzw. einer Stunde
in der lautesten Nachtstunde, im Bereich der Waschhalle (2x1 Tor) mit einem mittle-
ren Innenschallpegel von 100 dB(A) und einer Einwirkzeit von zwei Stunden am Tag
gerechnet.

Fir ein geschlossenes Tor wird ein Schalldamm-Mal3 von Ry= 15 dB angesetzt.

Fur die notwendigen Zeiten des Zu- und Abgangs wird in der gesamten Tagzeit im
zeitlichen Mittel pauschal ein Tor als getffnet angesetzt, alle Gibrigen Tore werden
geschlossen angenommen. In der Nacht wird davon ausgegangen, dass die Tore bei
gerauschintensiven Tatigkeiten immer geschlossen sind.

Klima- und luftungstechnische Anlagen auf dem Dach des Gebaudes

Auf dem Dach des Nutzgebaudes wird der ununterbrochene Betrieb einer exemplari-
schen Klima-/Liftungsanlage mit einem gesamtbeschreibenden Schallleistungspegel
in Hohe von 80 dB(A) / 70 dB(A) beriicksichtigt.
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4.2.4 Schlosserei / Tankautomat Fa. Ganser (GE2 NO)

Auf der Teilflache GE2 Nord beabsichtigt die Fa. Ganser die Errichtung einer Schlos-
serei und eines Tankautomaten fur Lkw.

Das Nutzgebaude ist auf der Osthélfte des Grundstiicks geplant, westlich davon eine
Verkehrsflache fur Nutzfahrzeuge. Die ErschlieRung erfolgt von Norden und Westen.

Die Schlosserei soll nach [4] werktags zwischen ca. 07.00 Uhr bis ca. 18.00 Uhr be-
trieben werden, der Tankautomat 24h ,rund um die Uhr'. Er dient insbesondere zur
Betankung der Nutzfahrzeuge nach einem Werkstattaufenthalt im GE2 W. Am Stand-
ort sollen ca. 8 Personen beschaftigt werden.

Mit Ausnahme der im Bebauungsplan [1] abgebildeten Gebaudekubaturen liegt keine
Planung und detaillierte Betriebsbeschreibungen vor.

Die Bestimmung der maf3geblichen Larmquellen stitzt sich von daher vollstandig auf
die Beschreibung ublicher Schlossereien/Metallbauwerkstétten in [23] sowie eigenen
Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen.

Schalltechnisch relevant sind fur den Modellbetrieb

- 20 tankende Lkw in der Tagzeit, ein tankender Lkw in der lautesten Nacht-
stunde,

- 5 an-und abfahrende Lkw fir die Warenan-/-auslieferung der Schlosserei,

- die Schallabstrahlung Uber ein standig getffnetes Tor in der Westfassade der
Werkstatt (Flache S = 17 m?; mittl. Innenschallpegel Li = 87 dB(A)),

- Ublich schalldammende Fassaden- und Dachkonstruktionen (R'w = 30 dB) der
lauten Werkstattrdume, deren Schallabstrahlung vernachlassigt werden kann,

- der Betrieb einer Absaugung fiir einen Schweil3platz auf dem Dach des Be-
triebsgebaudes,

- ca. 60 Einwurfvorgange in einen Abfall-Metallcontainer im Freien, westlich des
Betriebsgebaudes und

- Tausch des Containers.

Die genaue Lage der Schallquellen kann der Abbildung im Anhang A auf der Seite 4
entnommen werden.
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Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der im Rechenmodell beriicksichtigten
Schallemissionsansatze und Einwirkzeiten.

Tabelle 7. Ubersicht Schallemissionen; gewerbliche Anlagen.

Emission

Einwirkzeit

Quelle

Bezeichnung Tag Nacht Typ Tertar TETR TN Emissions-

dB(A) min ansatz
Zimmerei Schmidt (MI1 Sid)
Pkw-Stellplatze 1-19 76,3 Lwa 960 0 O [21]
Pkw-Stellplatze 20-22 65,8 Lwa 960 O 0 [21]
Transporter-Stellplatze 23-25 68,8 Lwa 960 O 0 [21]
Zufahrt PP 1-19 54,3 Lwa' 960 O 0 [21]
Zufahrt PP 20-22 46,3 Lwa' 960 O 0 [21]
Zufahrt PP 23-25 59,0 Lwa" 720 O 0 [22]
Fahrwege Lkw, Anlieferung und Mall (2+1) 63,0 Lwa' 180 O 0 [22]
Parken und Rangieren Liefer-Lkw (2) 99,0 Lwa 8 0 0 [22]
Tausch Absetzcontainer mit Rangieren Lkw 106,0 Lwa 3,83 O 0 [24]
Verladungen mit E-Stapler im Freien 95,0 Lwa 120 O 0 Sfrigaif;l?ng
Absaugungsanlage Spéne uber Dach 86,0 Lwa 120 O 0 [23]
Werkstatthalle Dach/Oberlichter 87,1 Lwa 240 O 0 [19]
Werkstatthalle Nordfassade 81,9 Lwa 240 O 0 [19]
Werkstatthalle Ostfassade 78,3 Lwa 240 O 0 [19]
Werkstatthalle Studfassade 82,4 Lwa 240 O 0 [19]
Werkstatthalle Tore 1 und 2, je 90,0 Lwa 240 O 0 [19]
Boardinghaus Fa. Ganser (Ml 1a)
15 Pkw-Stellplatze oberirdisch 76,7 725 Lwa 960 O 60 [21]
Zufahrt Tiefgarage 57,0 54,8 Lwa 960 60 [21]
Portal Tiefgaragenrampe 68,0 658 Lwa 960 O 60 [21]
Lkw-Werkstatt / -Waschanlage (GE 2 W)
Fahrwege Lkw, Einfahrt 63,0 63,0 Lwa" 1200 O 60 [22]
Fahrwege Lkw, Ausfahrt 63,0 Lwa' 1200 O 0 [22]
Lkw-Parkplatz Ost (7 PP) 84,0 830 Lwa 720 O 60 [21]
Lkw-Parkplatz Wst (7 PP) 84,0 Lwa 720 O 0 [21]
RLT/Klima Dach Werkstatthalle 80,0 700 Lwa 960 O 60 Sfri]gf:fng
Tore Waschhalle geschlossen (2 x 1, W und O) 95,0 Lwa 120 0 [19]
Tore Werkstatt geschlossen (2 x 5, W und O) 84,9 84,9 Lwa 720 60 [19]
Tore Werkstatt offen (2 x 1, W und O)) 93,0 Lwa 720 0 [19]
Schlosserei / Tankstelle (GE2 NO)
Fahrwege Lkw, Tankautomat (20+1) 63,0 63,0 Lwa" 1200 O 60 [22]
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Emission Einwirkzeit Quelle
Bezeichnung Tag Nacht Typ Tetar TETiR TN Emissions-
dB(A) min ansatz
Tankautomat Lkw (20+1) 84,0 840 Lwa 1200 0 60 eigene
Schéatzung
Fahrwege Lkw, Schlosserei (5+1) 63,0 Lwa' 360 O 0 [22]
Z:’a)lrken und Rangieren Lkw, Schlosserei 99.0 Lua 20 0 0 [22]
Gerauschintensive Verladungen mit (Gas-) eigene
Stapler im Freien 100,0 Lwa 1200 0 Schéatzung
Schlosserei Tor offen 95,3 Lwa 660 O 0 [19], [23]
Absaugung Schweil3platz tiber Dach 83,0 Lwa 180 O 0 [23]
Einwurf Eisenschrott in Container (60 x) 112,0 Lwa 5 0 0 [24]
Tausch Absetzcontainer mit Rangieren Lkw 106,0 Lwa 3,83 O 0 [24]
Lwa: Schallleistungspegel in dB(A)
Lwa':  langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m
Lwa”: flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m?2

Li: Innenschallpegel in dB(A)

Tertar: Einwirkzeit zur Tagzeit aulRerhalb der Ruhezeiten (07:00 bis 20:00 Uhr)

TeTir:  Einwirkzeit zur Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten (06:00 bis 07:00 Uhr, 20:00 bis 22:00 Uhr)
Ten: Einwirkzeit zur Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)

Prognose der Gerauschimmissionen nach TA Larm
Allgemeines

Die Berechnung der gewerblichen Gerduschimmissionen (Zusatzbelastung) erfolgt
nach der TA Larm [7] in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 unter folgenden Rand-
bedingungen:

Berechnung mit einer Mittenfrequenz f = 500 Hz
- standortbezogener Korrekturfaktor fir Meteorologie Co = 2 dB und

- Bestimmung der Bodenddmpfung nach dem "alternativen Verfahren" der
DIN ISO 9613-2.

- 3 Reflexionen an schallharten Hindernissen.

Die Gerauschvorbelastung aus Kap. 2.3 wird aul3erdem nach dem Berechnungsver-
fahren der DIN 45691 [20] aufgeschlagen.

Dazu werden die o. g. Schallquellen nach Kap. 4.2.5 (Zusatzbelastung), 2.3 (Ge-
rauschvorbelastung) und die Immissionsorte nach Kap. 2.4 in das bestehende EDV-
Modell aus der Verkehrslarmberechnung eingegeben.

Fir alle Betriebe wird demnach im Sinne einer "worst-case-Abschéatzung" von beson-
ders gerauschintensiven Betriebsszenarien ausgegangen, auch wenn diese in der
Regel nicht gleichzeitig stattfinden werden.
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4.3.2 Beurteilungspegel

MULLER-BBM

Fur Werktage mit hohem Betriebsaufkommen errechnen sich an den Immissionsor-
ten folgende Beurteilungspegel fur die Gewerbegerausche einschlie3lich der Ge-

rauschvorbelastung gemaf Kapitel 2.3:

Tabelle 8. Beurteilungspegel nach TA Larm an den Immissionsorten, einschlie3lich Ge-
rauschvorbelastung nach Kap. 2.3.

Bezeichnung Pegel L, Richtwert
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 MI2 51,8 38,5 60 45
10 02 MI2 53,6 42,1 60 45
10 03 MI2 52,1 37,4 60 45
10 04 MI2 52,4 36,6 60 45
10 05 MI2 51,9 36,5 60 45
10 06 Mlla 59,0 44.8 60 45
10 07 Mlla 55,7 45,4 60 45
10 08 Mlila 55,7 45,0 60 45
10 09 MI1 53,8 42,9 60 45
10 10 MI1 58,3 39,4 60 45
1011 MI1 57,8 43,9 60 45
10 12 GEla 55,3 45,6 65 50
10 13 GEla 56,1 42,7 65 50
10 14 GE2 58,8 50,6 65 50
10 15 GE2 60,4 52,3 65 50
10 16 GE1 60,8 47,4 65 50
10 17 GE1 57,8 45,8 65 50
10 18 FI.Nr. 1845/1 50,5 36,8 60 45
10 19 FI.Nr. 1814/1 50,3 35,7 60 45
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MULLER-BBM

Die Zusatzbelastung / Gerdauschvorbelastung der einzelnen Teilflachen / Anlagen
kann den folgenden Tabellen entnommen werden:

Tabelle 9. Zusatzbelastung und Gerauschvorbelastung an den Immissionsorten am Tag;
Darstellung nach Teilflachen / Anlagen.

§|a|alalals|SlSlalz]e Do o| 33
S|S|S|S|S|S|S|5|5|5]|3 olo|lo|lo|cd|C3
dlNn|lo|lg|w]lo |~ |lolo|ld|lagmae <« |w|o|~]|0B| R
o|lo|Q@|o|o|o|o |0 |o|lada|ld|lddddda | A | A|lad | s
o|lo|ololololo|o|olololobopo|elo|alos|as
GE2W 40,0|46,6|36,2|35,3|38,9/58,1 |50,1 |46,5 |50,0|41,7|49,9|49,7 |54,6 |55,8|53,8/50,6/49,8(33,2 (33,8

GE2 NO 40,0/43,8|38,1(36,9|32,8|43,7 |51,4 |49,4 |46,3|40,9|47,1|51,5 |41,3 |53,9/58,8(60,0/56,3|28,7 (38,1

MI1 Sud 41,1|46,0|47,0|48,7\47,9|41,7 |41,7 |50,2 |39,1|57,4|55,3|35,2 |25,1 |44,8/28,0|37,0(36,7|37,5 |43,6

Mla 26,5|38,5|24,7|18,4/15,5|32,1 |39,4 |44,3 |32,6|34,6/39,8|20,6 (15,7 |37,5(18,4|27,9|27,2|22,7 (24,7

Geothermie |47,3|46,8|46,4|45,945,5|47,8 |47,4 |47,2 |46,2|46,1|46,5|47,5 |48,0 |46,5|46,4|46,4|46,4|46,1 |45,0
Vorbelastung

Kiesabbau [48,2|47,9/47,5|47,2|46,9|47,6 |47,4 |47,6 |46,6|46,7|47,3|46,6 |46,7 |46,6|46,5(45,9|45,8|47,9 (46,4
Vorbelastung

Tabelle 10. Zusatzbelastung und Gerauschvorbelastung an den Immissionsorten in der
lautesten Nachtstunde; Darstellung nach Teilflachen / Anlagen.

§|o|olalald|[SlS 2|z DL oo 3%

= | =2 | =2 |=2|=2| = = = = | = | = O | O | O |0 | Ld|Ld

dlu|lo|lgs|w]lo |~ |l |lolo|ld|lagme v |w|o|~|]0B| %R

©lo |0 |00 |0 |0 |O |O|d|d o dd o ||| a7

eclojo|joe|Qjo |9 |Q |C|Q|Q|Q0pQpC|C|Co|Q|Qz|QZ
GE2 W 29,8|37,7|26,9|25,2|29,0|143,2 |41,4 (39,7 |40,5/33,2/40,3|43,4 |40,0 |47,3|45,2|41,5/40,6(26,9 [23,6
GE2 NO 27,0(33,5|27,7(23,8|20,7|33,8 |40,3 |38,1 (34,8|31,4/37,2|39,6 |33,8 |47,4|51,2|45,6|43,5|18,9 |23,1
Mla 22,4/35,0/20,9(15,0|13,0(29,6 36,9 |40,4 {30,3|30,7(36,3|17,2 (12,3 |34,6(/16,4|25,1|24,4|19,9 |21.,8
Geothermie |37,3|36,8(36,4/35,9(35,5|37,8 37,4 |37,2 |36,2|36,1|36,5|37,5 38,0 |36,5|36,4|36,4|36,4/36,1 |35,0
Vorbelastung
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4.3.3

4.4

MULLER-BBM

Maximalpegel

In der Tagzeit sind die Pegelspitzen der Betriebsgerdusche nach unserer Erfahrung
nicht dazu geeignet, die diesbezlglichen Anforderungen der TA Larm zu Ubertreffen.

In der Nacht kbnnen nach den o. g. Betriebsablaufen und Geb&udenutzungen rele-
vante Pegelmaxima im Bereich des Tankstellenautomaten auf der Teilflache GE2 NO
und der Lkw-Werkstatt GE2W auftreten. Ursachlich dafir ist die beschleunigte An-
/Abfahrt eines Lkw (Lwamax = 104,5 dB(A)).

Der minimale Abstand zwischen dem Boardinghaus im Mlla (I0 6 und IO 7) und den
nachstgelegenen Lkw-Fahrwegen der Lkw-Werkstatt im GE2 W betragt ca. 20 m. Da-
raus resultiert bei Lkw-Bewegungen im Freien ein maximaler Schalldruckpegel

LAFmax =70 dB(A)

Der minimale Abstand zwischen der Nordfassade des noch nicht konkretisierten
Nutzgebaudes im GE2 SO (IO 15) und den nachstgelegenen Lkw-Fahrwegen der
Lkw-Tankstelle im GE2 NO betragt ca. 10 m. Daraus resultiert bei Lkw-Bewegungen
im Freien ein maximaler Schalldruckpegel Larmax = 77 dB(A).

Beurteilung

Fasst man die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung zusammen, ergibt sich folgen-
des Bild:

Beurteilungspegel

Am Tag (06.00 — 22.00 Uhr) halt die Summe aus Zusatz- und Vorbelastung die Richt-
werte der TA Larm an allen Immissionsorten sicher ein.

In der lautesten Nachtstunde errechnet sich dagegen nur an dem Immissionsort

10 15 (Nutzgebaude GE2 SO) eine maRgebliche Uberschreitung des Richtwertes um
mehr als 1 dB, namlich in H6he von 2 dB nachts. Ursachlich dafir ist der Nachtbe-
trieb des Tankstellenautomaten auf der Teilflache GE2 NO.

Maximalpegel

In der Tagzeit sind die Pegelspitzen der Betriebsgerdusche nach unserer Erfahrung
nicht dazu geeignet, die diesbezlglichen Anforderungen der TA Larm zu Ubertreffen.

In der lautesten Nachtstunde errechnen sich unmittelbar gegentiber den Flachen mit
einem Lkw-Betrieb in der Nacht Uberschreitungen der Anforderungen der TA Larm.
Diese betragen an der Nordfassade des Boardinghaus im Mila (IO 6 und 10 7) bis zu
5 dB, an der Nordfassade des in seiner Nutzung noch nicht konkretisierten Nutzge-
baudes im GE2 SO (IO 15) bis zu 7 dB.

Fazit

Aufgrund des absehbaren Nachtbetriebes im Bereich der Lkw-Werkstatt (GE2 W)
und des Lkw-Tankautomaten (GE2 NO) sind auf Bebauungsplanebene geeignete
Schallschutzmaf3nahmen zum Schutz der sudlichen Nachbarflachen vorzusehen.
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4.5
45.1

45.2

MULLER-BBM

SchallschutzmalBnahmen
Allgemeines

Nach den Kriterien der TA Larm [7] ist es bei den Gerauschen gewerblicher Anlagen
nicht ausreichend, allein mit passiven SchallschutzmalRnahmen auf ausreichend
niedrige Innenschallpegel in schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen abzustellen. Die in
der TA Larm genannten Immissionsrichtwerte sind regelmafig im Freien, auf3erhalb
der Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsraume einzuhalten.

Im Rahmen der Bauleitplanung kommen in diesem Kontext bei angebotsbezogenen
Bebauungsplanen in erster Linie folgende SchallschutzmalBnahmen in Frage:

- Ausreichende Abstandsflachen
- Beschrankung einzelner Nutzungen
- Vorgabe von einzuhaltenden Emissionskontingenten (siehe Kap. 5) und/oder

- aktive SchallschutzmafRnahmen, wie z. B. Larmschutzwande/-wélle.

Schallschutzmafinahmen an den Anlagen selbst kdnnen in der Regel erst im Zuge
einer Detailplanung fur das Genehmigungsverfahren entwickelt werden.

Nutzungseinschrankungen

Im vorliegenden Fall bietet es sich innerhalb des Gewerbegebietes an, Betriebswoh-
nungen so weit als moéglich auszuschlie3en.

Unter Berlcksichtigung der bisherigen Untersuchungsergebnisse und den zur Verfi-
gung gestellten Planungsabsichten schlagen wir an dieser Stelle vor, innerhalb der
Teilflachen GEla und GE2 keine Betriebswohnungen zuzulassen. Dies kame dem
beabsichtigten Nachtbetrieb auf den Gewerbeflachen im GE2 zu Gute.

Innerhalb des GE1 kdnnte dagegen eine Betriebswohnung zugelassen werden, zu-
mal hier die Abstande zu den ,nachtaktiven* Gewerbeflachen im GEZ2 relativ grof3
sind.

Aufgrund des Nachtbetriebes in der Lkw-Werkstatt (GE2 W) sollten auch fur die
Nordfassade des Boardinghauses im Mlla Fenster schutzbedurftiger Aufenthalts-
raume ausgeschlossen oder nur unter bestimmten Auflagen (z. B. mit festverglasten
Vorbauten) zugelassen werden. Im Bebauungsplan konnte zusatzlich geregelt wer-
den, dass diese Einschrankung im Mlla ausnahmsweise nicht gilt, wenn die Nutzung
der Teilflachen GE2 W und MI durch denselben Betrieb erfolgt.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 34



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

45.3

5.2

MULLER-BBM

Anforderungen an die Schalldammung von AuRenbauteilen

Aufgrund der hohen zulédssigen Grenz- und Richtwerte entstehen in Gewerbe- und
Mischgebieten fast immer besondere Anforderungen an die Schalldammung von Au-
Renbauteilkonstruktionen, auch wenn die Anforderungen der TA Larm eingehalten
werden.

Innerhalb von Gewerbegebieten fiihrt allein der Immissionsrichtwert am Tag in Héhe
von 65 dB(A) bereits zu einer Uberschreitung der in Kapitel 3.4.6 genannten Auslose-
werte der DIN 4109-1. In einem Bebauungsplan sollte daher in Gewerbegebieten fir
alle schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume (Biros und Betriebswohnungen) pauschal
der Nachweis ausreichende Schallddmmung der Aul3enbauteilkonstruktionen gefor-
dert werden. Weiterfuhrende Festsetzungen sind dann diesbeziiglich nicht notwen-
dig.

Im Mischgebieten sollte der Gewerbelarm entsprechend den Anforderungen der

DIN 4109-2 bei der Bildung der mafigeblichen AuRenlarmpegel zusatzlich zum Ver-
kehrslarm bericksichtigt werden (siehe Kapitel 6).

Emissionskontingentierung
Allgemeines

Die Festsetzung von Emissionskontingenten Lex soll die Aufteilung der méglichen
Gerauschemissionen innerhalb des Geltungsbereiches von geplanten Gewerbe- und
Sondergebietsflachen regeln und u. a. sicherstellen, dass an allen maf3geblichen Im-
missionsorten in der Nachbarschaft der Planung unter Beriicksichtigung der Sum-
menwirkung bereits bestehender und kinftig geplanter gewerblich bedingter Gerau-
schentwicklungen die Einhaltung der jeweils geltenden Orientierungswerte der

DIN 18005 [17] bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] gewéhrleistet ist.

Somit werden bereits auf Ebene der Bauleitplanung sinnvolle Vorkehrungen getrof-
fen, um die Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewerbeléarm-
immissionen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes zu schitzen.

Anwendung der Emissionskontingente im Genehmigungsverfahren

Im Rahmen der sich an das Bebauungsplanverfahren anschlie@enden Einzelgeneh-
migungsverfahren wird in der Regel bei den Betrieben ein qualifizierter Nachweis zur
Einhaltung der im Bebauungsplan festgesetzten Emissionskontingente gefordert.

Diesbeziiglich sind in einem ersten Schritt die dem Vorhaben zustehenden Immissi-
onskontingente Lik zu ermitteln. Sie errechnen sich nach dem Verfahren der

DIN 45691 [20] aus der je m2 dem Betriebsgrundstiick zugehdrigen Emissionsbe-
zugsflache und den darauf festgelegten Emissionskontingenten.
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5.3

5.4

5.5

MULLER-BBM

Die nach den Vorschriften der technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) ermittelten Beurteilungspegel durch die tatsachlich installierten Schallleis-
tungen des Vorhabens dirfen unter Berlicksichtigung der Schallausbreitungsverhalt-
nisse zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht héher sein, als die zur Tag- und Nacht-
zeit verflgbaren Emissionskontingente Lex. Ggf. ist dies durch geeignete technische
und/oder organisatorische MalRnahmen sicherzustellen.

Betriebswohnungen in Gewerbegebieten

GemalR § 8, Abs. 3, Nr. 1 BauNVO konnen in Gewerbegebieten Wohnungen fiir Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen sowie fur Betriebsinhaber und Betriebsleiter aus-
nahmsweise zugelassen werden. Durch die Errichtung einer Wohnnutzung im Ge-
werbegebiet bzw. Sondergebiet und dem damit verbundenen Anspruch der Einhal-
tung der Immissionsrichtwerte der TA Larm vor den Fenstern schutzbedurftiger Auf-
enthaltsraume wird die schalltechnische Qualitat des Gebietes insbesondere im Hin-
blick auf die nachtliche Nutzung der Gewerbeflache meist stark gemindert. Aus
schalltechnischer Sicht ist die Zulassung von Betriebsleiterwohnung daher stets sehr
kritisch abzuwégen (siehe Kapitel 4.5.2).

Mafgebliche Immissionsorte und zulassige Gesamtimmissionswerte Lc

Fur die schalltechnische Berechnung werden die in Kapitel 2.4 benannten Immission-
sorte in den Misch- und Dorfgebieten mit den Immissionsrichtwerten der TA L&rm
herangezogen. Fir schutzbedirftige Aufenthaltsraume innerhalb des Gewerbe-
gebietes gilt die Emissionskontingentierung nicht.

Unterteilung in Teilflachen

In der folgenden schalltechnischen Berechnung werden die Emissionskontingente fur
alle Teilflachen des Gewerbegebietes im Planentwurf nach [1] vergeben. Die Festset-
zung der Emissionskontingente orientiert sich dabei an den Grundstiicks- und nicht
an den Baugrenzen. Lediglich 6ffentliche Verkehrsflachen und 6ffentliche Grunfla-
chen werden von der Kontingentierung ausgenommen.

Die folgende Tabelle enthalt die Bezeichnung und Grofl3e der gewahlten Bezugsfla-
chen. Sie sind auBerdem in der Abbildung im Anhang A, Seite 5 dargestellt.

Tabelle 11. Bezeichnung und GrofR3e der Bezugsflachen fur die Emissionskontingentierung im
geplanten Gewerbegebiet.

Bezeichnung Flache
(m?)
GEla 5019
GE1 1676
GE2W 3635
GE2 NO 1674
GE2 SO 1215
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5.6

5.7

MULLER-BBM

Beriicksichtigung der Gerauschvorbelastung

Als Gerduschvorbelastung werden bei der Bildung der Gesamtbeurteilungspegel an
den Immissionsorten stets die Zusatzbelastungen aus den in Kapitel 4 beschriebe-
nen, geplanten Betrieben in den Mischgebieten MI1 und Mlila und den bestehenden
Betrieben westlich des Plangebietes nach Kapitel 2.3 beriicksichtigt.

Durchfiihrung der Kontingentierung

Die Emissionskontingente Lex auf den Teilflachen werden in ihrer Hohe so lange vari-
iert bis
- Die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den maf3geblichen Immissionsorten
weitgehend eingehalten und

- die fur die einzelnen Teilflachen ermittelten Immissionskontingente Lk etwa den
in Kapitel 4.3.2 fur die einzelnen Betriebe ermittelten Beurteilungspegeln ent-
sprechen.

Beiden o. g. Bedingungen wird soweit moglich mit den folgenden Emissionskontin-
genten entsprochen:

Tabelle 12. Vorschlag fur eine Emissionskontingentierung im Gewerbegebiet.

Bezeichnung Tag Nacht
LEK LEK
dB(A) dB(A)
GEla 65 50
GE1 65 50
GE2 W 64 52
GE2 NO 67 56
GE2 SO 61 43

An den Immissionsorten errechnen sich daraus nach dem Verfahren der DIN 45691
(freie Schallausbreitung in eine angenommene Vollkugel unter alleiniger Bertcksichti-
gung des Abstandsmales flr horizontale Abstande) folgende, mit der Gerduschvor-
belastung aufsummierte Immissionskontingente.
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5.8
5.8.1

MULLER-BBM

Tabelle 13. Summe der Immissionskontingente der Gewerbeflachen und der Gerauschvorbe-
lastung.

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert
Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
10 01 MI2 55,3 42,2 60,0 45,0
10 02 MI2 55,7 42,8 60,0 45,0
10 03 MI2 55,4 41,8 60,0 45,0
10 04 MI2 55,4 41,3 60,0 45,0
10 05 MI2 54,7 40,7 60,0 45,0
10 06 Mlla 61,0 48,7 60,0 45,0
10 07 Mila 61,5 49,3 60,0 45,0
10 08 Mila 58,2 45,8 60,0 45,0
10 09 MI1 60,4 47,1 60,0 45,0
10 10 MI1 60,8 45,3 60,0 45,0
1011 MI1 58,9 44,1 60,0 45,0
10 18 FI. Nr. 1815/1 53,5 40,1 60,0 45,0
10 19 FI. Nr. 1814/4 53,7 40,2 60,0 45,0

Die sich fir die jeweiligen Teilflachen ergebenden Immissionskontingente kénnen
dem Anhang D, Seite 4 entnommen werden.

Beurteilung
Gesamtbelastung

Der Tabelle 13 ist zu entnehmen, dass die Summe aus den Immissionskontingenten
und der Gerauschvorbelastung die als zulassige Gesamtbelastung herangezogenen
Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] fast an allen Immissionsorten innerhalb und au-
Rerhalb des Plangebietes einhalt. Kleinere Uberschreitungen um 1 dB kénnen dabei
noch toleriert werden, zumal nicht davon auszugehen ist, dass alle Gewerbeflachen
das zulassige Kontingent gleichzeitig voll ausschopfen.

An der Nordfassade des geplanten Boardinghauses im Mila (IO 6 und IO 7) treten
die auch aus Kapitel 4 bereits bekannten, héheren Uberschreitungen auf. Zusatzlich
zu den Emissionskontingenten werden hier die in Kapitel 4.5.2 vorgeschlagenen
Schallschutzmaf3nahmen im Mila notwendig.

Auch an der Nordfassade des in der Planung noch nicht naher konkretisierten Ge-
baudes im MI1 Nord (IO 9) ergeben sich mit der vorgeschlagenen Kontingentierung
relevante Uberschreitungen in der Nachtzeit um bis zu 2 dB. Diesen ist mit einer Nut-
zungseinschrankung im MI1 Nord fiir Wohnrdume zu begegnen.
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5.8.2

MULLER-BBM

Immissionskontingente einzelner Teilflachen

Vergleicht man die Immissionskontingente einzelner Teilflachen mit den Ergebnissen
aus Kapitel 4.3.4 ist festzustellen, dass die vorgeschlagene Kontingentierung fur die
in Kapitel 4 beschriebenen Betriebsformen zumeist auskdmmlich ist.

Nur punktuell errechnet sich fur die Teilflache GE2 W und den beabsichtigten Betrieb
einer Lkw-Werkstatt an den Immissionsorten 10 2, IO 9 und 10 11 eine geringe Unter-
deckung der prognostizierten Beurteilungspegel um 0,5 — 1,6 dB.

AulRerdem wird das prognostizierte Larmaufkommen der Schlosserei mit Tankstellen-
automat im GE2 NO mit den Immissionskontingenten an den Immissionsorten |10 8
und 10 9 knapp um bis zu 1 dB nicht erreicht.

Aufgrund des frihen Planungsstandes erachten wir die o. g. Differenzen flr unkri-
tisch. Die vorgeschlagenen Emissionskontingente sollten in den jeweiligen Genehmi-
gungsverfahren mit moderaten Schallschutzmafnahmen problemlos zu erreichen
sein.

Weiter Hinweise dazu gibt das Kapitel 6.

Hinweise zur weiteren Planung einzelner Teilflachen
Teilflachen GE 1 und GE 1a

Nach Auskunft der Fa Ganser [4] sind fur die Teilflachen GE 1 und GE 1a bisher fol-
gende Nutzungen vorgesehen:

GEla
- Biuros, oberirdische Stellplatze, Tiefgarage
GEL1 (,Traditionsgebaude’)

- Biuros, Kantine, Kiiche. Konferenzraume, Betriebswohnung, oberirdische Stell-
platze

Eine konkretisierende Planung (z. B. mit Lage der Tiefgaragenzufahrten und der
Stellplatze) gibt es bisher keine.

Larm entsteht bei diesen Nutzungen vergleichsweise wenig durch den Pkw-Verkehr,
ggf. erforderliche Luftung-/Klimaanlagen auf den Dachern und die Anlieferung der
Kantinenkiiche. Wéahrend der meiste Larm in der Tagzeit hervorgerufen wird, kénnen
langerdauernde Veranstaltungen/Konferenzen auch einen Parkplatzbetrieb und einen
Teilbetrieb der liftungstechnischen Anlagen in der Nachtzeit (22.00 — 06.00 Uhr) er-
forderlich machen.

Entsprechend dem vorlaufigen Stellplatzbedarf [28] konnten fir die Teilflachen der
Fa. Ganser GEla (117 STP), GE1 (27 STP), GE2W (17 STO) und GE2NO (6 STP)
insgesamt 167 Stellplatze auf beiden Grundstiicken notwendig werden. Ein groRRer
Teil davon wird in einer Tiefgarage ausgewiesen.
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Unterstellt man auf diesen 167 Stellplatzen tagstiber sechs Bewegungen pro Stell-
platz und in der lautesten Nachtstunde nach grof3eren Veranstaltungen/Konferenzen
noch 27 Abfahrten von den 27 Stellplatzen im GE1, wird allein durch den zuzurech-
nenden Parkplatzverkehr nach der Parkplatzlarmstudie [21] im Worst-Case (alle Be-
wegungen oberirdisch) ein gesamtbeschreibender Schallleistungspegel i. H. v. ca.
91 dB(A)/85 dB(A) generiert.

Die vorgeschlagenen Emissionskontingentierung nach Kap. 5.7 weist demgegenuber
fur beide Teilflachen ein aufsummiertes Emissionskontingent i. H. v. 103 dB/88 dB
aus.

D. h. auch unter Berucksichtigung der Tatsachen, dass sich Emissionskontingente
nur Uberschlagig mit Schallleistungspegeln vergleichen lassen, in der Tagzeit weitere
Larmquellen dazu kommen und im Gegenzug Teile des Parkplatzverkehrs schall-
technisch glnstig Gber eine Tiefgarage abgewickelt werden, werden die Emissions-
kontingente nach Kap. 5.7 fur den beabsichtigten Tagbetrieb der Teilflachen GE1 und
GE1la sicher auskémmlich sein.

In der Nachtzeit werden die entwickelten Kontingente dagegen nur dann sicher aus-
reichen, wenn Veranstaltungen, die nach 22 Uhr enden im Regelfall nachts

(22.00 — 06.00 Uhr) mit maximal ca. 30 abfahrenden Pkw und auch sonst nicht mit
einer nennenswerten Gerauschentwicklung (z. B. durch Musik) im Freien einherge-
hen.

Allerdings besteht die Mdglichkeit auf den Teilflachen nachts ein hoheres tatsachli-
ches Geraduschaufkommen zu installieren, wenn in der weiteren Genehmigungspla-
nung noch zusatzliche gerduschmindernde MalRnahmen erarbeitet werden.

Zum Schutz vor dem Gewerbelarm der sudlich gelegenen, nachtaktiven Lkw-Werk-
statt im GE2 W sollten im GE1la keine Betriebswohnungen zugelassen werden.

Teilflache GE2 NO

Das vorgeschlagene Emissionskontingent ist flir den beabsichtigten Betrieb der
Schlosserei und des Tankstellenautomaten knapp auskommlich, z. T. geringfligig um
bis zu 1 dB zu niedrig.

D. h. im Genehmigungsverfahren muss noch etwas ,leiser geplant’ werden als in un-
serem exemplarischen, stark pauschalisierten Ansatz. Z. B. kdnnte in der weiteren
Planung eine schalltechnisch optimierte Anordnung der Larmquellen geprift werden.

Grundsatzlich sollte die bisher beabsichtigte Nutzung jedoch realisierbar sein.
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Teilflache GE2 W

Das vorgeschlagene Kontingent ist flir den beabsichtigten Tagbetrieb der Lkw-Werk-
statt mit Waschplatz sicher ausreichend, fur den Nachtbetrieb der Werkstatt knapp
auskémmilich, z. T. knapp zu niedrig.

D. h. im Genehmigungsverfahren wird insbesondere fir die Nachtzeit noch etwas ,lei-
ser geplant’ werden miussen als in unserem exemplarischen, stark pauschalisierten
Ansatz. Z. B. kénnten in der weiteren Planung / dem weiteren Genehmigungsverfah-
ren die einem Werkstattbetrieb nachts zuzurechnenden Larmquellen (Fahrwege im
Freien, Werkstatttore) auf Bereiche in mdglichst groRer Entfernung zu den Immissi-
onsorten festgelegt werden.

Grundsatzlich sollte die bisher beabsichtigte Nutzung jedoch realisierbar sein.

Teilflache GE2 SO

Zum Schutz vor dem Verkehrs- und Gewerbeldrm sollten im GE2 Betriebswohnun-
gen ausgeschlossen werden.

Aufgrund des niedrigen Emissionskontingentes werden sich hier nur Firmen ohne
schalltechnisch relevanten Nachtbetrieb ansiedeln kénnen.

Teilflache Mila

Zum Schutz vor dem Gewerbelarm von Norden muss im Mlla (Boardinghaus) auf zu
offnende Fenster von Wohnungen an der Nordfassade verzichtet werden. Ausnah-
men sind mdglich, wenn diese durch vorgestellte Konstruktionen ge-
schitzt/abgeschirmt werden oder betrieblich mit der Nutzung im GE2 W verbunden
sind (z. B. beides Anlagen der Fa. Ganser).

Teilflache MI1 N

Zum Schutz vor dem Verkehrs- und Gewerbelarm sollten im MI1 N méglichst alle
Wohnungen, mindestens jedoch zu 6ffnende Fenster von Wohnungen an der Nord-
fassade ausgeschlossen werden.
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6.7 Teilflache MI1 S

Die bisherige Planung der Zimmerei Schmidt im MI1 Sidteil (S) kann als larmtechni-
sche gelungen bezeichnet werden. Sie ist mit der Nachbarschaft vertréaglich, wenn
die bisherigen Grundziige beibehalten werden. Dabei handelt es sich insbesondere

um

- den Verzicht auf einen Nachtbetrieb (22.00 — 06.00 Uhr) und Verzicht auf einen
Betrieb an Sonn-/Feiertagen,

- die Anordnung der Frei-/Lager- und Verladeflachen im Nordteil des Betriebs-
grundsticks sowie deren Abschirmung nach Siden durch das Betriebsge-
baude,

- die Durchfiihrung gerauschintensiver Tatigkeiten der Vormontage/Vorbereitung
in einer weitgehend geschlossenen Werkhalle (d. h. nicht im Freien),

- das permanente Schliel3en ggf. fur die Werkhalle erforderlicher Tur- und Fens-
ter6ffnungen in der Studfassade und dem Dach (d. h. in Richtung MI2) bei lauten
Tatigkeiten,

- die kurzzeitige Offnung der beiden Tore in der Nordfassade der Werkhalle bei
gerauschintensiven Tatigkeiten nur zu den Zeiten des Zu- und Abgangs,

- erforderliche bewertete, resultierende Schalldamm-MalRRe fir die AuRenbauteil-
konstruktionen der Werkhalle in H6he von

- Tore, geschlossen Rw =12 dB,
- Fassaden, incl. Fenster R*w =30 dB,
- Dach, incl. Oberlichter R'w =25 dB,
- den Einsatz eines E-Staplers zur Verladung im Freien,
- Planung und Betrieb einer Absauganlage fur Spane nach MalRgabe des Kapi-
tels 4.2.1
Hinweis:

Der beabsichtigte Betrieb der Zimmerei ist unter Beriicksichtigung der o. g. MaRnah-
men mit der Nachbarschaft gerade vertraglich. D. h. das sudlich gelegene MI2 mit
Doppelhausbebauung wird gut geschitzt, am nérdlich gelegenen Immissionsort 10 10
im MI1 Nordteil wird der zuldssige Richtwert jedoch erreicht und bereits vollstandig
ausgeschopft. Weitere Entwicklungsmdéglichkeiten bestehen somit bei der aktuellen
Bauleitplanung fir die Zimmerei in Richtung Norden nicht. Das zuldssige Larmauf-
kommen der Zimmerei wird durch die bisherige Planung im MI1 Nordteil auf das o. g.
MalR beschrankt.

Weitere Entwicklungsmadglichkeiten fir die Zimmerei konnten auf Ebene der Bauleit-
planung erzielt werden, wenn das Grundstick der Zimmerei im Norden nicht an ein
Mischgebiet, sondern an ein Gewerbegebiet angrenzen wirde.
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7 Bestimmung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels
7.1 Erforderliche Mindestschalldammung nach DIN 4109-1
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Die Bayerische Staatsregierung hat mit dem Allgemeinen Ministerialblatt Nr. 12 die
Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) vom Oktober 2018 zum
01.10.2018 bauaufsichtlich eingefihrt.

Der Schallschutz im Hochbau ist demnach nach der DIN 4109-1:2016-07 [12] zu be-
messen. Erganzend kann auch der Entwurf zur E DIN 4109-1/A1:2017-01 herange-
zogen werden. In beiden Regelwerken ist der maf3gebliche Au3enlarmpegel L. nach
der DIN 4109-2:2016-07 [13] zu berechnen.

Das in der E DIN 4109-1/A1:2017-01 beschriebene Verfahren zur Bestimmung der
erforderlichen Schallddmmung von AuRenbauteilen gegeniiber dem von auf3en ein-
wirkenden Larm wurde zwischenzeitlich auch in den Wei3druck der DIN 4109-
01:2018-01 [14] Ubernommen.

Gemal der Einfuhrungsbekanntmachung der ,veralteten DIN 4109, Ausgabe No-
vember 1989 [11], musste bis Ende 2018 ein Nachweis zum Schutz gegen Aul3en-
larm nach der Norm durchgefiihrt werden, wenn der maf3gebliche AuRenlarmpegel
fur den Tageszeitraum gleich oder hoher ist als:

56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhausern und Sanatorien,

61 dB(A)  bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und ahnlichen Raumen,

66 dB(A)  bei Buroraumen und ahnlichem.

Durch die bauaufsichtliche Einfihrung der gednderten DIN 4109-1 [12] ist die 0. g.
Einfihrungsbekanntmachung formal in Teilen obsolet geworden.

Den Inhalten der neueren Ausgaben der DIN 4109-1 folgend, kénnen sich jedoch
nach wie vor ab einem ,mafgeblichen Au3enlarmpegel“ von 61 dB(A) oder dartiber
erhohte Anforderungen an die Luftschallddmmung der Auf3enbauteilkonstruktionen
von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ergeben, bei ,mafl3geblichen Au3enlarmpegel”
von 66 dB(A) oder dariiber auch bei Blrordumen.

D. h. im Bebauungsplan sollte fiir all diejenigen Fassaden der Nachweis der ausrei-
chenden Schallddmmung der AuRenbauteilkonstruktionen gefordert werden, an de-
nen der Aul3enlarmpegel bei Wohnraumen 61 dB(A) oder mehr, bei Buroraumen
66 dB(A) oder mehr betragt.

Im Gewerbegebiet werden die 0. g. Auslésewerte bereits durch den zuléssigen, ge-
bietstypischen Immissionsrichtwert nach TA Larm [7] Gbertroffen. Von daher schla-
gen wir vor, im Bebauungsplan pauschal fur alle im Gewerbegebiet geplanten
schutzbedurftigen Aufenthaltsraume (Biros, Betriebswohnungen und ahnliche Nut-
zungen) fur das weitere Genehmigungsverfahren einen Nachweis ausreichender
Schalldammung nach MalRgabe der DIN 4109-1 zu fordern. Eine detaillierte Berech-
nung des maRgeblichen AuRBenlarmpegels erlbrigt sich fir das Bebauungsplanver-
fahren.

M156821/01 Version 1 MLY/HMR
25. Juni 2020 Seite 43



\\S-MUC-FSO01\ALLEFIRMEN\M\PROJ\156\M156821\M156821_01_BER_1D.DOCX:26. 06. 2020

7.2

MULLER-BBM

Im Mischgebiet ist dagegen nicht sichergestellt, dass die 0. g. Auslésewerte an allen
Baufenstern tberschritten werden. Fur das Mischgebiet werden deswegen im Fol-
genden die maf3geblichen Aul3enlarmpegel berechnet.

Allgemeines zur Bestimmung des , mal3geblichen AuRenlarmpegels*

Fur die Bestimmung des mafigeblichen Au3enlarmpegels L. als Grundlage eines
Nachweises der ausreichenden Schalldammung von AulRenbauteilkonstruktionen lie-
gen gegenwartig zwei mafigebliche technische Regelwerke vor:

Die DIN 4109-2 (Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Er-
fullung der Anforderungen) [13] ist in Bayern bauaufsichtlich (noch) eingefuhrt und
enthalt in Kapitel 4.4.5 Festlegungen zur rechnerischen Ermittlung des malR3geblichen
AulRenlarmpegels.

Die Uberarbeitete DIN 4109-2 in der Fassung von 2018 [15] ist bauaufsichtlich noch
nicht eingeflihrt, enthalt in Kapitel 4.4.5 ebenfalls Festlegungen zur rechnerischen Er-
mittlung des maRRgeblichen AuRenlarmpegels, die jedoch gegeniiber der Fassung
aus 2016 [13] sowohl redaktionelle als auch inhaltliche Anderungen — insbesondere
im Hinblick auf den Schienenverkehrslarm und den Larmbeitrag von Gewerbe- und
Industrieanlagen — aufweisen.

Im vorliegenden Einzelfall wird die Gerauschsituation im Mischgebiet stark durch den
Verkehrslarm der ST 2078, zum Teil durch den Gewerbeldrm von Norden und in sehr
geringem Malf3e durch den S-Bahnlarm geprégt. Fur diese Konstellation lassen die

0. g. Regelwerke nur geringe Unterschiede in den Ergebnissen erwarten.

Im Sinne der Regelwerke werden somit im vorliegenden Einzelfall fir die Bildung des
mafgeblichen AuRenlarmpegels

- inder Tagzeit die Beurteilungspegel fur die Verkehrslarmquellen (Stral3e,
Schiene) mit dem Richtwert der TA Larm fiir Mischgebiete energetisch aufsum-
miert und zu den so errechneten Werten jeweils 3 dB addiert,

- in der Nachtzeit entsprechend mit den Nachtpegeln verfahren und der sich er-
gebende Summenpegel um 13 dB(A) erhdht und anschlielRend

- an den Fassadenabschnitten die sich so ergebenden Tag- und Nachtpegel mit-
einander verglichen sowie der jeweils hohere Wert als ,maf3geblichen Aul3en-
larmpegel” L. ausgewiesen.
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7.3 Maligebliche AuBenlarmpegel im Mischgebiet

Die Fassaden/Baufenster im Mischgebiet an denen nach o. g. Beziehung der Auslo-
sewert von 61 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird kdnnen der folgenden Abbildung
entnommen werden.

MI1 \

GRZ0.4 ab

' "... A

7.

gl

Abbildung 5. MalRgebliche Auzenlarmpegel im Mischgebiet von 61 dB(A) oder dartber.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dass auch im gesamten Mischge-
biet die Auslésewerte zumindest fir Wohnnutzungen tbertroffen werden.

Von daher schlagen wir vor, im Bebauungsplan pauschal fur alle im Misch- und Ge-
werbegebiet geplanten schutzbedurftigen Aufenthaltsraume (Blros, Betriebswohnun-
gen und ahnliche Nutzungen) fir das weitere Genehmigungsverfahren einen Nach-
weis ausreichender Schallddmmung nach Maligabe der DIN 4109-01 zu fordern.
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Vorschlage fur die Festsetzung von Schallschutzmaflinahmen im
Bebauungsplan

Allgemeines

Im Folgenden wird ein Vorschlag zur Festsetzung von SchallschutzmalRnahmen im
Bebauungsplanentwurf Nr. 36 [1] getroffen. Der Vorschlag wird allein unter Bertck-
sichtigung larmtechnischer Gesichtspunkte und der Ergebnisse der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung erstellt. Er bedarf im weiteren Verfahren seitens des
Plangebers einer Uberpriifung auf andere stadtebauliche und immissionsschutzrecht-
liche Randbedingungen hin und ist ggf. anzupassen.

Die Vorschlage nehmen die nach unserer Kenntnis in angebotsbezogenen Bebau-
ungsplanen relevanten Themen auf. Weitere bauliche und betriebliche Schallschutz-
malnahmen sollten erst im Rahmen der jeweiligen Genehmigungsverfahren der Be-
triebe, d. h. nach Kenntnis detaillierterer Planungsstande und Betriebsablaufe, fest-
gelegt werden. Dies betrifft auch die Zimmerei im MI1.

Festsetzung der Emissionskontingente fliir das Gewerbegebiet
Festsetzungen im Planteil

Die fur die Kontingentierung verwendeten Emissionsbezugsflachen sind gemaf An-
hang A, Seite 5 in den Planteil der Festsetzung oder eine gesonderte Darstellung zu
tbernehmen und zu kennzeichnen.

Vorschlag fur den Textteil des Bebauungsplans
Fur den Textteil werden folgende Formulierungen vorgeschlagen:

1. Zulassig sind nur Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche in ihrer
Wirkung auf die mafRgeblichen Immissionsorte aul3erhalb des Gewerbegebietes
im Bebauungsplanumgriff die folgenden Emissionskontingente Lek nach
DIN 45691: 2006-12 weder tags (06:00 bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 bis
06:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente Lex tags und nachts in dB

Gebiet LEk,Tag Lek Nacht
GEla 65 50
GE1 65 50
GE2 West (W) 64 52
GE2 Nordost (NO) 67 56
GE2 Stidost (SO) 61 43
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Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5.

Die Anwendung der in der DIN 45691, Abschnitt 5 beschriebenen Regelungen
zur Summation ist zulassig.

Die Anwendung der in der DIN 45691, Abschnitt 5 genannten Relevanzgrenze
ist zulassig.

Vorschlag fur die Hinweise zum Bebauungsplan
In die textlichen Hinweise kann folgender Text aufgenommen werden:

Bei der Genehmigung eines larmrelevanten Vorhabens im Bereich des Bebauungs-
planareals soll fur die maf3geblichen Immissionsorte auRerhalb des Gewerbegebietes
nachgewiesen werden, dass die durch das beantragte Vorhaben verursachten Beur-
teilungspegel die verfigbaren Immissionskontingente einhalten oder unterschreiten
kénnen. Die Immissionskontingente ergeben sich dabei aus den im Bebauungsplan
festgesetzten Emissionskontingenten nach dem festgesetzten Verfahren. Die Ermitt-
lung der Beurteilungspegel einer Anlage erfolgt unter Ansatz der zum Zeitpunkt der
Genehmigung tatsachlich vorherrschenden Schallausbreitungsverhéltnisse (Einrech-
nung aller Zusatzdampfungen aus Luftabsorption, Boden- und Meteorologieverhalt-
nissen und Abschirmungen sowie Reflexionseinfliisse) entsprechend den geltenden
Berechnungs- und Beurteilungsrichtlinien (TA L&rm).

Der Schallschutz fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume innerhalb des Gewerbege-
bietes bemisst sich gegeniber dem Gewerbelarm nach den Kriterien der TA L&rm
von 1998.

Sonstige Festsetzungen zum Larmschutz
Nutzungseinschrankungen

Betriebswohnungen oder vergleichbare Nutzungen sind fur die Gewerbeflachen
GE1la und GE2 auszuschliel3en.

Festsetzungen im Planteil

Die fiir das Mischgebiet Ml 2 zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderliche Larm-
schutzwand ist im Planteil mit der Lage und Hohe entsprechend Kapitel 3.4.2 darzu-
stellen (tiirkise Linie). Aus anderen stadtebaulichen Uberlegungen heraus erforderli-
che, schalltechnisch weniger relevante, Anderungen in der Lage sind ggf. zu beriick-
sichtigen.
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Abbildung 6. Larmschutzwand am Ostrand des MI 2 (tlrkise Linie).

Die Bauraume, an denen der Richtwert nach TA Larm durch den Gewerbelarm
nachts maf3geblich tberschritten wird und von daher keine Fenster schutzbeddrftiger
Aufenthaltsraume von Wohnungen zugelassen werden kdénnen, sind mit einem (frei
zu wahlenden) Planzeichen "rote Linie" zu kennzeichnen:

7 sl ¥ R L
\ s 1

1

Abbildung 7. Planzeichen ,rote Linie“; keine Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume von
Wohnungen zulassig.
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Die Bauraume, an denen nachts der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischge-
biete in H6he von 50 dB(A) tberschritten wird und von daher schallddmmende LUf-
tungseinrichtungen fiir Schlaf- und Kinderzimmer notwendig werden, sind mit (einem
frei zu wahlenden) Planzeichen "orange Linie" zu kennzeichnen:

o \
GE 1
\GRZ 0.4 0
DN '
2002
.
o\
M
#GRZ 030
DN .|
|12°-26° |V
= \\
"""""" Ml‘l\\
.GRZO,4abk '
DN 'S0\

Abbildung 8. Planzeichen ,orange Linie"“; Schalldammende Luftungseinrichtungen fur Schlaf-
und Kinderzimmer notwendig.

Die 0. g. Kennzeichnungen kénnen zur besseren Ubersicht auch in erganzenden
Darstellungen erfolgen.
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8.3.3 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

2.

Im MI 2 ist die im Planteil dargestellte Larmschutzwand mit einer relativen Hohe
von 3 m bezogen auf die Fahrbahnoberkante (Mittelachse) der benachbarten
St 2078 zu errichten. Die LA&rmschutzwand ist nach Maf3gabe der ZTV-Lsw 06
(Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfiih-
rung von Larmschutzwénden an Strafen, Ausgabe 2006) in Richtung Osten
und Siuiden hochabsorbierend auszufiihren. Die Errichtung muss vor Bezugsfer-
tigkeit des unmittelbar benachbarten Doppelhauses abgeschlossen sein.

Far alle im Bebauungsplanumgriff geplanten schutzbedurftigen Aufenthalts-
raume (Wohnraume, Blros und ahnliche Nutzungen) ist ein Nachweis ausrei-
chender Luftschallddmmung der Auf3enbauteilkonstruktionen nach Maf3gabe
der DIN 4109-1 in der zum Bauantrag gultigen Fassung zu fuhren.

Zu den mit Planzeichen "rote Linie" gekennzeichneten Baurdumen ist die An-
ordnung von zu 6ffnenden Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsraume von
Wohnungen nicht zulassig. Ausnahmen sind méglich, wenn durch vorgesetzte,
geschlossene Schallschutzkonstruktionen, Wintergarten, verglaste Vorbauten
oder gleichartige Konstruktionen gewahrleistet wird, dass vor diesen Fenstern
ein Beurteilungspegel fur die Gewerbegerausche in Hohe von 60 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

Im Bereich des Ml la gilt diese Festsetzung nicht, wenn das Boardinghaus der
Unterbringung von Arbeitern/Angestellten der Firma auf der sich unmittelbar
ndrdlich anschlielRenden Gewerbeflache GE 2 Westteil dient.

Zu den mit dem Planzeichen "orange Linie" gekennzeichneten Baurdumen sind
keine Fenster von Schlafraumen (Schlaf- und Kinderzimmer) anzuordnen.

Ist dies nicht moglich, ist flr die betroffenen Schlafraume durch zusatzliche
MalRnahmen eine ausreichende, permanente Bellftung bei gleichzeitiger Ein-
haltung der Anforderungen der DIN 4109-1 an die Schalldammung gegen Au-
Renlarm sicherzustellen. Daflir kommen z. B. geeignete Glasvorbauten, Loggien
mit Au3enverglasungen, Prallscheiben sowie eine Kombination aus Schall-
schutzfenstern und schallddmmenden Liftungseinrichtungen in Frage. Von der
0. g. Anforderung kann abgewichen werden, wenn der Aufenthaltsraum Uber ein
Fenster an einer nicht mit "orange Linie" gekennzeichneten Fassaden ausrei-
chend beliftet werden kann.

Tiefgaragenrampen sind in Geb&ude zu integrieren oder mit schalldammenden
Materialien (erforderliches Schalldammmalf Rw = 25 dB) einzuhausen. Die Stei-
gung der Tiefgaragenrampen soll nicht mehr als 15 % betragen. Abdeckungen
in der Tiefgaragenabfahrt, z. B. fur eine Regenrinne, sind kraftschlissig verbun-
den (z. B. verschraubt) auszufiihren.

Abweichungen von den o. g. Vorgaben sind mdglich, wenn im Genehmigungs-
verfahren nachgewiesen werden kann, dass die Schallabstrahlung der Tiefgara-
genzufahrten zu keiner maRgeblichen Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm an den benachbarten Geb&auden fihrt.
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7. Werkstatten oder @ahnlich gerduschintensiv genutzte Raume im an das Ml 2 an-
grenzenden Teil des MI 1 sind von Norden zu erschliel3en. Deren Fenster und
Tlren sind bei gerduschintensivem Betrieb in Richtung des Ml 2 geschlossen zu
halten. Die AuRRenbauteilkonstruktionen dieser lauten R&ume missen im einge-
bauten Zustand am Bau mindestens folgende bewertete, resultierenden Schall-
damm-Malie aufweisen:

- Tore Rw=12 dB
- Fassaden, incl. Fenster R'w =30 dB
- Dach, incl. Oberlichter R'w = 25 dB.

9 Vorschlag fir die Begrindung der Schallschutzmal3hahmen im Be-

bauungsplan

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 36 hat das Biro Miller-BBM, Ro-
bert-Koch Str. 11 in 82152 Planegg folgende schalltechnische Untersuchungen ge-
fahrt:

- Berechnung und Beurteilung der von Osten auf das Baugebiet einwirkenden
Verkehrsgerauschimmissionen (St 2078 und Bahnstrecke Minchen — Kreuz-
stral3e),

- Voruntersuchung/Abschéatzung der auf den Teilflachen MI1, Milla und GE2 von
der Firma Ganser und der Zimmerei Schmidt in der Nachbarschaft generierten
Gerauschimmissionen sowie deren Beurteilung nach TA Larm,

- Entwicklung von Emissionskontingenten nach DIN 45691 fiir die Gewerbefla-
chen unter Berlicksichtigung der o. g. Ergebnisse fiir die Firmen Ganser und
Schmidt.

Die Untersuchungsergebnisse sind im Muller-BBM Bericht Nr. M156821/01 vom
25. Juni 2020 abgelegt und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Verkehrsgerausche im Plangebiet
Mischgebiet

In der Tagzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 60 dB(A)/50 dB(A) Tag/Nacht im Ostteil des Plangebietes (Ml 1 und MI 2) im Be-
reich der Baurdume um bis zu 11 dB Uberschritten. Im M| 1a und dem Westteil des
MI 2 werden die Orientierungswerte eingehalten. Uberschreitungen der hilfsweise
herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV in Héhe von 64 dB(A)/54 dB(A)
Tag/Nacht treten nur unmittelbar entlang der St 2078 auf und betragen maximal 7 dB.

Im Bereich der zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen des 6stlichen Doppelhauses
im Ml 2 werden auerdem ohne Larmschutzwand tags die o. g. Anforderungen der
DIN 18005 um bis zu 10 dB, die Anforderungen der 16. BImSchV noch um bis zu

6 dB ubertroffen.
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Gewerbegebiet

In der Tagzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 in Hohe
von 65 dB(A)/55 dB(A) Tag/Nacht im Ostteil des Plangebietes (GE 1 und GE 2) an
den stralBenzugewandten Fassaden im Bereich der Baurdume um bis zu 7 dB Uber-
schritten. Ansonsten werden die Orientierungswerte eingehalten. Uberschreitungen
der hilfsweise herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV in Hohe von 69
dB(A)/59 dB(A) Tag/Nacht treten nur nachts unmittelbar entlang der

St 2078 auf und betragen maximal 3 dB.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen sind im Bebauungsplan MaRnahmen gegeniiber
dem Verkehrslarm festzusetzen. Dabei handelt es sich um

- eine 3m hohe Larmschutzwand am Ostrand des MI 2, insbesondere zum
Schutz der AuRenwohnbereiche der geplanten Doppelh&user,

- die Forderung nach schalldammenden Liftungskonstruktionen fur Schlaf- und
Kinderzimmer, an denen der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete
in Héhe von 50 dB(A) nachts Ubertroffen wird und

- die Forderung nach einem Schallschutznachweis gegen AuR3enlarm fir die Fas-
sadenelemente aller ruhe- bzw. schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume im Bebau-
ungsplangebiet im weiteren Bauvollzug.

Gewerbegerausche

In einem ersten Schritt wurden die auf den Teilflachen MI 1, Ml 1a und GE 2 von den
Firmen Ganser und Schmidt in der Nachbarschaft generierten Gerauschimmissionen
nach der TA Larm abgeschéatzt und beurteilt. Dabei wurde die Gerauschvorbelastung
des westlich gelegenen Geothermiekraftwerkes sowie der sudwestlich gelegenen
Kiesabbauflachen bertcksichtigt.

Die Grundlagen der Untersuchung bildeten Angaben der Firmengruppe Ganser (Bau-
stoffe und Entsorgung) und der Zimmerei Schmidt zum kiinftigen Betriebsaufkommen
an Tagen mit hoher Betriebsauslastung sowie die Erkenntnisse eingefiihrter Studien
zu vergleichbaren Anlagen.

Im Ergebnis halt die Summe aus Zusatz- und Vorbelastung die Anforderungen der
TA Larm an allen Immissionsorten innerhalb des Plangebietes und am bestehenden
Ortsrand von Durrnhaar am Tag (6-22 Uhr) sicher ein.

In der lautesten Nachtstunde errechnen sich durch den beabsichtigten Nachtbetrieb
einer Lkw-Werkstatt im GE 2 Westteil und eines Tanklautomaten im GE2 Ostteil mo-
derate Uberschreitungen an der ,Schnittstelle’ zum neu geplanten Mischgebiet. Am
bestehenden Ortsrand von Diirrnhaar werden die Anforderungen der TA Larm auch
nachts sicher eingehalten.

Zur langfristigen Absicherung der von den Firmen Ganser und Schmidt beabsichtig-
ten Nutzungen sowie dem Schutz der Wohnlagen in den benachbarten Misch- und
Dorfgebieten werden Emissionskontingente nach MaRRgabe der DIN 45691 ,Ge-
rauschkontingentierung” entwickelt und im Bebauungsplan festgesetzt.
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Mit der o. g. Kontingentierung setzt die Gemeinde Aying die planexterne, gebiets-
Ubergreifende Gliederung ihrer Gewerbeflachen nach 81 Abs. 4 Satz 2 BauNVO fort.
Im Ergebnis verfugt die Gemeinde nunmehr Gber Gewerbeflachen, die sich fur die
Ansiedlung von weniger gerauschintensiven Gewerbebetrieben anbieten (z. B. Be-
bauungsplan Aying Nr. 17 ,Nérdlich der BahnhofstraRe®) sowie Flachen fir die Auf-
nahme von lauteren Nutzungen (z. B. Teilflachen GE2 West- und Nordostteil des vor-
liegenden Bebauungsplanes).

Zur Vermeidung larmtechnischer Konflikte im Plangebiet selbst, werden Betriebswoh-
nungen in den Gewerbeflachen GEla und GE2 sowie Fenster von Wohnungen am
Nordrand der Mischgebietsflachen Mlla und MI1 ausgeschlossen.

AuRRerdem wird zum Schutz der Doppelhauser im Ml 2 fr die geplante Zimmerei im
MI 1 eine ErschlieBung der lauten Raume (Werkstatt oder vergleichbare Nutzungen)
von Norden festgesetzt. Dadurch schirmt das Betriebsgebaude die Betriebsgerau-
sche nach Siuden hin ab.

Verwendung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse beziehen sich u. a. auf die fir diese Untersuchung zur
Verfligung gestellten Angaben und Planunterlagen (siehe Kapitel 11, Grundlagen).
Etwaige Anderungen bediirfen einer erneuten schalltechnischen Uberpriifung.

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit — einschlief3lich aller Anlagen — verviel-
faltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Ausziigen bedarf
der vorherigen schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

_—

.

Dipl.-Ing. Thomas Maly
Telefon +49 (0)89 85602-161

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veréffentlicht werden. Die Veréffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

Wy,
iIB/EE\mPE « DAKKS Durch die DAKKS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
"4,,///_/\\\‘\?: Deutsche akkreditiertes Priiflaboratorium.
il Akkreditierungsstelle Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
D-PL-14119-01-01 Urkundenanlage aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.
D-PL-14119-01-02
D-PL-14119-01-03
D-PL-14119-01-04
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11 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

[1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]

Gemeinde Aying, Bebauungsplan Nr. 36 ,Gewerbe- und Mischgebiet Dirrnhaar
Nord*; Planungsverband AuRRerer Wirtschaftsraum Miinchen; Vorentwurf vom
31.03.2020

Gewerbe und Wohnen Dirrnhaar Nord; Neubau der Zimmerei Schmidt mit Biro
und Wohnnutzung; Lageplan, Grundrisse und Ansichten, Plane 1-6; Planungs-
biro Frihwirth; Entwurf 16.04.2020

Digitale Flurkarten DFK, Gelandemodell DGM5 sowie Gebaudemodell LoD1 fur
das Untersuchungsgebiet; Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und
Vermessung; Datenlieferung vom 19.05.2020.

Durchfiihrung von Ortsbesichtigungen und Betriebsbegehungen durch Mitarbei-
ter der Muller-BBM GmbH bei den Firmen Ganser und Schmidt am 25.05.2020

Informationen der Zimmerei Andreas Schmidt zum beabsichtigten Betrieb in
Durrnhaar; Schreiben an die Gemeinde Aying vom 05. Januar 2018

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. | S. 432) geandert

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), gedndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BiImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt ge&ndert am 18. Dezember 2014
(BGBI. 1 S. 2269)

Larmschutz in der Bauleitplanung; Schreiben des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren, fur Bau und Verkehr vom 25.07.2014 an die Regierungen mit
Nebenabdrucken fir die Unteren Bauaufsichts- und Immissionschutzbehérden

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung A1,
Januar 2001

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2016-07

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2016-07
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[16]

[17]

[18]

[19]
[20]
[21]

[22]

[23]
[24]

[25]

[26]
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(28]

[29]

[30]

[31]
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DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen. 2018-01

VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. 1987-08

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1 mit Beiblatt 1: Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung.
1987-05

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1. Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. Juli 2002

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976
DIN 45691: Gerauschkontingentierung. 2006-12

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Gberarbeitete
Auflage, Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbraucherméarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geo-
logie, L&rmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Handwerk und Wohnen TUV 2005

Schalltechnische Hinweise fir die Aufstellung von Wertstoffcontainern; Bayeri-
sches Landesamt fur Umwelt LfU — 2/5; Januar 1993

Staatliches Bauamt Freising, Servicestelle Miinchen; Verkehrstechnische Unter-
suchung VU Aying; Anlage 2.1 — Prognosenulifall 2030; Stand 22.06.2017

Verkehrsmengenatlas Bayern Stand 2015 (BAYSIS, Zahlstelle Nr. 80369603)

Angaben der Deutschen Bahn AG zum Verkehrsaufkommen auf der Bahnstre-
cke Minchen — KreuzstralRe; E-Mail vom 05. Juni 2019

Abschatzung des Stellplatzbedarfes fur die Blro- und Verwaltungsgebaude im
Gewerbe- und Mischgebiet Dirrnhaar Nord; E-Mail Planungsverband AuRRerer
Wirtschaftsraum Minchen (PV) vom 28. Mai 2020

Abgrabungsrechtliche Genehmigung zur Kiesausbeute der Ganser Kies & Sand
GmbH & Co. KG auf den Grundstticken FI.Nrn. 1861, 1862T, 1863,1864 und
1865, Gemarkung Peil3, Gemeinde Aying; Bescheid des Landratsamt Minchen
(Zeichen 6.2-5655/Lk) vom 06.05.2011

Bauaufsichtliche Genehmigung zum Neubau eines Geothermiekraftwerkes auf
der FI. Nr. 1853/1 neu der Gemarkung Peil3, Gemeinde Aying; Bescheid des
Landratsamt Miinchen (Zeichen 7.1.1-0184/10/N) vom 18.11.2010

Muller-BBM Bericht Nr. M80073/10 "Geothermiekraftwerk Durrnhaar; Schall-
technische Planbeurteilung und Berechnung der Schallimmissionen in der Um-
gebung“ vom 26.08.2010 mit allen darin genannten Grundlagen
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MULLER-BBM

Projekt (M156821 01 Ber_1D.cna)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter .
Zeitpunkt der Berechnung :
Cadna/A :

M156821

Gemeinde Aying

Dipl.-Ing. Thomas Maly

23. Juni 2020

Version 2020 MR 1 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA L&rm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00 Verkehr / 60.00 Gewerbe
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
Zuschlag Ruhezeit nur fur
Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m) 596.00
Gelandemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 1000.00
Reflektor-Suchradius um Imm 1000.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10
Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2.02.0

StralRe (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus
Emmission auleren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03 (2014))

M156821/01 Version 1 MLY/HMR

25. Juni 2020
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Larmquellen

Bebauungsplanquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung M. ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache
Lw'" Lw Lmin Lmax Lknick [ Kknick Lw" Lw Lmin Lmax Lknick | Kknick
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (%) (dBA) | @BA) | (d@BA) [ (@BA) | (dBA) (%) (m?)
VOR Heizkraftwerk ~ [10209! 714 111,3 61,4 101,3 9723,78
VOR Kiesabbauflache ~ [!020A! 60,5 113,5 -53,0 0,0 199724,98
GEla ~ [lo3! 65,0 102,0 50,0 87,0 5018,76
GE1 ~ [lo3! 65,0 97,2 50,0 82,2 1676,43
GE2 W ~ 103! 64,0 99,6 52,0 87,6 3634,74
GE2 NO ~ [lo3! 67,0 99,2 56,0 88,2 1674,33
GE2 SO ~ [lo3! 61,0 91,8 43,0 73,8 1215,04
Emissionen Verkehr
StralRen
Bezeichnung M. ID Lme
Tag Abend Nacht
(dBA) (dBA) (dBA)
ST 2078 aulRerorts ~ |!lo1! 67,4 59,1
ST 2078 innerorts ~ |to1! 63,2 55,1
Schiene
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen
Tag Nacht
(dBA) (dBA)
Strecke 5552 101! 80,3 75,7 (lokal)
Zugklasse
Bezeichnung M. ID Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag | Abend Nacht (km/h) Tag | Nacht
Strecke 5552 101! 80,3 75,7]  SBAHN_RS 160 | 0 28 100 12 80,3] 75,7
Emissionen Gewerbe
Parkplatz
Bezeichnung M.] ID |Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Einwirkzeit
Tag | Ruhe | Nacht | Bezugsgr. | Anzahl | Stellpl/BezGr | Beweg/h/BezGr. N | Kpa | Parkplatzart | Kstro | Fahrbahnoberfl | Tag |Ruhe|Nacht
BO B f
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Ruhe [Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
MI1 Zimmerei ~|10206! | ind | 76,3 Stellplatze 19 1,00] 0,250] 0,000( 0,000 4,0{P+R- 0,0|Asphaltierte 960,00 0,00( 0,00
PP1-19 Parkplatz Fahrgassen
MI1 Zimmerei ~ |10206! | ind | 65,8 Stellplatze 3 1,00| 0,250| 0,000( 0,000| 4,0|P+R- 0,0 960,00 0,00( 0,00
PP20-22 Parkplatz
MI1 Zimmerei ~ |10206! | ind | 68,8 Stellplatze 3 1,00| 0,250| 0,000 0,000| 7,0 0,0|Asphaltierte 960,00 0,00 0,00
PP23-25 Fahrgassen
GE2W Lkw- ~|10202! | ind | 84,0 83,0( Stellplatze 7 1,00| 0,357| 0,000( 0,286 17,0| Autohof fur 0,0|Asphaltierte 960,00( 0,00 60,00
Werkstatt PP Ost Lkw Fahrgassen
GE2W Lkw- ~110202! | ind | 84,0 Stellplatze 7 1,00( 0,357 0,000| 0,000| 17,0 Autohof fur 0,0|Asphaltierte 960,00 0,00 0,00
Werkstatt PP West Lkw Fahrgassen
Mila ~110207! | ind | 76,7 72,5|1 Stellplatz 15 1,00| 0,400| 0,400( 0,150| 4,0|P+R- 0,0|Asphaltierte 960,00( 0,00 60,00
Boardinghaus PP Parkplatz Fahrgassen
oberirdisch
Punktquellen
Bezeichnung M. ID Schalll Ing Lw Einwirkzeit KO Freq.
Tag Abend Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
MI1 Zimmerei Containertausch ~ |10206! 106,0 106,0 106,0 3,83 0,00 0,00 0,0 500
GE2NO Schlosserei Absaugung Schweif3platz ~ [10203! 83,0 83,0 83,0 180,00 0,00 0,00 0,0 500
GE2NO Schlosserei Einwurf Eisenschrott (60 x) ~ [!0203! 112,0 112,0 112,0 5,00 0,00 0,00 0,0 500
GE2NO Schlosserei Containertausch ~ ]!0203! 106,0 106,0 106,0 3,83 0,00 0,00 0,0 500
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Linienquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung M ID Schallleistung Lw' Einwirkzeit KO Freq.
Tag Abend Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
MI1 Zimmerei Zufahrt PP1-19 ~_|10206! 54,3 54,3 54,3 960,00 0,00 0,00 0,0 500
MI1 Zimmerei Zufahrt PP20-22 ~ |!0206! 46,3 46,3 46,3 960,00 0,00 0,00 0,0 500
MI1 Zimmerei Zufahrt PP23-25 ~ _[!0206! 59,0 59,0 59,0 720,00 0,00 0,00 0,0 500
MI1 Zimmerei Liefer-/Mull-Lkw ~_|10206! 63,0 63,0 63,0 180,00 0,00 0,00 0,0 500
MIla Boardinghaus Zufahrt TG ~ [10207! 57,0 57,0 54,8 960,00 0,00 60,00 0,0 500
GE2W Lkw-Werkstatt Fahrweg Lkw ~ [!0202! 63,0 63,0 63,0 1200,00 0,00 60,00 0,0 500
GE2W Lkw-Werkstatt Fahrweg Lkw ~ |[!0202! 63,0 63,0 63,0 1200,00 0,00 0,00 0,0 500
GE2NO Lkw-Tankstelle Fahrweg Lkw ~ [10203! 63,0 63,0 63,0 1200,00 0,00 60,00 0,0 500
GE2NO Schlosserei Fahrweg Lkw ~_|10203! 63,0 63,0 63,0 360,00 0,00 0,00 0,0 500
Flachenquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schalldammung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag | Abend | Nacht [ Typ | Wert [ norm. | Tag [ Abend | Nacht[ R Flache Tag Ruhe [ Nacht
(dBA) [ (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) [ (Hz)
MI1 Zimmerei Parken/Rangieren ~ |10206! 99,0 99,0 99,0) Lw [ 99 0,0 0,0 0,0 8,001 0,00 0,001 0,0/ 500
Liefer-Lkw
MI1 Zimmerei Verladung Stapler ~ |10206! 95,0 95,0/ 95,0| Lw | 95 0,0 0,0 0,0 120,00/ 0,00{ 0,00| 0,0/ 500
MI1 Zimmerei Absaugung Spéne ~ |!0206! 86,0 86,0/ 86,0/ Lw | 86 0,0 0,0 0,0 120,00/ 0,00| 0,00 0,0/ 500
MI1 Zimmerei Fertigungshalle ~ [!0206! 87,1 87,1 87,1| Li 92 0,0 0,0 0,0125 258,68 240,00( 0,00 0,001 0,0/ 500
Dach/Dachfenster
GE2W Lkw-Werkstatt RLT/Klima Dach | ~ [!0202! 80,0 80,0 70,0] Lw | 80 0,0 0,0 -10,0 960,00/ 0,00| 60,00/ 0,0/ 500
GE2NO Lkw-Tankstelle Tankfeld ~ |10203! 84,0 84,0/ 84,0/ Lw | 84 0,0 0,0 0,0 1200,00| 0,00| 60,00/ 0,0 500
GE2NO Schlosserei Lkw- ~ 110203! 99,0 99,0 99,0 Lw [ 99 0,0 0,0 0,0 20,00 0,00/ 0,00/ 00 500
Rangieren/Parken
GE2NO Schlosserei Stapler ~ [!10203! 100,0f 100,0f 100,0f Lw | 100 0,0 0,0 0,0 120,00] 0,00 0,000 0,01 500
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M. ID Schalll ing Lw Lw / Li Schalldammung Einwirkzeit KO
Tag | Abend [ Nacht [Typ| Wert [ norm. R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) (m?) (min) (min) (min) (dB)
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Nordfassade ~ 110206! 81,9 81,9 81,9 Li 92 30 242,80| 240,00 0,00 0,00 3,0
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Ostfassade ~ [!0206! 78,3 78,3 78,3| Li 92 30 106,57 240,00 0,00 0,00 3,0
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Sudfassade ~ 110206! 82,4 82,4 82,4] Li 92 30 278,39 240,00 0,00 0,00 3,0
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 1 ~ 110206! 90,0/ 90,0/ 90,0]| Li 92 12 24,88| 240,00 0,00 0,00 3,0
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 2 ~ 110206! 90,0 90,0 90,0| Li 92 12 25,00| 240,00 0,00 0,00 3,0
MIla Boardinghaus Portal TG ~ 110207! 68,0 68,0 65,8( Lw" | 48+9,5 240,00 0,00 60,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Portal Waschstrae West (1x) ~ 110202! 95,0 95,0 95,0( Lw 95 120,00 0,00 0,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen West (5x) ~ 110202! 84,9 84,9 78,0 Lw 84,9 720,00 0,00 60,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Tore offen West (1x) ~ |!0202! 93,0/ 93,0] 930|Lw 93 720,00 0,00 0,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Portal Waschstrae Ost (1x) ~ [l0202! 95,0 95,0 95,0] Lw 95 120,00 0,00 0,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen Ost (5x) ~ 110202! 84,9 84,9 78,0] Lw 84,9 720,00 0,00 60,00 3,0
GE2W Lkw-Werkstatt Tore offen Ost (1x) ~ |10202! 93,01 930] 930]Lw 93 720,00 0,00 0,00 3,0
GE2NO Schlosserei Tor offen West ~ 110203! 953] 953] 953|Lw /| 953 660,00 0,00 0,00 3,0
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel nach TA Larm

MULLER-BBM

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 MI2 51,8 38,5 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703803,17 531944451 607,37
10 02 MI2 53,6 42,1 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703828,73 5319449,31 607,20
10 03 MI2 52,1 374 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703854,32 5319453,97 607,16
10 04 MI2 52,4 36,6 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703879,71 5319458,59 607,36
10 05 MI2 51,9 36,5 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703905,35 5319463,60 607,40
10 06 Mlla 59,0 44,8 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703778,89 5319496,48 607,02
10 07 Mila 55,7 45,4 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703796,08 5319501,82 606,79
10 08 Mila 55,7 45,0 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703810,74 5319477,64 606,97
10 09 MI1 53,8 42,9 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703861,36 5319522,49 606,87
1010 M1 58,3 39,4 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703865,07 5319508,95 606,96
1011 M1 57,8 43,9 60,0 45,0 Ml X Industrie 8,40(r 32703846,53 5319478,35 606,96
1012 GEla 55,3 45,6 65,0 50,0 GE X Industrie 5,60(r 32703777,38 5319574,64 603,60
10 13 GEla 56,1 42,7 65,0 50,0 GE X Industrie 8,40| r 32703749,84 5319580,46 606,40
10 14 GE2 58,8 50,6 65,0 50,0 GE X Industrie 8,40(r 32703842,07 5319534,16 606,62
1015 GE2 60,4 52,3 65,0 50,0 GE X Industrie 8,40| r 32703846,99 5319543,23 606,57
10 16 GE1 60,8 47,4 65,0 50,0 GE X Industrie 8,40| r 32703832,23 5319603,03 606,40
1017 GE1 57,8 45,8 65,0 50,0 GE X Industrie 8,40(r 32703827,16 5319610,95 606,40
10 18 FI. Nr. 1815/1 50,5 36,8 60,0 45,0 MI Industrie 5,00| r 32703864,99 5319414,80 604,00
10 19 FI. Nr. 1814/4 50,3 35,7 60,0 45,0 Ml Industrie 5,00{r 32703937,20 5319485,71 604,00
Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel V02 Gewerbe Tag
Bezeichnung ID 1001 | 1002 1003 | 1004 | 1005 10 06 1007 1008 10 09 1010 | 1011 1012 1013 10 14 1015 10 16 1017 10 18 FI. Nr. 10 19 FI. Nr.
MI2 MI2 MI2 MI2 MI2 Mlla Mlla Mila MI1 MI1 MI1 GEla GEla GE2 GE2 GE1 GE1 1815/1 1814/4
MI1 Zimmerei Containertausch 10206! 18,9 21,9 24,9 24,4 41,7 32,5 21,9 34,6 25,5 48,1 42,8 24,6 14,3 29,5 19,3 23,1 24,2 19,6 38,1
GE2NO Schlosserei Absaugung 10203! 21,4 22,4 22,7 211 24,2 26,9 26,8 25,9 25,6 24,2 26,3 30,4 233 26,8 32,5 29,1 21,6 18,6 23,8
Schweiplatz
GE2NO Schlosserei Einwurf Eisenschrott 10203! 30,9 36,2 324 27,2 195 34,0 42,8 40,8 38,5 27,2 41,0 44,2 34,2 46,9 52,6 49,7 48,1 22,0 28,0
(60 %)
GE2NO Schlosserei Containertausch 10203! 23,7 29,0 253 20,0 123 26,9 35,6 33,6 31,4 20,0 33,8 37,0 27,1 39,8 454 42,6 40,9 148 20,8
MI1 Zimmerei Zufahrt PP1-19 10206! 25,0 22,5 10,5 5,4 5,7 19,1 23,3 33,6 25,2 31,4 38,3 10,4 7,1 28,5 6,4 19,2 18,4 8,3 16,0
MI1 Zimmerei Zufahrt PP20-22 10206! 13,0 4,3 5,7 6,0 19,5 15,1 15,7 24,2 17,4 30,0 32,5 7.7 -2,0 21,2 1,5 11,0 10,9 1,1 18,1
MI1 Zimmerei Zufahrt PP23-25 10206! 244 157 170] 171 295 26,5 27,1 357 288| 413] 439 19,2 94 32,6 12,8 224 223 12,3 28,5
MI1 Zimmerei Liefer-/Mall-Lkw 10206! 25,6 16,2 17,7 17,2 22,3 27,3 28,3 36,8 30,0 41,7 45,3 20,3 10,5 33,9 13,4 23,5 23,4 13,0 25,2
MIla Boardinghaus Zufahrt TG 10207! 12,1 28,3 154 10,0 9,6 29,9 36.9 32,9 28,5 21,2 30,4 9,7 8,1 31,8 13,9 21,6 20,8 141 18,3
GE2W Lkw-Werkstatt Fahrweg Lkw 10202! 23,5 32,0 20,8 19,6 23,8 28,9 35,0 34,7 34,5 28,4 34,9 41,3 32,1 41,7 40,0 36,8 35,9 23,4 17,3
GE2W Lkw-Werkstatt Fahrweg Lkw 10202! 14,3 16,6 12,9 10,6 7.9 42,0 38.9 13,6 10,7 10,7 21,6 40,6 40,9 17,5 12,9 27,2 26,1 10,5 11,3
GE2NO Lkw-Tankstelle Fahrweg Lkw 10203! 22,7 29,3 23,0 194 16,5 29,0 35,9 33,9 30,3 27,0 32,7 34,9 28,9 42,6 46,6 42,0 39,7 141 18,8
GE2NO Schlosserei Fahrweg Lkw 10203! 17,5 24,0 17,8 14,2 11,3 23,7 30,7 28,7 25,1 21,8 27,5 29,7 23,6 37,3 41,4 36,8 34,5 8,9 13,5
MI1 Zimmerei Parken/Rangieren Liefer- 10206! 13,2 13,5 18,6 20,8 27,6 27,9 25,7 334 22,5 44,9 42,0 22,7 10,8 28,7 14,4 231 22,8 14,7 28,2
Lkw
MI1 Zimmerei Verladung Stapler 10206! 20,9 21,3 26,4 28,6 354 35,7 334 41,2 30,3 52,6 49,8 30,4 18,5 36.5 22,2 30.8 30,6 22,4 36,0
MI1 Zimmerei Absaugung Spéne 10206! 26,9 32,2 36,6 38,8 35,5 24,3 24,0 29,3 27,4 36,2 29,7 20,3 11,4 27,2 9,7 20,2 20,5 30,0 29,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle 10206! 29,3 33,7 36,5 40,6 39,1 25,7 23,6 31,0 28,8 39,0 30,6 24,7 14,4 26,3 13,9 23,2 23,0 31,0 34,2
Dach/Dachfenster
GE2W Lkw-Werkstatt RLT/Klima Dach 10202! 27,6 27,9 24,5 24,6 24,4 33,6 33,2 26,6 29,4 21,1 29,4 29,6 31,2 32,1 31,2 29,0 28,6 23,9 23,2
GE2NO Lkw-Tankstelle Tankfeld 10203! 26,4 32,9 27,2 23,2 20,1 33,5 39,8 374 34,3 30,8 36,7 39,2 334 47,0 50,7 44,7 42,7 18,6 22,5
GE2NO Schlosserei Lkw- 10203! 23,6 28,0 22,8 19,4 15,1 27,8 35,9 33,5 30,6 24,4 31,7 35,7 25,8 38,5 45,1 43,4 41,3 13,9 22,0
Rangieren/Parken
GE2NO Schlosserei Stapler 10203! 324 36.8 31,6 28,2 23,9 36,6 44,7 42,3 39,4 33,2 40,4 44,5 34,5 47,2 53,9 52,2 50,0 22,7 30,7
MI1 Zimmerei Fertigungshalle 10206! 10,9 131 19,6 21,7 25,5 26,7 25,8 34,8 24,4 42,2 39,7 21,4 10,5 30,7 13,0 21,6 21,6 15,5 20,8
Nordfassade
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Ostfassade 10206! 4,1 8,3 14,6 20,8 38,7 4.4 54 8,4 14,4 26,0 16,4 14,6 -3,2 6.5 7,8 6,9 23 9,0 33,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Sudfassade 10206! 31,2 38,0 44,5 47,0 42,6 12,1 13,7 24,0 17,6 19,8 19,2 73 6,0 15,7 10,2 9,2 9,5 32,7 33,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 1 10206! 20,3 21,9 25,8 28,3 28,5 35,2 36.9 44,5 30,6 50,1 49,2 26,0 17,7 39,7 20,5 30,8 29,9 20,8 28,3
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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MULLER-BBM

MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 2 10206! 18,9 21,1 26,0 29,5 29,9 34,8 36,4 43,5 30,1 50,5 46,9 27,2 17,9 38,2 20,6 30,0 29,6 22,7 23,6
MIla Boardinghaus Portal TG 10207! 13 22,3 52 2,0 3,7 15,1 23,9 24,3 20,3 15,5 22,6 52 -1,0 23,2 7,7 14,7 14,0 10,6 10,9
GE2W Lkw-Werkstatt Portal WaschstraRe 10202! 24,3 18,1 15,0 14,0 12,1 50,2 375 20,2 19,0 17,8 17,3 351 46,7 20,8 19,4 19,2 19,2 13,8 12,5
West (1x)
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen 10202! 22,0 15,8 12,7 11,7 9,8 47,9 35,2 17,8 16,6 15,5 15,0 32,8 443 18,4 17,0 16,9 16,9 115 10,2
West (5x)
GE2W Lkw-Werkstatt Tore offen West (1x) 10202! 30,1 23,9 20,8 19,8 17,9 56,0 43,3 25,9 24,7 23,6 23,1 40,9 52,4 26,5 25,1 25,0 25,0 19,6 18,3
GE2W Lkw-Werkstatt Portal Waschstra3e 10202! 31,2 38,6 27,8 27,0 31,0 34,3 375 37,8 42,1 33,5 42,0 36,8 26,1 47,8 45,8 42,6 41,9 23,3 25,4
Ost (1x)
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen 10202! 28,9 36,3 25,5 24,7 28,7 32,0 35,1 35,5 39,8 31,2 39,7 34,5 23,8 45,5 43,4 40,3 39,6 21,0 23,1
Ost (5x)
GE2W Lkw-Werkstatt Tore offen Ost (1x) 10202! 37,0 44,4 33,6 32,8 36.8 40,1 43,2 43,6 47,9 39,3 47,8 42,6 31,9 53,6 51,5 48,4 47,7 29,1 31,2
GE2NO Schlosserei Tor offen West 10203! 37,7 40,2 32,5 34,9 30,4 40,7 48,3 46,4 42,9 38,6 42,2 48,0 35,5 47,3 49,5 58,2 53,0 21,9 35,9
MI1 Zimmerei PP1-19 10206! 39.4 44,6 40,2 34,1 26,3 16,4 26,9 42,9 26,6 29,6 29,2 17,7 9,7 29,7 9,8 234 23,0 29,1 16,4
MI1 Zimmerei PP20-22 10206! -4,6 1,1 6,6 13,0 28,6 8,7 -0,2 4,1 6,0 26,2 17,2 0,9 -7.5 4,1 0,3 4,5 15 1,7 25,5
MI1 Zimmerei PP23-25 10206! 6,0 6,2 8,5 13,2 29,6 12,5 6,8 20,3 14,3 30,2 26,1 -2,6 -6,5 12,0 4,1 2,3 -2,9 2,6 28,2
GE2W Lkw-Werkstatt PP Ost 10202! 27,6 36,3 25,2 22,7 26,6 35,5 40,7 38,7 38,9 31,6 38,5 40,9 314 46,0 43,6 39,5 38,5 25,0 21,3
GE2W Lkw-Werkstatt PP West 10202! 17,8 20,4 15,7 13,8 11,8 46,4 42,6 19,7 21,2 16,3 245 41,2 42,7 19,9 13,8 26,0 26,6 13,1 17,2
MIla Boardinghaus PP oberirdisch 10207! 26,3 37.9 24,1 17,6 13,7 27,9 35,5 43,9 30,0 34,3 39,2 20,1 14,8 35,9 16,0 26,5 25,8 21,7 23,4
VOR Heizkraftwerk 10209! 47,3 46,8 46,4 45,9 45,5 47,8 47,4 47,2 46,2 46,1 46,5 47,5 48,0 46,5 46,4 46,4 46,4 46,1 45,0
VOR Kiesabbauflache 1020A! 48,2 47,9 47,5 47,2 46,9 47,6 47,4 47,6 46,6 46,7 47,3 46,6 46,7 46,6 46,5 45,9 45,8 479 46,4
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel V02 Gewerbe Nacht
Bezeichnung ID 1001 | 1002 1003 | 1004 | 1005 10 06 10 07 10 08 10 09 1010 | 1011 10 12 1013 10 14 1015 10 16 10 17 10 18 FI. Nr. 10 19 FI. Nr.
MI2 MI2 MI2 MI2 MI2 Mlla Mlila Mlla MI1 MIL MIL GEla GEla GE2 GE2 GE1 GE1 1815/1 1814/4
Mlla Boardinghaus Zufahrt TG 10207! 9,9 26,1 13,2 78 74 27,7 34,7 30,7 26,3 19,0 28,2 75 59 29,6 11,7 19,4 18,6 11,9 16,1
GE2W Lkw-Werkstatt Fahrweg Lkw 10202! 22,5 31,0 19,8 18,6 22,9 28,0 34,0 33,8 33,5 27,4 33,9 40,3 31,1 40,8 39,1 35,8 34,9 22,4 16,3
GE2NO Lkw-Tankstelle Fahrweg Lkw 10203! 21,8 28,3 22,0 18,5 15,5 28,0 34,9 32,9 29,3 26,1 31,8 34,0 27,9 41,6 45,6 41,0 38,7 13,1 17,8
GE2W Lkw-Werkstatt RLT/Klima Dach 10202! 17,6 17,9 14,5 14,6 14,4 23,6 23,2 16,6 19,4 11,1 19,4 19,6 21,2 22,1 21,2 19,0 18,6 13,9 13,2
GE2NO Lkw-Tankstelle Tankfeld 10203! 254 319 26,3 22,3 19,2 32,5 38,8 36,5 33,3 29,9 35,8 38,2 32,5 46,1 49,8 43,8 41,7 17,6 21,5
MIla Boardinghaus Portal TG 10207! 51 26,1 9,0 59 75 18,9 27,8 28,1 24,1 19,4 26,5 9,0 28 27,1 11,6 18,5 17,9 14,4 14,7
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen 10202! 16,3 10,1 71 6,0 4,1 42,2 29,5 12,2 11,0 9,8 9,3 271 38,7 12,8 11,4 11,2 11,3 58 4,5
West (5x)
GE2W Lkw-Werkstatt Tore geschlossen 10202! 23,3 30,7 19,9 19,0 23,0 26,3 29,5 29,9 34,2 25,5 34,0 28,8 18,2 39,9 37,8 34,7 33,9 15,4 17,4
Ost (5x)
GE2W Lkw-Werkstatt PP Ost 10202! 26,6 353 24,2 21,7 25,6 34,6 39,7 37,7 37,9 30,7 37,6 39,9 304 45,1 42,7 38,5 37,6 24,0 20,3
MIla Boardinghaus PP oberirdisch 10207! 22,1 33,6 19,8 13,4 9,5 23,6 31,2 39,7 25,8 30,0 34,9 15,8 10,5 31,7 11,7 22,2 21,5 17,4 19,1
VOR Heizkraftwerk 10209! 373 36.8 36.4 35,9 35,5 37.8 374 37,2 36,2 36,1 36,5 37,5 38,0 36.5 36,4 36.4 36.4 36,1 35,0
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Beurteilungspegel nach Teilflachen

Tag (6-22 Uhr)

MULLER-BBM

1001|1002 |1003|1004|1005| 1006 | I0O07 | 1008 [I0O09 (1010|1011 | 1012 | 1013 [1014|1015 (1016|1017 [1018] 10 19
MI2 MI2 Mi2 Mi2 MI2 Mlla Mlla Mlla MI1l MI1l Mil GEla | GEla | GE2 GE2 GE1 GE1 | Fl. Nr. | Fl. Nr.
1815/111814/4
Gewerbe, ges. 102* 51,8 53,6| 52,1 524| 519 59,0 55,7 55,7 53,8/ 583 57,8 55,3 56,1 588/ 604| 608 57,8/ 505/ 503
GE1 10200*
GEla 10201*
GE2 W 10202*| 40,0f 46,6/ 36,2| 35,3 38,9 58,1 50,1 46,5/ 50,0 41,7 49,9 49,7 54,6/ 558 53,8 506/ 49,8/ 332 338
GE2 NO 10203* 40,01 43,8/ 38,1] 36,9 328 43,7 514 49,4 46,3] 409 47,1 51,5 41,3 53,9 58,8 60,0 56,3 28,71 38,1
GE2 SO 10204*
MI1 Nord 10205*
MI1 Sud 10206* 41,1 46,00 47,01 48,7 479 41,7 41,7 50,2 39,1 57,4 55,3 35,2 25,1 44,8 28,0 37,0 36,7 37,5 436
Mla 10207* 26,5 38,5 24,7 18,4 155 32,1 394 44,3] 32,6] 34,6/ 39,8 20,6 15,7 37,5 18,4 27,9 27,2 22,7 24,7
MI2 10208*
GTK Vorbelastung |!0209* 47,3| 46,8 46,4 459| 455 47,8 47,4 47,2 46,2 46,1 465 47,5 48,0 46,5 46,4 46,4 46,4| 46,1 450
Ganser 1020A* 48,2 479 47,51 47,2 46,9 47,6 47,4 47,61 46,6| 46,7 47,3 46,6 46,7 46,6 46,5 45,9 45,8\ 479| 46,4
Vorbelastung
Nacht (22 — 6 Uhr)
1001 (1002|1003 |1004|1005| 1006 [ 1007 | IO08 [IO09|I010|1011| 1012 [ 1013 (1014|1015 | 1016|1017 |1018|1019
MI2 MI2 Mi2 MI2 Mi2 Mila Mila Mila Mi1l MI1l Mi1l GEla | GEla GE2 GE2 GE1 GE1 |FL Nr.[FL Nr.
1815/1|1814/4
Gewerbe, ges. 102* 385| 42,1 37,4 36,6| 36,5 44,8 45,4 45,0 42,9 39,4| 439 45,6 42,7 50,6] 52,3| 47,4 458 36,8/ 357
GE1 10200*
GEla 10201*
GE2 W 10202* 29,8 37,70 26,9 252 29,0 43,2 41,4 39,70 405 33,2] 403 43,4 40,0 47,3 45,2 41,5 40,6] 26,9 23,6
GE2 NO 10203*| 27,0 33,55 27,71 238 20,7 33,8 40,3 38,1 348 31,4 372 39,6 33,8/ 47,4 51,2| 456/ 435 189 231
GE2 SO 10204*
MI1 Nord 10205*
MI1 Sud 10206*
Mila 10207*| 22,4 350[ 209| 15,0 13,0 29,6 36,9 40,4 30,3 30,7/ 36,3 17,2 12,3| 346 16,4 251 244| 199 218
MI2 10208*
GTK 10209* 37,3] 36,8/ 36,4 359 355 37,8 37,4 37,2 36,2 36,1 36,5 37,5 38,0 36,5 36,4 36,4 36,4 36,1 35,0
Vorbelastung
Ganser 1020A*
Vorbelastung
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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MULLER-BBM

Anhang D

EDV-Berechnungsergebnisse:
Emissionskontingentierung nach DIN 45691

Version 1 MLY/HMR
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel Immissionskontingente, Zusatzbelastung Ml und Vorbelastung

MULLER-BBM

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 MI2 55,3 42,2 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703803,17 5319444,51 607,37
10 02 MI2 55,7 42,9 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703828,73 5319449,31 607,20
10 03 MI2 55,4 41,8 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703854,32 5319453,97 607,16
10 04 MI2 55,4 41,3 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703879,71 5319458,59 607,36
10 05 MI2 54,7 40,7 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703905,35 5319463,60 607,40
10 06 Mila 61,0 48,7 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703778,89 5319496,48 607,02
10 07 Mila 61,5 49,4 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703796,08 5319501,82 606,79
10 08 Mila 58,2 45,9 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703810,74 5319477,64 606,97
10 09 MI1 60,4 47,2 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703861,36 5319522,49 606,87
1010 M1 60,8 45,3 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703865,07 5319508,95 606,96
1011 M1 58,9 44,2 60,0 45,0 MI X Industrie 8,40| r 32703846,53 5319478,35 606,96
10 18 FI. Nr. 1815/1 53,5 40,1 60,0 45,0 MI Industrie 5,00| r 32703864,99 5319414,80 604,00
10 19 FI. Nr. 1814/4 53,7 40,2 60,0 45,0 MI Industrie 5,00| r 32703937,20 5319485,71 604,00
M156821/01 Version 1 MLY/HMR
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Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten

MULLER-BBM

Quelle Teilpegel V10 LEK Tag
Bezeichnung ID 1001 1002 | 1003 | 1004 | 1005 10 06 10 07 10 08 1009 | 1010 | 1011 10 18 FI. Nr. 10 19 FI. Nr.
MI2 MI2 MI2 M2 MI2 Mila Mila Mila MI1 MI1 MI1 1815/1 1814/4
MI1 Zimmerei Containertausch 10206! 18,9 21,9 24,9 244 41,7 32,5 21,9 34,6 25,5 48,1 42,8 19,6 38,1
MI1 Zimmerei Zufahrt PP1-19 10206! 25,0 22,5 10,5 54 57 19,1 23,3 33,6 25,2 31,4 38,3 8,3 16,0
MI1 Zimmerei Zufahrt PP20-22 10206! 13,0 4,3 57 6,0 19,5 15,1 15,7 24,2 17,4 30,0 32,5 1,1 18,1
MI1 Zimmerei Zufahrt PP23-25 10206! 24,4 15,7 17,0 17,1 29,5 26,5 27,1 35,7 28,8 41,3 43,9 12,3 28,5
MI1 Zimmerei Liefer-/Mll-Lkw 10206! 256] 162 177] 172 223 27,3 28,3 36,8 300] 417] 453 13,0 252
Mlla Boardinghaus Zufahrt TG 10207! 12,1 28,3 15,4 10,0 9,6 29,9 36,9 32,9 28,5 21,2 30,4 14,1 18,3
MI1 Zimmerei Parken/Rangieren Liefer- 10206! 13,2 135 18,6 20,8 27,6 27,9 25,7 334 22,5 44,9 42,0 14,7 28,2
Lkw
MI1 Zimmerei Verladung Stapler 10206! 20,9 213 26,4 28,6 35,4 35,7 334 41,2 30,3 52,6 49,8 22,4 36,0
MI1 Zimmerei Absaugung Spéane 10206! 26,9 32,2 36,6 38,8 35,5 24,3 24,0 29,3 27,4 36,2 29,7 30,0 29,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle 10206! 29,3 33,7 36,5 40,6 39,1 25,7 23,6 31,0 28,8 39,0 30,6 31,0 34,2
Dach/Dachfenster
MI1 Zimmerei Fertigungshalle 10206! 10,9 131 19,6 21,7 25,5 26,7 25,8 34,8 24,4 42,2 39,7 15,5 20,8
Nordfassade
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Ostfassade 10206! 4,1 8,3 14,6 20,8 38,7 4.4 5,4 8,4 14,4 26,0 16,4 9,0 33,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Sudfassade 10206! 31,2 38,0 44,5 47,0 42,6 12,1 13,7 24,0 17,6 19,8 19,2 32,7 33,8
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 1 10206! 20,3 219 25,8 28,3 28,5 35,2 36.9 44,5 30,6 50,1 49,2 20,8 28,3
MI1 Zimmerei Fertigungshalle Tor Nord 2 10206! 18,9 21,1 26,0 29,5 29,9 34,8 36,4 43,5 30,1 50,5 46,9 22,7 23,6
MIla Boardinghaus Portal TG 10207! 1,3 22,3 52 2,0 3,7 15,1 23,9 24,3 20,3 15,5 22,6 10,6 10,9
MI1 Zimmerei PP1-19 10206! 39.4 44,6 40,2 34,1 26,3 16,4 26,9 42,9 26,6 29,6 29,2 29,1 16,4
MI1 Zimmerei PP20-22 10206! -4,6 1,1 6,6 13,0 28,6 8,7 -0,2 4,1 6,0 26,2 17,2 1,7 25,5
MI1 Zimmerei PP23-25 10206! 6,0 6,2 8,5 13,2 29,6 12,5 6.8 20,3 14,3 30,2 26,1 2,6 28,2
MIla Boardinghaus PP oberirdisch 10207! 26,3 37.9 24,1 17,6 13,7 27,9 35,5 43,9 30,0 34,3 39,2 21,7 234
VOR Heizkraftwerk 10209! 47,3 46,8 46,4 45,9 45,5 47,8 47,4 47,2 46,2 46,1 46,5 46,1 45,0
VOR Kiesabbauflache 1020A! 48,2 47,9 47,5 47,2 46,9 47,6 474 47,6 46,6 46,7 47,3 47,9 46,4
GEla 103! 47,0 46,9 46,6 46,1 45,6 50,7 51,0 48,9 50,0 49,0 48,0 44,7 45,2
GE1 103! 41,3 41,7 41,8 41,7 41,5 43,8 44,5 43,2 46,3 45,0 43,2 39,9 41,6
GE2 W 103! 49,5 49,2 48,4 47,2 45,9 59,5 60,0 53,3 51,7 50,8 50,7 45,5 44,7
GE2 NO 103! 46,2 46,9 47,3 47,3 46,9 48,8 50,4 48,9 55,3 52,9 49,5 44,7 46,6
GE2 SO 103! 40,3 41,6 42,3 42,4 41,8 42,4 44,5 43,6 55,7 50,7 45,3 39,0 41,1
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel V10 LEK Nacht
Bezeichnung ID 1001 1002 | 1003 [ 1004 | IO05 10 06 1007 1008 1009 | 1010 | 1011 10 18 FI. Nr. 10 19 FI. Nr.
MI2 MI2 MI2 MI2 MI2 Mlla Mlla Mila MI1 MI1 MI1 1815/1 1814/4
MIla Boardinghaus Zufahrt TG 10207! 9,9 26,1 13,2 7,8 7,4 27,7 34,7 30,7 26,3 19,0 28,2 11,9 16,1
MIla Boardinghaus Portal TG 10207! 51 26,1 9,0 5,9 75 18,9 27,8 28,1 24,1 19,4 26,5 14,4 14,7
MIla Boardinghaus PP oberirdisch 10207! 22,1 33,6 19,8 134 9,5 23,6 31,2 39,7 25,8 30,0 34,9 17,4 19,1
VOR Heizkraftwerk 10209! 37,3 36,8 36,4 35,9 35,5 37,8 37,4 37,2 36,2 36,1 36,5 36,1 35,0
GEla 103! 32,0 31,9 31,6 31,1 30,6 35,7 36.0 33,9 35,0 34,0 33,0 29,7 30,2
GE1 103! 26,3 26,7 26,8 26,7 26,5 28,8 29,5 28,2 31,3 30,0 28,2 24,9 26,6
GE2 W 103! 375 37,2 36.4 35,2 33,9 47,5 48,0 41,3 39,7 38,8 38,7 33,5 32,7
GE2 NO 103! 35,2 35,9 36,3 36,3 35,9 37,8 394 37,9 443 419 38,5 33,7 35,6
GE2 SO 103! 22,3 23,6 24,3 24,4 23,8 24,4 26,5 25,6 37,7 32,7 27,3 21,0 23,1
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Immissionskontingente aus den vorgeschlagenen Emissionskontingenten

Immissionskontingente Tag

MULLER-BBM

Quelle Teilpegel V10 LEK Tag
Bezeichnung M.| ID [IO 01|10 02|10 03|I004|I005(1006|1007|1008(IO09(I010|1011|1012|1013|1014|1015|1016|10 17| 10 18Fl. 10 19 FI.
MI2 | MI2 | MI2 | MI2 | MI2 [ MIla | Mila | Mila [ MI1 | MI1 | MI1 | GEla | GEla | GE2 | GE2 | GE1 [ GE1 | Nr. 1815/1 | Nr. 1814/4
GEla 103! | 47,0] 46,9| 46,6 46,1 456| 50,7 51,0 48,9] 50,0/ 49,0/ 48,0 685 718 51,9 523 59,1 599 44,7 45,2
GE1 103! | 41,3] 41,7] 41,8 41,7| 41,5 43,8| 445 43,2 46,3| 450 43,2 49,3| 47,2 47,8 48,8/ 68,8 68,2 39,9 41,6
GE2 W 103! | 49,5| 49,2| 48,4 47,2| 459| 595/ 60,0 533| 51,7 50,8] 50,7 57,7 54,0 551 539 50,8 50,3 45,5 44,7
GE2 NO 103! | 46,2| 46,9| 47,3 47,3 46,9] 48,8 50,4| 48,9| 553| 529| 495 51,8 48,7 59,2 62,7 56,4 54,5 44,7 46,6
GE2 SO 103! [ 40,3] 41,6] 42,3 42/4| 41,8 424| 44,5| 43,6] 557] 50,7 453 42,2 39,8 65,6] 63,8 439 429 39,0 41,1
Immissionskontingente Nacht
Quelle Teilpegel V10 LEK Nacht
Bezeichnung M.| ID [IO01(I002(I003(I004(I0O05(I006(I007|1008(I009(I010(I011|(1012|1013|I014|1015(1016(1017| 10 18Fl. 10 19 FI.
MI2 | MI2 | MI2 | MI2 [ MI2 | Mlla [ MlIla | MIla | MI1 | MI1 | MI1 | GEla | GEla | GE2 | GE2 | GE1 | GE1 | Nr. 1815/1 | Nr. 1814/4
GEla 103! 32,0{ 31,9| 31,6 31,1| 30,6] 35,7| 36,0] 33,9| 35,0{ 34,0{ 33,0] 53,5 56,8] 36,9 37,3| 44,1| 44,9 29,7 30,2
GE1 103!| 26,3| 26,7| 26,8| 26,7| 26,5| 28,8/ 29,5/ 28,2| 31,3| 30,0| 28,2] 34,3] 32,2| 32,8 33,8| 53,8] 53,2 24,9 26,6
GE2 W 103!| 37,5] 37,2| 36,4| 35,2| 33,9] 47,5 48,0] 41,3| 39,7| 38,8| 38,7 45,7 42,0] 43,1| 41,9| 38,8] 38,3 33,5 32,7
GE2 NO 103!| 35,2| 35,9 36,3| 36,3| 35,9| 37,8 39,4 37,9| 44,3| 41,9| 38,5| 40,8 37,7| 48,2 51,7| 45,4| 43,5 33,7 35,6
GE2 SO 103! 22,3| 23,6| 24,3| 24,4| 23,8] 24,4| 26,5| 25,6| 37,7| 32,7| 27,3] 24,2| 21,8] 47,6 45,8] 25,9 24,9 21,0 23,1
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stral3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt BPL Nr. 36, Durrnhaar

Ort Gemeinde Aying

Stral3e St 2078

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralBenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = §;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 9.700
mafgebende Verkehrsstarke (M / My) in KFZ/h Jahr 2030
% Lkw-Anteil p ,, in % Jahr 2030 9,0
8 Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2030 8,6 10,9
ﬁ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 5,0
§ Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 5,0
S DTV Prognose Jahr 2035 10.185
o
%| Angaben nach: Staatliches Bauamt Freising, VU Aying; Prognose-Nullfall 2030
5 Ing.-Biro V6ssing 10.08.2017 - Auszug vom 05.05.2020
% tags nachts
§ Multiplikator fur Straf3engattung 0,06 0,008
g mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 611 81
2 Lkw-Anteil p in % 8,6 10,9
g L \? =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,5 59,2
§ Korrektur fur Stra3enoberflache in dB 0,0 0,0
% Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,3 -4,1
é Zuschlag fur Steigungen und Geféalle in dB 0,0 0,0
o
g |[Emissionspegel L ¢ in dB(A) 63,2 55,1
§ (ohne Kreuzungszuschlag)
§ Bemerkung Aufteilung Schwerverkehr Tag/Nacht gemaf
= BAYSIS Verkehrszahlung 2015 Zahlistelle Nr. 8036 9603
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stral3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt BPL Nr. 36, Durrnhaar

Ort Gemeinde Aying

Stral3e St 2078

Abschnitt innerorts

StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralBenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GulRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 9.700
mafgebende Verkehrsstarke (M / My) in KFZ/h Jahr 2030
% Lkw-Anteil p ,, in % Jahr 2030 9,0
8 Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2030 8,6 10,9
ﬁ Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 5,0
§ Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 5,0
S DTV Prognose Jahr 2035 10.185
o
%| Angaben nach: Staatliches Bauamt Freising, VU Aying; Prognose-Nullfall 2030
5 Ing.-Biro Véssing 10.08.2017 - Auszug vom 05.05.2020
% tags nachts
§ Multiplikator fur Straf3engattung 0,06 0,008
8 maligebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 611 81
2 Lkw-Anteil p in % 8,6 10,9
g L \? =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,5 59,2
§ Korrektur fur Stra3enoberflache in dB 0,0 0,0
% Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
é Zuschlag fur Steigungen und Geféalle in dB 0,0 0,0
o
g |[Emissionspegel L ¢ in dB(A) 67,4 59,1
§ (ohne Kreuzungszuschlag)
§ Bemerkung Aufteilung Schwerverkehr Tag/Nacht gemaf
= BAYSIS Verkehrszahlung 2015 Zahlistelle Nr. 8036 9603
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