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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Aying stellt den Bebauungsplan Nr. 34 ,Durrnhaar, ostlich der Kirch-
feldstral3e” auf. Der aktuelle Entwurf des Planungsbiros U-Plan [1] weist ein Allge-
meines Wohngebiet (WA) mit Baufenstern fir 22 Wohngebaude (Einzel- und Reihen-
hauser) aus.

Auf das Baugebiet wirken die Luftschallimmissionen der sich unmittelbar dstlich
anschlieRenden Bahnstrecke Minchen — Kreuzstral3e ein. Auf3erdem ist fur die
Nachtzeit ein relevanter Beitrag des ,Fernlarms” der weiter westlich gelegenen
Staatsstral3e St 2078 anzunehmen.

Nordostlich des Plangebietes befinden sich in ca. 30 m Entfernung ein Schitzen- und
Burschenheim des Ortsteils Dirrnhaar mit Pkw-Stellplatzen im Freien sowie eine
Garage der Feuerwehr Aying. Ca. 110 m 6stlich des Plangebietes und sidlich der
Egmatinger Stral3e liegt ein landwirtschatftlicher Betrieb, der Rinderhaltung betreibt.
Auch von diesen Anlagen wirken Gerduschimmissionen auf das geplante Wohnge-
biet ein.

In einer schalltechnischen Untersuchung sind die von den o. g. Verkehrswegen und
Anlagen (Schutzen-/Burschenheim, Garage Feuerwehr und landwirtschaftlicher
Betrieb stdlich der Egmatinger Stral3e) auf das Baugebiet einwirkenden Gerausch-
immissionen rechnerisch zu prognostizieren und zu beurteilen. Ggf. sind Vorschlage
flr grundsatzlich geeignete SchallschutzmalRnahmen zur Festsetzung in einem
Bebauungsplan zu treffen.

Hinweis:

Im Jahr 2011 wurde von der Gemeinde die Absicht verfolgt, auf dem Grundstick
Flur-Nr. 2001 eine Sommerstockbahn in unmittelbarer Nachbarschaft des Baugebie-
tes zu errichten. Die davon ausgehenden Gerduschimmissionen wurden in Muller-
BBM Bericht Nr. M94882/01 vom 08. Juli 2011 berechnet und beurteilt. Nach telefo-
nischer Auskunft der Gemeinde Aying wird zwischenzeitlich die Planung der Stock-
bahn nicht mehr weiterverfolgt. Ein entsprechender Bauantrag wird nicht eingereicht.
Von daher werden die Gerduschimmissionen der Sommerstockbahn bei der Beurtei-
lung der Gerauschsituation im Bebauungsplanareal Nr. 34 nicht beriicksichtigt.

M149158/01 MLY/MARR
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2 Anforderungen an den Schallschutz
2.1 DIN 18005

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [8]. Sie enthalt im Beiblatt 1 schalltechnische Orientierungswerte ,Aul3en®
fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschens-
wert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erftillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, N Gewerbe-
Gewerbe- und Verkehrslarm und
Freizeitlarm Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der staddtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Glberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalinahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

M149158/01 MLY/MARR
27. Juni 2019 Seite 4
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- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MafRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr maoglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [15], Kapitel 10.2, erst
ab einem A-bewerteten Aul3engerauschpegel Ly > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Beluftungsmdglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
11.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [8] niedergelegten Orientierungswerte flr den
Fall, dass eine schutzbedirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg heran-
geplant wird, abwagungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwdgung herangezogen
werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger missen allerdings die fUr die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschoépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die vernlnftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Mdoglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schépfen|[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein,
Wohngebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpe-
geln auszusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 lie-
gen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwen-
dung schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemes-
sener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auRerdem darauf geachtet
worden ist, dass auf der straBenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschilitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemalfd DIN 18005 fur Verkehrsgeréusche toleriert werden kann, ist fur
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entschei-
den.

M149158/01 MLY/MARR
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In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fur die o. g. Abwégung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
herangezogen, welche streng genommen ausschlieRlich fir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
dargestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 ar

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

64 54

Ferner fuhrt die Oberste Baubehodrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fir Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwéagung er-
reicht. [...]"

Gerausche landwirtschaftlicher und gewerblicher Anlagen sowie
Freizeitanlagen

Vorbemerkung

Im vorliegenden Fall wirken auf das Baugebiet von Nordosten maf3geblich die
Gerausche einer landwirtschaftlichen Anlage, einer Garage der Ayinger Feuerwehr,
eines Buschen- sowie eines Schitzenheimes ein. Die 0. g. Anlagen fallen nur zum
Teil in den Geltungsbereich der TA Larm [4].

Eine Beurteilung der Larmimmissionen der einzelnen Anlagentypen nach unter-
schiedlichen Regelwerken ist in der Regel mit der Mehrfachausschépfung unter-
schiedlicher Immissionsrichtwerte verbunden, die zu Lasten der Bewohner innerhalb
des geplanten Allgemeinen Wohngebietes im Umgriff des Bebauungsplanes Nr. 34
geht. Im Folgenden wird daher die Summe aller einwirkenden Gerauschimmissionen
von Anlagen nach den Kriterien der TA Larm [4] berechnet und beurteilt.

M149158/01 MLY/MARR
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Die TA Larm wird in der Verwaltungspraxis Ublicherweise als neueste Erkenntnis-
guelle hilfsweise fiir die Beurteilung landwirtschaftlicher Anlagen eingesetzt. Die in
der TA Larm beschriebenen Immissionsrichtwerte sind flr Allgemeine Wohngebiete
(WA) gleich hoch wie die in Kapitel 2.1 genannten Orientierungswerte des Beiblat-
tes 1 zur DIN 18005.

TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26. August 1998 (TA Larm
[4]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 enthalt folgende Immissionsrichtwerte in
Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenh&user,

Pflegeanstalten 45 3
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohng.ebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

mfﬁ\:mrﬁi; und Dorfgebiete 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhdltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinaus-
geschoben oder vorverlegt werden. MaRRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und
Industriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu beriicksichtigen.

M149158/01 MLY/MARR
27. Juni 2019 Seite 7
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmis-
sionen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche) sind getrennt zu
beurteilen.

Die TA Larm enthéalt weiterhin u. a. folgende "besondere Regelungen" und Hinweise:
e Seltene Ereignisse

Kdénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur LArmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
héchstwerte dirfen dabei nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Misch- und Urba-
nen Gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten.

e Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte fir die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Gberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larm-
minderungstechnik eingehalten wird.

2.3 Schutzwirdigkeit des Plangebietes

Der Bebauungsplanentwurf [1] sieht die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebie-
tes (WA) vor.

M149158/01 MLY/MARR
27. Juni 2019 Seite 8
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3 Schallemissionen und Betriebsablaufe
3.1 Verkehr
3.1.1 St 2078
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Der Schallemissionspegel Lme einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stral3enmittelachse) wird nach den RLS-90 [6] aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil sowie Zu- und Abschlagen fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
StralRenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemar
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhangigkeit von der Straldengattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Berticksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche, die von der Ayinger Stral3e (St 2078) ausgehen.

Im vorliegenden Fall werden die Verkehrsstarken der letzten amtlichen Zahlung
(BAYSIS Verkehrszahlung 2015, Zahlstelle 8036 9603) zugrunde gelegt.

Eine Verkehrsprognose konnte fir die schalltechnische Untersuchung nicht zur Ver-
flgung gestellt werden. Zur Hochrechnung der Verkehrsstarken auf das Prognose-
jahr 2030 werden daher hilfsweise die Prognosezuschlage gemal dem Handbuch fir
die Bemessung von Verkehrsanlagen [20] herangezogen (mit Extrapolation auf das
Jahr 2030). Danach ergibt sich relativ zum Jahr der Verkehrszahlung eine Kfz-
Zunahme um 4 %. Enthalten ist darin eine Lkw-Zunahme um 17,4 %.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der St 2078 innerorts 50 km/h,
aul3erorts 100 km/h.

Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten Bereichen nicht auf. Ein
Zuschlag fur Steigungen ist daher nicht zu vergeben.

Die Berechnung der Schallemissionspegel kdnnen dem Anhang B entnommen wer-
den. Die wichtigsten Eingangsgrof3en und die berechneten Schallemissionspegel
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 4. Wichtigste Eingangsgrof3en und berechnete Schallemissionspegel der Stral3en.

StralRe DTV M p Vzul. LmEe
in Kfz/24h  in Kfz/h in % inkm/h  in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ST 2078 7.560 441 63 9,7 123 50 62,1 545
ST 2078 7.560 441 63 9,7 123 100 66,2 58,3

Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke fur das

Prognosejahr 2030
M Mafgebende stiindliche Verkehrsstéarke fiir das Prognosejahr 2030
p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (>2,8 t zul. Gesamtgewicht) fur

das Prognosejahr 2030

M149158/01 MLY/MARR
27. Juni 2019 Seite 9
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Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit

Lme Schallemissionspegel fir die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr bzw.
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr berechnet fir das Prog-
nosejahr 2030

Bahnstrecke Miinchen — Kreuzstral3e

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03 [17] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wagen, Achsen und
Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahrgeschwindigkeiten der Zige berechnet.
Diese Angaben haben wir von der Deutschen Bahn AG [22] fiir den relevanten
Abschnitt der Strecke 5552, Grol3helfendorf, fur den Prognosehorizont 2030 erhalten.

In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche,
Aggregatsgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten berick-
sichtigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen geman Schall 03 [17] erfolgt programmintern in der verwendeten Be-
rechnungssoftware Cadna/A, Version 2019 MR 1.

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lw‘a kbnnen dem Anhang C entnommen werden. Sie sind fur
die Prognose 2030 in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 5. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw‘a der Schie-
nenstrecke Miinchen-Kreuzstral3e nach Schall 03 2014 (Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecke Abschnitt Lw‘a in dB(A)
tags nachts
Minchen-KreuzstralRe Durrnhaar — beide Richtungen 80,3 75,7

M149158/01 MLY/MARR
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3.2 Landwirtschaftliche und gewerbliche Anlagen sowie Freizeitanlagen
3.2.1 Landwirtschaft Zeidler
3.2.1.1 Vorbemerkung
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In Abhangigkeit von der Jahreszeit und der Witterung kénnen die Gerauschimmissio-
nen landwirtschaftlicher Anlagen stark schwanken.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beschrénkt sich in diesem Kontext
auf die Untersuchung des sudlichen Teils der Landwirtschaft Zeidler, die fur die
Larmsituation im Bebauungsplanareal Nr. 34 besonders relevant ist. In diesem Tell
des Betriebsgelandes bestehen ein Stall, in dem ca. 60 Milchkihe und 15 Kalber
untergebracht sind, eine im Stall untergebrachte Melkmaschine ein Fahrsilo und eine
Mistplatte im Freien sowie ein unterirdischer Glllebehélter.

Die weiter ndrdlich gelegenen Einrichtungen des landwirtschaftlichen Betriebes gren-
zen bereits sehr nahe an die bestehende Wohnbebauung an der Egmatinger StralRe
an und sollten von daher nicht dazu geeignet sein, im deutlich weiter entfernt gelege-
nen Bebauungsplanareal Nr. 34 fir relevante Stérungen zu sorgen.

Fur die schalltechnische Untersuchung des landwirtschaftlichen Betriebes werden
zwei besonders gerduschintensive Szenarien zusammengestellt. Dabei wird unter-
schieden zwischen

- einem geréauschintensiven Regelbetrieb, wie er an mehr als an 14 Tagen im
Jahr vorzufinden ist und

- dem vergleichsweise selten — an 6 bis 7 Tagen im Jahr — stattfindenden Ernte-
betrieb, der mit einer Befullung des Fahrsilos im Freien einhergeht.

Im geréuschintensiven ,Regelbetrieb“ werden neben den taglichen Einsétzen eines
Schleppers zur Unterhaltung der Stallungen und Durchfiihrung allgemeiner Hofarbei-
ten auch die alle zwei Tage stattfindende Fahrt eines Lkw zur Milchabholung auf der
Nordseite des Stalls sowie das (eigentlich nur an ca. 12 bis 14 Tagen im Jahr statt-
findende) Ausfahren von Giille mit den entsprechenden Fordertatigkeiten im Westen
der Stallung berticksichtigt. Der letztgenannte Mix an Arbeiten, stellt aus schalltech-
nischer Sicht in Summe den gerauschintensivsten ,Regelbetrieb® der Landwirtschaft
dar, wie ihn die TA Larm zur Beurteilung regelmafiger Betriebsaufkommen vorsieht.

Die Betrachtung der landwirtschaftlichen Gerausche auf dem Betriebsgelénde erfolgt
nach Suden bis zu dem 6ffentlich gewidmeten ,Further Feld® hin. Die sich anschlie-
Renden, zuzurechnenden Fahrbewegungen der Nutzfahrzeuge auf éffentlichen Ver-
kehrswegen konnen gegeniber den Schienenverkehrsgerduschimmissionen der
Bahnlinie Minchen — Kreuzstraf3e vernachlassigt werden.

Auf die insbesondere wahrend der Erntezeit durch die landwirtschaftlichen Maschi-
nen auf den dem Baugebiet unmittelbar nérdlich und stdlich benachbarten Feldern
Flur-Nrn. 1892 und 1893 hervorgerufenen Gerauschimmissionen wird hinweislich in
Kapitel 5.2.3 eingegangen.
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3.2.1.2 Regelbetrieb

Fur den exemplarischen, gerauschintensiven Regelbetrieb der Landwirtschaft aul3er-
halb seltener Ereignisse werden im Rechenmodell

- der tagliche Schlepper-Betrieb zum Verbringen und Verteilen des Futters zwi-
schen Fahrsilo und Stallungen, dem Entmisten der Stallungen sowie allgemei-
ner Hofarbeiten zwischen ca. 06:30 bis 20:00 Uhr,

- die An- und Abfahrt eines Milchlasters nordlich der Stallung an Werktagen um
ca. 07:00 Uhr und

- das Ausfahren von bis zu 20 Gillefassern an Werktagen in dem Zeitraum zwi-
schen 07:00 bis 22:00 Uhr

bertcksichtigt.

Im Stall wird auRerdem taglich eine Melkanlage betrieben. Die davon ausgehenden
Gerauschimmissionen konnten wahrend des Ortstermins [25] im Bebauungsplan-
areal Nr. 34 nicht mehr wahrgenommen werden. Sie werden daher nicht berticksich-
tigt. Gleiches gilt fur die Tierlaute der Kiihe.

Fur den taglichen Einsatz des Schleppers wurden vom Landwirt in dem relevanten
Teil des Betriebsgeldndes folgende Einsatzzeiten genannt:

- Verteilen Futter, ca. 15 Minuten
- Verbringen Futter zwischen Fahrsilo und Stallungen, ca. 60 Minuten
- Entmisten, ca. 60 Minuten

- allgemeine Hofarbeiten, ca. 60 Minuten.

Die Gerauschentwicklung bei dem Arbeitseinsatz eines Schleppers im Freien kann
nach einer Studie des Osterreichischen Umweltbundesamtes [21] mit folgendem
Schallleistungspegel beschrieben werden:

Arbeitseinsatz Schlepper Lwaeq = 99 dB(A)

Auf den o. g. Wert ist vorsorglich ein Zuschlag fur impulshaltige Gerauschkomponen-
ten in Hohe von 6 dB zu vergeben.

Der 0. g. Emissionspegel fur den Schlepper-Einsatz wird im Rechenmodell als Fla-
chenschallquelle westlich, nérdlich und sudlich des Stallgeb&udes in Ansatz
gebracht. Die Einwirkzeit der Flachenschallquelle wird im Sinne der o. g. Aufstellung
zu 195 Minuten (davon 60 Minuten in der Ruhezeit) festgesetzt.

Vereinfachend werden die Fahrgerausche innerhalb der Stallung auf den Freibereich
aufgeschlagen. Damit wird eine Abschéatzung auf der sicheren Seite fir die Anwohner
getroffen.
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Die Beschreibung der Gerauschemissionen bei der An- und Abfahrt des Milchlasters
erfolgt anhand der Kennwerte einer Studie der Hessischen Landesanstalt [19]:

- Fahrweg Lw'atm = 63 dB(A),
Einwirkzeit te = 60 Minuten tags, auRerhalb der Ruhezeit

- Parken und Beflllung des Milchlasters
LWATm =99 dB(A),
Einwirkzeit te = 4 Minuten tags, auBerhalb der Ruhezeit

Die Gerausche beim Befillen und Mixen der Gullefasser sowie deren Ausfahrt wer-
den ebenfalls nach der Studie des Osterreichischen Umweltbundesamtes quantifi-
Ziert:

- Beflllung 20 Gillefasser (Pumpeneinsatz mit 5 Minuten je Fass)
Lwa = 107 dB(A),
Einwirkzeit te = 20 x 5 = 100 Minuten tagsiber,
davon 10 Minuten in der Ruhezeit

- Mixen der Giulle
Lwa = 106 dB(A),
Einwirkzeit te = 20 x 5 = 100 Minuten tagsiber,
davon 10 Minuten in der Ruhezeit

- Fahrgerausche des Schleppers mit Gillefal3 zwischen Mistplatte und dem
.Further Feld“ (20 An- und 20 Abfahrten am Tag)
Lw'aeq = 62 dB(A) zzgl. 3 dB Impulszuschlag,
Einwirkzeit te = 60 Minuten je Vorbeifahrt, d. h. 2.400 Minuten tagstiber gesamt,
davon 240 Minuten in der Ruhezeit

Erntebetrieb im Rahmen seltener Ereignisse

Die Beflllung des Fahrsilos bzw. die Ernte auf den benachbarten Feldern findet nach
Auskunft des Landwirtes an ca. sechs bis sieben Tagen im Jahr in dem Zeitraum Mai
bis Oktober statt.

Ublicherweise wird zu diesem Zweck von dem Landwirt bei einem Lohnunternehmen
eine sog. ,Erntekette” in Auftrag gegeben, die aus vier Fahrzeugen besteht. Wahrend
die eigentliche Erntemaschine die Felder aberntet, verbringen bis zu zwei Schlepper
mit Hanger das Erntegut zur landwirtschatftlichen Betriebsstelle, d. h. zum Fahrsilo
hin. Im Bereich des Silos wird das Erntegut mit einem Radlader verteilt bzw. einge-
presst. An besonders arbeitsintensiven Tagen kann der Einsatz dieser Erntekette bis
zu sechs Stunden Uber Abend bis in die Nachtzeit hinein andauern. Im Rechenmodell
wird daher von einem Einsatz der Erntekette in dem Zeitraum zwischen 17:00 bis
23:00 Uhr ausgegangen.

Der letztgenannte Ernteeinsatz zwischen 17:00 bis 23:00 Uhr wird dem in Kapi-

tel 3.2.1.2 beschriebenen Regelbetrieb an Werktagen aufgeschlagen. Die schall-
technische Betrachtung beschrankt sich dabei, wie in Kapitel 3.1 beschrieben, aus-
schlie3lich auf den Einsatz der Schlepper und des Radladers auf dem Betriebs-
grundsttick der Landwirtschaft, nicht auf den Erntebetrieb auf den Feldern.
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Auf dem Fahrweg zwischen der 6ffentlich gewidmeten Stral3e ,Further Feld“ und dem
Fahrsilo werden im Zeitraum zwischen 17:00 bis 23:00 Uhr die Fahrten von

30 Schleppern, d. h. 60 Schlepper-Bewegungen bertcksichtigt. Die Schallemission
der Fahrbewegungen wird dabei entsprechend den Emissionsansatzen in Kapi-

tel 3.2.1.2 wie beim Fahren der Giille berlcksichtigt. Entsprechend den Angaben des
Betreibers wird im ,worst-case“ mit 30 Fahrbewegungen tagstber aul3erhalb der
Ruhezeit, 20 Fahrbewegungen tagsuber innerhalb der Ruhezeit und

10 Fahrbewegungen wéahrend der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00 bis

23:00 Uhr gerechnet.

Fur das Parken und Rangieren des Schleppers im Bereich des Fahrsilos wird im Sin-
ne von Kapitel 3.2.1.2 zusatzlich ein gesamtbeschreibender Schallleistungspegel in
Hohe von

Arbeitseinsatz Schlepper Lwatm =99 + 6 = 105 dB(A)
und einer Einwirkzeit von te = 2 Minuten je Fahrzeug

berlcksichtigt.

Fur den Arbeitseinsatz des Radladers im Bereich des Fahrsilos wird ein gesamtbe-
schreibender Schallleistungspegel in Hohe von

Arbeitseinsatz Radlader Lwarm = 108 dB(A)

innerhalb des Zeitraumes zwischen 17:00 bis 23:00 Uhr in Form einer zuséatzlichen
Flachenschallquelle berlcksichtigt.

Sonstige Anlagen
Burschenheim

Der Regelbetrieb im Burschenheim besteht gegenwartig aus einem Stammtisch,
jeweils mittwochs im Zeitraum zwischen 19:00 bis 23:00 Uhr mit einer mittleren Betei-
ligung von ca. 10 Personen. Hinzu kommt die an Wochenenden gelegentlich stattfin-
dende Durchfihrung von Geburtstagsfeiern mit bis zu 40 bis 50 Personen und max.
20 Autos, die auf der bekiesten Flache nordlich des Burschenheimes parken.

AuRerdem finden in der weiteren Umgebung des Burschenheimes jahrlich bis zu drei
gerauschintensivere, seltene Ereignisse statt (Starkbierfest, Sonnwendfeier, ,Christ-
baum verbrennen®).

Fur die schalltechnische Untersuchung des Regelbetriebes wird an dieser Stelle eine
zum Wochenende hin in den Abend- und friihen Nachtstunden stattfindende Geburts-
tagsfeier berticksichtigt. Nach den im Rahmen des Ortstermins gewonnenen
Erkenntnissen werden dabei i. d. R. keine besonders gerduschintensiven elektro-
akustischen Darbietungen aufgefiihrt, sondern sich auf ein geselliges Beisammen-
sein im Hauptgeb&ude oder auf den benachbarten Freisitzen beschrankt. Dazu wird
fur die schalltechnische Untersuchung von einer Nutzung des Freisitzes mit bis zu 40
Personen in dem Zeitraum zwischen 17:00 bis 23:00 Uhr ausgegangen.
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Nach der VDI-Richtlinie 3770 [16] kann eine gerauschintensive Unterhaltung von
40 Personen mit gehobener Stimme mit einem gesamtbeschreibenden Schallleis-
tungspegel in Hoéhe von

Unterhaltung 40 Personen mit gehobener Stimme
(inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit)
LWATm = 86,7 dB(A)

ausreichend hoch beschrieben werden.

Der 0. g. Emissionspegel wird im Rechenmodell in Form einer Flachenschallquelle
westlich, ndrdlich und 6stlich des Burschenheimes in Ansatz gebracht.

Fir das laute Rufen eines Gastes im Freisitz ist aulRerdem nach der VDI-Richtlinie
3770 ein maximaler Schallleistungspegel in Hohe von

Rufen einer Person Lwamax = 86 dB(A)

anzunehmen.

Die Gerduschemissionen auf der nicht parkierten, bekiesten Stellplatzflache nérdlich
des Burschenheimes werden nach der Parkplatzlarmstudie [18] berechnet. Dabei
wird von folgenden Randbedingungen ausgegangen:

- 10 Pkw-Bewegungen tagsuber, auRerhalb der Ruhezeit

- 20 Pkw-Bewegungen tagsuber, innerhalb der Ruhezeit

- 10 Pkw-Bewegungen in der lautesten Nachtstunde

- Zuschlag fir die bekieste Fahrbahnoberflache Ksywo = 2,5 dB
- Zuschlag fur impulshaltige Geréusche K, = 4 dB

- Zuschlag fur Unterhaltungen im Parkplatzbereich Kpa = 3 dB(A)
(wie bei Gaststétten)

Die sich daraus im Detail ergebenden Emissionspegel kénnen dem Anhang C ent-
nommen werden.
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3.2.2.2 Schitzenheim

Das Schitzenheim am Further Feld Nr. 2 verfligt Uber ein Hauptgebéude mit innen-
liegenden Schiel3standen fur Luftgewehre und einem Vereinsheim sowie eine bekies-
te, nicht parkierten Pkw-Stellplatzanlage nérdlich davon.

Nach Angaben des Betreibers findet darin regelmafig an Dienstagen in dem Zeit-
raum zwischen 18:00 bis 21:00 Uhr ein Trainingsbetrieb, an Freitagen zwischen ca.
19:00 bis 01:00 Uhr der Vereinsabend sowie in dem Zeitraum zwischen Oktober bis
Marz wochentags in dem Zeitraum zwischen 19:30 bis 22:00 Uhr der Wettkampfbe-
trieb statt.

Daruber hinaus werden im Rahmen seltener Ereignisse jahrlich bis zu drei gré3ere
Veranstaltungen (z. B. Jagdessen, Sommerbiathlon) durchgeftihrt.

Fur die schalltechnische Beurteilung des Regelbetriebes ist der wochentliche ,Ver-
einsabend” an Freitagen von Interesse. Dabei gilt es zu bertcksichtigen, dass das

Vereinsgebdude baulich so ausgestattet ist, dass praktisch keine Schiel3gerausche
von innen nach auf3en dringen.

Larmimmissionen entstehen im Wesentlichen durch den Betrieb auf den Pkw-
Stellplatzen noérdlich des Vereinsheimes und die Nutzung des Freisitzes sidlich des
Hauptgebaudes.

Im vorliegenden Fall wird auf einen Emissionsansatz fir die Nutzung des Freisitzes
verzichtet, da eine gleichzeitige, intensive Nutzung der Wirtsgéarten des Burschen-
heimes (siehe Kapitel 3.2.2.1) und des Schitzenheimes in der Praxis so gut wie nicht
vorkommt und von daher eine Uberbewertung der von Nordwesten auf das Bebau-
ungsplanareal Nr. 34 einwirkenden Kommunikationsgerausche im Freien bedingen
wirde.

Die Fahrgerausche auf der Pkw-Stellplatzflache nérdlich des Schiitzenheimes wer-
den nach der Parkplatzlarmstudie entsprechend dem im vorangegangenen Kapitel
beschriebenen Prozedere ermittelt.

Abweichend davon werden die Bewegungen von 12 Pkw (d. h. 12 An- und

12 Abfahrten) gleichmaRig verteilt auf die Beurteilungszeitrdume tags, auf3erhalb und
innerhalb der Ruhezeit sowie innerhalb der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00
bis 23:00 Uhr bertcksichtigt. Die sich daraus im Detail ergebenden Emissionsansét-
ze kénnen dem Anhang C entnommen werden.
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3.2.2.3 Feuerwehrgebaude

Die Feuerwehr Aying betreibt nordlich des Burschenheimes ein Garagengebaude fir
den Mannschaftstransporter der Feuerwehrleute aus Durrnhaar. Die Loschziige und
die Ubrigen Geratschaften der Feuerwehr sind in einem anderen Teil des Gemeinde-
gebietes untergebracht.

Fur die schalltechnische Situation im Bebauungsplanareal Nr. 34 sind die An- und
Abfahrtsgerdusche des Mannschaftstransporters bzw. der Pkw der beteiligten Ein-
satzkréfte von Interesse.

Im Bereich des Geratehauses findet einmal monatlich an Werktagen das ,Lésch-
gruppentreffen” statt. An diesem geselligen Beisammensein sind in dem Zeitraum
zwischen 19:00 bis 23:00 Uhr ca. funf bis zehn Personen beteiligt, von denen maxi-
mal zwei mit dem Pkw anfahren.

Im Einsatzfall fahren bis zu vier Pkw das Garagengeb&ude an. Die Einsatzkréafte stei-
gen in das geparkte Transporterfahrzeug der Feuerwehr um und fahren nach Aying
weiter. Bei Einsatzende erfolgt die Riickkehr des Transporters und die Abfahrt der
Pkw in umgekehrter Reihenfolge.

Da nach der Aufstellung der Feuerwehr Aying an einem Schaukasten des Garagen-
gebaudes kleinere, mittlere und gréRere Einsétze der Feuerwehr an deutlich mehr als
an 10 Tagen im Jahr stattfinden, wird im Folgenden die im Einsatzfall zu erwartende
Gerauschentwicklung dem vorgenannten Berechnungsmodell fir den ,Regelbetrieb®
aufgeschlagen.

Die Berechnung der dabei entstehenden Gerduschemissionen auf der bekiesten
Parkplatzflache 6stlich des Garagengebaudes erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie
wie bei einem P+R-Parkplatz. Dazu werden im ,worst-case”“ vier Pkw-An- und vier
Pkw-Abfahrten tagsuber innerhalb der Ruhezeit und vier Pkw-Bewegungen in der
lautesten Nachtstunde unterstellt.

Die sich daraus ergebenden Schallemissionsansatze konnen im Detail dem
Anhang C entnommen werden.

Die Fahrgerausche des Mannschaftstransporters werden entsprechend einer Studie
der Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) [20] mit einem l&ngenbezogenen Schall-
leistungspegel in Hohe von

Fahrweg Mannschaftstransporter  Lw'atm = 59 dB(A) je Fahrbewegung und
Stunden

beriicksichtigt.

Auch hier wird im ,worst-case“ mit zwei Bewegungen tagsuber, innerhalb der Ruhe-
zeit und einer Bewegung innerhalb der lautesten Nachtstunde gerechnet.
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Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung mit der
Software Cadna/A, Version 2019 MR 1.

Die Schallausbreitungsberechnung der Verkehrsgerausche wird nach der Schall 03
[17] und den RLS 90 [6] durchgefiihrt.

Die Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen und der Gerdusche fir die
landwirtschaftlichen Anlagen erfolgt nach der TA Larm [4] in Verbindung mit der
DIN 1SO 9613-2 [7] unter folgenden Randbedingungen:

- Berechnung mit einer Mittenfrequenz f = 500 Hz,
- Standortbezogener Korrekturfaktor fur die Meteorologie Co = 2 dB und

- Bestimmung der Bodendampfung nach dem ,alternativen Verfahren® der
DIN ISO 9613-2 [7].

Bei den Schallimmissionsberechnungen werden stets bis zu drei Reflektionen an
schallharten Hindernissen ausgewertet.

Als Grundlage der schalltechnischen Berechnung werden fir das Untersuchungsge-
biet digitale Flurkarten (DFK), ein digitales Gelandemodell (DGM5) und ein digitales
Gebaudemodell (LoD1) [2] in die Software zur Schallausbreitungsberechnung impor-
tiert.

Entsprechend dem zu untersuchenden Planentwurf werden im EDV-Modell die
Wohngebaude mit zwei VollgescholR3en und einem ausbaufahigen Dachgeschofl?
berlcksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen an den Gebauden erfolgt fassadengenau,
vertikal differenziert nach Stockwerken in Form von Gebaudelarmkarten.

AulRerdem wird zur Bestimmung der Verkehrsgerduschimmissionen in den Freiberei-
chen eine Rasterlarmkarte in einer Hohe von 2 m tber Gelandeniveau berechnet.
Der Immissionspunktabstand im Raster betragt 2 m.

Bei der Berechnung der Schallimmissionen der benachbarten Anlagen wird zwischen
zwei ,Betriebszustanden® unterschieden:

Variante 1, gerauschintensivster Regelbetrieb

Berechnung mit allen Schallquellen des Kapitels 3.2, jedoch ohne die Ansétze fur
den an wenigen Tagen im Jahr stattfindenden Erntebetrieb der Landwirtschaft nach
Kapitel 3.2.1.3

Variante 2, gerauschintensivster Regelbetrieb und Erntebetrieb an wenigen Tagen im
Jahr

Berechnung mit allen Schallquellen des Kapitels 3.2, einschlie3lich der Ansatze fir
den an wenigen Tagen im Jahr stattfindenden Erntebetrieb der Landwirtschaft nach
Kapitel 3.2.1.3
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Die genaue Lage aller in die EDV eingegebenen Daten kdnnen den Abbildungen im
Anhang A entnommen werden.

Berechnungsergebnisse
Schienenverkehr

Die sich fur den Schienenverkehr im Prognose-Planfall 2030 ergebenden hdchsten
Beurteilungspegel aller Stockwerke sind getrennt fiir die Tag- und Nachtzeit in den
Abbildungen im Anhang A dargestellt:

Anhang A, Seite 2: Beurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
Anhang A, Seite 3: Beurteilungspegel Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel fir die Verkehrsgerausche treten demnach an den
der Bahnlinie nachstgelegenen Fassadenabschnitten der Baukérper 9, 14 und 15
auf. Sie betragen bis zu 63 dB(A) am Tag und 58 dB(A) in der Nacht. An den weiter
westlich gelegenen Wohngebauden fallen die Beurteilungspegel z. T. erheblich nied-
riger aus.

MafRgeblichen Einfluss auf die Geréauschsituation haben die Schallimmissionen der
Bahnstrecke. Der Stral3enverkehrslarm spielt demgegeniber nur eine unterge-
ordnete Rolle.

Auf den zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen der Wohngeb&aude betragen die
Beurteilungspegel zwischen ca. 48 bis 62 dB(A). Beurteilungspegel von 60 dB(A) und
daruber treten nur in sehr kleinen Teilbereichen am Ostrand des Baugebietes auf.

Landwirtschaftliche Nutzungen und andere Anlagen
Regelbetrieb

Die sich fur den gerauschintensivsten Regelbetrieb der benachbarten landwirtschaft-
lichen Nutzung, des Burschen- und Schiitzenheimes sowie der Garage der Feuer-
wehr Aying nach Kapitel 3.2 ergebenden Beurteilungspegel kénnen den Abbildungen
im Anhang A entnommen werden:

Anhang A, Seite 4: Beurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

Anhang A, Seite 5: Beurteilungspegel ungiinstigste Nachtstunde

Den Abbildungen ist zu enthnehmen, dass sich die hochsten Beurteilungspegel an
dem den o. g. Nutzungen nachstgelegenen Baukorper Nr. 9 errechnen. Sie betragen
bis zu 50 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

An allen tbrigen Gebauden fallen die Beurteilungspegel erheblich niedriger aus.

Bei dem Rufen einzelner Personen auf dem Freisitz des Burschenheimes in ca. 32 m
Abstand errechnen sich aul3erdem an dem o. g. Haus Nr. 9 maximale Schalldruck-
pegel in H6he von

Rufen im Freisitz Burschenheim Larmax = 48 dB(A)
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Gerauschimmissionen wahrend seltener Ereignisse

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallimmissionen prognostiziert, die
sich im Rahmen des Erntebetriebes an ca. sechs bis sieben Tagen im Jahr an den
geplanten Wohngebauden einstellen. Vom Grundsatz her kann nicht ausgeschlossen
werden, dass sich wahrend der sonstigen ,seltenen Ereignisse® im Burschen- oder
Schitzenheim davon abweichende Ergebnisse einstellen. Die damit verbundenen
Festivitaten finden allerdings erheblich seltener statt, als der landwirtschaftliche Ern-
tebetrieb und sind von daher weniger reprasentativ.

Die im Rahmen ,seltener Ereignisse” zu erwartenden hochsten Beurteilungspegel
koénnen fur den Tag und die unginstigste Nachtstunde den Abbildungen im Anhang A
entnommen werden:

Anhang A, Seite 6: Beurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

Anhang A, Seite 7: Beurteilungspegel ungiinstigste Nachtstunde

Auch im Rahmen seltener Ereignisse fallen die Gerduschimmissionen an den den
Larmquellen zugewandten Fassaden des Baukdrpers Nr. 9 am héchsten aus. Sie
betragen tags und nachts bis zu 54 dB(A). An den benachbarten Gebauden fallen die
Beurteilungspegel etwas niedriger aus.

Beurteilung
Verkehrslarm

Wahrend der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) wird der Orientierungswert des Beiblat-
tes 1 zur DIN 18005 [8] fur Allgemeine Wohngebiete (WA) an den 6stlichen Baukor-
pern Nrn. 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15 und 16 um 1 bis 8 dB ubertroffen. Der hilfsweise
herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [5] in H6he von 59 dB(A) wird
demgegeniber nur an sehr wenigen Fassadenabschnitten auf den Ostseiten der
schienennahen Gebéaude Nrn. 9, 12, 13, 14 und 15 um 1 — 4 dB ubertroffen. Gleiches
gilt im Prinzip auch fir die sich anschlieZenden, zum Wohnen genutzten Freiflachen.

Innerhalb der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) wird — mit Ausnahme der Baukorper
Nrn. 1, 2, 3 und 4 — der Orientierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005 in H6he
von 45 dB(A) an jedem Gebdude mindestens auf einer Fassadenseite tberschritten.
Die Uberschreitungen betragen zwischen 1 dB im Westteil des Baugebietes und

13 dB an den Ostfassaden der stral3ennahen Baukérper Nrn. 9 und 14.

Der in der Rechtsprechung oftmals zitierte Auslésewert fir gesundheitliche Beein-
trachtigungen in Hohe von 60 dB(A) nachts wird an keinem Baufenster erreicht.

Der hilfsweise herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Hohe von
49 dB(A) nachts wird an den Gebauden 7 bis 16 um 1 bis 9 dB lberschritten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen sind in
einem Bebauungsplan weitere SchallschutzmalRnahmen gegenuber dem Schienen-
verkehrslarm festzusetzen.
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Gerausche landwirtschaftlicher Nutzungen und anderer Anlagen
Regelbetrieb

Bei dem im Rechenmodell angenommenen Regelbetrieb der benachbarten landwirt-
schaftlichen Nutzung, des Burschen- und Schiitzenheimes sowie der Garage der
Feuerwehr Aying ist wahrend der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nicht mit Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwertes in Hohe von 55 dB(A) an den geplanten Wohnge-
b&uden zu rechnen.

Wahrend der Nachtstunde mit dem mutmalfilich hochsten Gerduschaufkommen
(zumeist 22:00 bis 23:00 Uhr) besteht demgegeniber die Moglichkeit, dass — vor
allem bedingt durch die Nutzung der Freisitze des Burschen- und Schitzenheimes —
an den Baukdrpern in den Baufeldern Nrn. 8, 12 und 14 vergleichsweise geringe
Uberschreitungen um 1 dB, an der Nord- und Ostfassade des Baukorpers Nr. 9 gro-
Rere Uberschreitungen in der GroRRenordnung von 4 bis 5 dB auftreten.

Wahrend die vergleichsweise geringen Uberschreitungen um 1 dB aus fachgut-
achterlicher Sicht vernachlassigt werden kénnen, da im Rechenmodell eine sehr
hohe Gleichzeitigkeit der Schallereignisse angesetzt wurde, sind an der Nord- und
Ostfassade des Baukorpers Nr. 9 Schallschutzmal3nahmen gegentiber den Anlagen-
gerauschen festzusetzen.

Seltene Ereignisse

Den Berechnungsergebnissen im Anhang ist zu entnehmen, dass die Beurteilungs-
pegel flr den an ca. sechs bis sieben Tagen im Jahr stattfindenden, besonders
gerauschintensiven Erntebetrieb die Anforderungen der TA Larm an ,seltene Ereig-
nisse“, d. h. einen Immissionsrichtwert in Hohe von 70 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts gerade noch einhalten. Weitere Schallschutzmaf3nahmen sind von daher nicht
zu treffen.

In der Begriindung zum Bebauungsplan sollte allerdings darauf hingewiesen werden,
dass im Baugebiet an bis zu 14 Tagen im Jahr bedingt durch den Erntebetrieb in den
Monaten Mai bis Oktober sowie gréf3ere Veranstaltungen in den benachbarten Bur-
schen- und Schiitzenheimen mit Gerauschimmissionen zu rechnen ist, die die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fur den Regelfall erheblich tberschreiten kénnen.

Sonstiger Landwirtschaftsbetrieb

Wie bereits in Kapitel 3 beschrieben, wurden in der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung die landwirtschaftlichen Gerauschimmissionen auf dem Betriebsgelan-
de der Landwirtschaft Zeidler untersucht.

Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass dieser Landwirt auch die Felder auf den
Grundsttcken Flur-Nrn. 1892 und 1893 unmittelbar nordlich und studlich des geplan-
ten Wohngebietes bestellt. Im Rahmen der Bestellung bzw. der Ernte dieser Felder
kann es uber einen kirzeren Zeitraum hinweg immer wieder zu zusatzlichen, relativ
hohen Gerauschbelastungen im geplanten Allgemeinen Wohngebiet kommen, die fur
diese landwirtschaftlichen Nutzungen typisch sind. Gleiches trifft im Ubrigen bereits
jetzt auch fur die bestehenden Wohngebaude an der KirchenfeldstralRe zu.
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Auch auf diesem Umstand sollte in der Begriindung zum Bebauungsplan hingewie-
sen werden.

SchallschutzmalRnahmen
Verkehr

Eine VergrolRerung der Abstandsflachen zwischen der Bahnlinie im Osten und der
nachstgelegenen Wohnbebauung kénnte die Larmsituation im Baugebiet deutlich
verbessern. Inwiefern dies aus anderen stadtebaulichen Uberlegungen im Einzelfall
mdglich ist, entzieht sich unserer Kenntnis. Wir empfehlen jedoch der Gemeinde zu
prufen, ob die Abstéande zur Bahnstrecke hin ggf. noch vergréfZert werden kdnnen.

Abschirmeinrichtungen

Durch eine Larmschutzwand an der dstlichen Grenze des Baugebietes kdnnten
sowohl die Schienenverkehrsgerduschimmissionen als auch die Gerduschimmissio-
nen der benachbarten Anlagen im Baugebiet reduziert werden. Bei einer in der Regel
stadtebaulich noch vertraglichen Hohe von ca. 3 m wiirde sich deren Wirkung aller-
dings auf das Erdgeschol3, punktuell auf das 1. Obergeschol3 beschranken.

Die Wirkung dieser Larmschutzmaflinahme kénnte deutlich verbessert werden, wenn
sie einer Uberlange in die benachbarten Grundstiicke Flur-Nrn. 1892 und 1893 auf-
weisen wirde.

Von daher empfehlen wir der Gemeinde zu priifen, ob es aus anderen stadtebauli-
chen Uberlegungen heraus moglich ist, eine Larmschutzwand entlang der S-Bahn-
Strecke zu errichten. Ggf. sind dazu dann weitere Untersuchungen anzustellen.

Gebaudekubatur

In unmittelbarer Nachbarschaft von Verkehrswegen sollte aus schalltechnischer Sicht
darauf geachtet werden, dass die Baukorper méglichst parallel und nicht senkrecht
dazu ausgerichtet sind.

Im Falle einer senkrechten Ausrichtung ergeben sich keine larmabgewandten
Gebaudelangsseiten, die sich fur Fenster besonders schutzbedurftiger Aufent-
haltsraume anbieten. Zumeist werden beide Geb&udeldngsseiten und die dem Larm
zugewandte Gebaudestirnseite erheblich mit Larm beaufschlagt.

AuRRerdem bewirken senkrecht zur Larmquelle stehende Baukérper keine abschir-
mende Wirkung fur die dahinterliegenden Hauser.

Im vorliegenden Fall stehen insbesondere die Gebaudestangen der Baukorper

Nrn. 12 bis 14 und 15 bis 16 fast senkrecht zu der dstlich benachbarten Schienen-
strecke. Dies hat zur Folge, dass die Gebaude Nrn. 13, 14 und 15 keine Geb&udesei-
te aufweisen, an denen in der Nachtzeit zumindest die hilfsweise herangezogenen
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

In diesem Kontext sollte von daher nochmal geprift werden, ob fiir die Gebaude
Nrn. 12 bis 16 eine schalltechnisch glinstigere Anordnung parallel zur Schienenstre-
cke mdaglich ware.
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Wohnungsgrundrisse

Durch eine gunstige Grundrissgestaltung sind die schutzbediirftigen Aufenthaltsrau-
me nach Mdglichkeit so anzuordnen, dass deren Fenster nicht an Fassaden zu lie-
gen kommen, an denen die vorgenannten Orientierungs-, Grenz- und Richtwerte
Ubertroffen werden.

Beziiglich dieser MalRnahmen gilt es zwischen der Ursache der jeweiligen Uber-
schreitung der Anforderungen zu unterscheiden.

An denjenigen Gebaudeseiten, an denen mit einer maRgeblichen Uberschreitung der
Kriterien der TA Larm durch die Anlagengerausche der benachbarten Landwirtschaft,
dem Burschen- und Schiitzenheim sowie der Garage der Feuerwehr Aying zu rech-
nen ist, durfen keine zu 6ffnenden Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsrau-
mes vorgesehen werden. D. h. in einem Bebauungsplan sind all diejenigen Fassa-
denseiten eines Baukorpers zu kennzeichnen, an denen der Immissionsrichtwert der
TA Larm malR3geblich (d. h. um mehr als 1 dB) tiberschritten wird. Dies betrifft im vor-
liegenden Fall die Nord- und Ostfassade des dem Burschenheim néchstgelegenen
Baukdrpers Nr. 9. An diesem sind keine zu 6ffnenden Fenster schutzbedurftiger Auf-
enthaltsraume im Sinne der DIN 4109 zuzulassen.

An den Fassaden, an denen die einschlagigen Orientierungs- und Grenzwerte fir
den Verkehrslarm tbertroffen werden, sieht der Gesetzgeber demgegeniiber etwas
mehr Spielraum fur die schalltechnischen Festsetzungen vor. So kdnnen an den in

0. g. Weise betroffenen Fassaden (mit Ausnahme der Nord- und Ostfassade des
Baukdrpers Nr. 9) Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern ausnahmsweise zugelas-
sen werden, wenn durch geeignete passive Schallschutzmafnahmen (z. B. verglaste
Vorbauten, Prallscheiben, Schallschutzfenster in Kombination mit schalldammenden
Laftungseinrichtungen, etc.) sichergestellt wird, dass bei geschlossenen Fenstern
ausreichend niedrige Innenschallpegel bei gleichzeitiger Be- und Entliftung des
Wohnraumes sichergestellt sind.

Teilverglaste Vorbauten

Fur die zur BelUftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in den vorangegangenen Abschnitten genannten MaRhahmen ausreichend ge-
schitzt werden kénnen, kdnnen (teil-)verglaste Vorbauten bzw. Loggien vorgesehen
werden. Besonders fur Fenster, deren Fensterflache senkrecht zur Schallquelle an-
geordnet ist, ist diese Malinahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Beluftungsmaoglich-
keit des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite moglich ist.

Nach unseren Erfahrungen kdnnen die Beurteilungspegel vor Wohnraumfenstern bei
schalltechnisch guinstiger Anordnung der Beltftungsoffnungen durch einen verglas-
ten Vorbau um bis zu ca. 10 bis 15 dB reduziert werden. Durch eine schallabsorbie-
rende Verkleidung der Deckenuntersichten kann die Pegelminderung ggf. noch etwas
verbessert werden.

Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraums wie Schallschutzfenster mindestens der
Schallschutzklasse 3.
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Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fir die Vorbauten zumeist
ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfihrung zu beachten.

Anforderungen an die Schalldammung von Aul3enbauteilen

Nach der DIN 4109-1 [11] sind héher schalldammende AuRenbauteilkonstruktionen
notwendig, wenn der maRRgebliche AuRenl&armpegel durch einen der folgenden Werte
erreicht oder Uberschritten wird:

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichtsraumen etc.,
66 dB(A) bei Buroraumen.

In der DIN 4109-1, Tabelle 7 [11], sind aufbauend auf dem Auf3enlarmpegel Mindest-
anforderungen an die resultierende Luftschalldammung von AuRenbauteilen formu-
liert.

Die Anforderungen sind fir verschiedene Larmpegelbereiche in Form von erforderli-
chen resultierenden SchallddmmmalRen R'w s der Gesamtaul3enflache eines Rau-
mes angegeben.

Die Anforderungen lauten auszugsweise:

Tabelle 6. Erforderliche resultierende Schallddmmung der Gesamt-AuRenflache eines
Raumes nach DIN 4109-1, Tabelle 7 [11].

Larmpegel- mafigebl. erford. Schalldamm-MaR
bereich AuRenlarmpegel R'wges in dB
Aufenthaltsrdume in Buroraume® und
Wohnungen, Uber- Ahnliches
nachtungsraume in
Beherbergungs-

statten, Unterrichts-
raume u. Ahnliches

| bis 55 dB(A) 30 -
[ 56-60 dB(A) 30 30
I 61-65 dB(A) 35 30
\Y 66-70 dB(A) 40 35
v 71-75 dB(A) 45 40
Vi 76-80 dB(A) 50 45

1 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgeilibten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Um der Larmsituation im Einzelfall gerecht zu werden, ist es sinnvoll und notwendig,
im Bebauungsplan die einzuhaltenden resultierenden Schallddmmmalie nach Tabel-
le 7 der baurechtlich eingeftihrten DIN 4109-1 [11] festzusetzen und sich bei deren
Festlegung an dem in der DIN 4109, Teil 2 [12] beschriebenen Verfahren zur
Bestimmung der maRgeblichen Aul3enlarmpegel zu orientieren:
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Betragt demnach die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weni-
ger als 10 dB, so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel L. zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB erh6hten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB.

Die sich im vorliegenden Fall nach dem o. g. Verfahren [12] aus den Beurteilungs-
pegeln in der maRgeblichen Nachtzeit (Verkehrslarm und Regelbetrieb Anlagen)
ergebenden mafgeblichen AuRenlarmpegel L, und Larmpegelbereiche kénnen der
Abbildung im Anhang A auf Seite 8 entnommen werden.

Demnach fallen die schienenlarmzugewandten Fassaden der Baukdrper Nrn. 9 und
14 in den Larmpegelbereich V, die sich ndchstgelegenen Fassadenabschnitte in die
Larmpegelbereiche Il und 1V. Alle Gebaudefassaden, die weiter von der Bahnstrecke
entfernt liegen, fallen in die Larmpegelbereiche | und Il.

Besondere Anforderungen an Fenster entstehen erst ab dem Larmpegelbereich 111

Von daher wird empfohlen, im Planteil des Bebauungsplanes die o. g. Fassadenab-
schnitte zu kennzeichnen, die nach der Abbildung im Anhang A auf der Seite 8 in den
Larmpegelbereichen Ill, IV und V zu liegen kommen. An diesen ist die Einhaltung der
0. g. resultierenden Schalldammmalfie nach der DIN 4109-1, Tabelle 7 zu fordern.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

An den im Kapitel 6.6 beschriebenen Fassaden, die sehr nahe an der Bahnlinie zu
liegen kommen und von daher besonders schalldammende AuBenbauteilkonstruktio-
nen innerhalb der Larmpegelbereiche lll, IV und V benétigen, werden nachts Beurtei-
lungspegel von 48 bis 58 dB(A) erreicht.

An den Gebaudefassaden, die in die o. g. LArmpegelbereiche lll, IV und V fallen, sind
daher zusatzlich zu besonders schallddmmenden AuRenbauteilkonstruktionen Malf3-
nahmen vorzusehen, die eine dauerhafte Belliftung von Schlaf- und Kinderzimmern
ermoglichen.

Dazu kommen z. B. geeignete Vorbauten (Wintergarten, Prallscheiben), schalldam-
mende Schiebeladen, aber auch schalldammende Liftungseinrichtungen in Frage.

Bei der Auswahl mechanischer Liftungseinrichtungen ist darauf zu achten, dass eine
ausreichende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lifter
verwendet werden, sollte durch die Liftergerdusche kein héherer Innenschallpegel
im Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden.

Die Gesamtschallddmmung der GebaudeauRenhaut darf durch die o. g. Luftungsein-
richtungen nicht vermindert werden.

Zur Liftung von Raumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann die StoR3Iuf-
tung verwendet werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit
genutzten Aufenthaltsrdumen die StoRllftung ausreichend.
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Festsetzungsvorschlage

Der im Folgenden getroffene Vorschlag fur die Festsetzungen und Begrindung von
Schallschutzmaf3nahmen in einem Bebauungsplan Nr. 34 geht von der Annahme
aus, dass sich die Lage und Ausrichtung der Baurdume aus anderen stadtebaulichen
Uberlegungen heraus gegeniber dem Entwurf [1] nicht mehr andern soll und es dar-
Uber hinaus nicht mdglich ist, eine Larmschutzwand in unmittelbarem Nahbereich der
Bahngleise zu situieren. Gleiches gilt fur eine Drehung der der Bahnstrecke nachst-
gelegenen Baukorper der Geb&ude Nrn. 12 bis 14 und 15 bis 16.

Kann demgegeniber mit den o. g. Mal3nahmen die Larmsituation im Baugebiet noch
verbessert werden, kann evtl. der Umfang der im Folgenden angesprochenen Larm-
schutzmaBnahmen nochmals reduziert werden. Dies bedarf einer Uberprifung im
Einzelfall.

Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen im Regelbetrieb durch die benachbarte landwirtschaftliche
Anlage, dem Burschen- und Schiitzenheim sowie der Garage der Feuerwehr Aying
der Richtwert der TA Larm in Hohe von 40 dB(A) mal3geblich, d. h. um mehr als 1 dB
tberschritten wird (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 5), sind mit (frei zu wahlendem)
Planzeichen ,Z“ zu kennzeichnen. Dies betrifft im vorliegenden Fall die Nord- und
Ostseite des Bauraumes Nr. 9.

Die Fassaden, an denen der maf3gebliche AuRenlarmpegel L, in Hohe von 61 dB(A)
erreicht oder ubertroffen wird (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 8) sind dariber hin-
aus mit (frei zu wahlenden) Planzeichen ,X1%, ,X2“ und ,X3" zu kennzeichnen:

Planzeichen ,X1“  La = 61 bis 65 dB(A), Larmpegelbereich IlI
Planzeichen ,X2“:  La = 66 bis 70 dB(A), La&rmpegelbereich IV
Planzeichen X3 La= 71 bis 75 dB(A), Larmpegelbereich V
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7.2 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor. Die Vor-
schlage erfolgen aus rein fachlicher Sicht und bedirfen ggf. im weiteren Verfahren
einer Uberprufung auf andere immissionsschutzrechtliche und stadtebauliche Belan-
ge hin:

LAn den mit Planzeichen ,Z* gekennzeichneten Fassaden des Bauraumes Nr. 9 ist
die Anordnung von zu 6ffnenden Fenstern schutzbedurftiger Aufenthaltsraume von
Wohnungen nicht zulassig. Ausnahmen sind mdglich, wenn durch vorgesetzte,
geschlossene Schallschutzkonstruktionen, Wintergarten, verglaste Vorbauten oder
gleichartige Konstruktionen gewébhrleistet wird, dass vor diesen Fenstern ein Beurtei-
lungspegel fur die gewerblichen bzw. gewerbeahnlichen Gerausche benachbarter
Anlagen in Hohe von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

An den mit den Planzeichen , X1 ,X2“und ,X3“ gekennzeichneten Fassaden muss
entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2016-07, Tabelle 7 die Luftschall-
dammung der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Woh-

nungen folgende resultierende, erforderliche Gesamt-Schallddmmmale aufweisen:

Planzeichen ,X71“  erf. R'wges = 35 dB
Planzeichen X2  erf. R'wges 240 dB
Planzeichen X3  erf. R'wges 245 dB

Fur Burordume oder vergleichbare weniger schutzbedurftige Nutzungen kdénnen die
0. g. Anforderungen um 5 dB reduziert werden.

An den mit den Planzeichen ,X7% ,X2“ und ,X3“ gekennzeichneten Seiten der Bau-
raume durfen auBerdem keine Fenster von Schlafraumen (Schlaf- und Kinderzim-
mer) angeordnet werden. Ausnahmen sind méglich, wenn fir die Schlafraume an
den gekennzeichneten Fassaden durch zusatzliche MalRnahmen eine ausreichende,
permanente Bellftung bei gleichzeitiger Einhaltung der o. g. Anforderungen an die
Schallddmmung gegen AulRenlarm sichergestellt wird. Dafiir kommen z. B. geeignete
Glasvorbauten, Loggien mit AuRenverglasungen, Prallscheiben sowie Schallschutz-
fenster in Kombination mit schalldammenden Liftungseinrichtungen in Frage. Von
der o. g. Anforderung kann abgewichen werden, wenn der Aufenthaltsraum tber ein
Fenster an einer nicht gekennzeichneten Fassade ausreichend beliftet werden kann.
Fur die mit dem Planzeichen ,Z* gekennzeichnete Nord- und Ostfassade des Bau-
raumes Nr. 9 gelten die 0. g. Ausnahmeregelungen nicht.
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8 Vorschlag fir die Begrindung

LAUf das Bebauungsplanareal Nr. 34 ,Dirrnhaar, 6stlich der Kirchfeldstral3e* wirken
von Osten die Verkehrsgerauschimmissionen der Bahnlinie Minchen — Kreuzstral3e,
von Westen (in deutlich geringerem Mal3e) die Verkehrsgerauschimmissionen der
St 2078 ein.

AulRerdem befinden sich unmittelbar 6stlich der Bahnlinie Minchen — Kreuzstral3e die
Gebaude des Schitzenheimes und des Burschenheimes des Ortsteils Durrnhaar,
eine Garage der Feuerwehr Aying sowie (in etwas grof3erem Abstand) das landwirt-
schaftliche Betriebsgelande der Familie Zeidler. Auch von den letztgenannten Anla-
gen werden Gerausche im Bebauungsplanareal Nr. 34 hervorgerufen.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 34 wurden daher von der Firma
Muller-BBM die Verkehrsgerdauschimmissionen nach der Schall 03 (2014) bzw. den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) berechnet und anhand der Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw. der hilfsweise herangezogenen
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

AuRerdem wurden die Gerausche der dstlich benachbarten Anlagen (Landwirtschatft,
Burschen- und Schitzenheim, Garage Feuerwehr) nach den Kriterien der TA Larm
berechnet und beurteilt. Alternativ dazu wére auch eine Beurteilung der Larmimmis-
sionen der einzelnen Anlagentypen nach unterschiedlichen Regelwerken in Frage
gekommen. Diese Vorgehensweise ware jedoch mit einer Mehrfachausschépfung
der unterschiedlichen Immissionsrichtwerte der jeweiligen Regelwerke verbunden
gewesen, die zu Lasten der Bewohner innerhalb des geplanten Allgemeinen Wohn-
gebietes im Umgriff des Bebauungsplanes Nr. 34 gegangen ware.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Miller-BBM Bericht
Nr. M149158/01 vom 27. Juni 2019 zusammengefasst.

Verkehrslarm

Die schalltechnische Untersuchung der Verkehrsgerauschimmissionen kommt zu
dem Ergebnis, dass mit Ausnahme weniger Baufenster im Westteil des Baugebietes
die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 an jedem Geb&ude mindes-
tens auf einer Fassadenseite tberschritten werden. Die Uberschreitungen betragen
zwischen 1 dB im Westteil des Baugebietes und 13 dB an den Ostfassaden der stra-
Rennahmen Baufenster Nrn. 9 und 14. Mal3geblich fir die Larmsituation ist der L&rm
der benachbarten Schienenstrecke; die St 2078 tragt nur in geringem Mafl3e zur
Larmsituation bei.

Der hilfsweise herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Hohe von
49 dB(A) nachts wird noch an den schienenzugewandten Fassaden der Gebdude
Nrn. 7 bis 16 um 1 bis 9 dB Uberschritten.

Der in der Rechtsprechung oftmals zitierte Auslésewert fir gesundheitliche Beein-
trachtigungen in Hohe von ca. 60 dB(A) nachts wird an keinem Baufenster erreicht.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen ist es
erforderlich, in dem Bebauungsplan weitere SchallschutzmaRnahmen gegenuber
dem Schienenverkehrslarm festzusetzen.

M149158/01 MLY/MARR
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Aufgrund der vergleichsweise geringen Verkehrslarmbelastung in der Tagzeit ist es
dabei zum Schutz der Freibereiche nicht zwingend erforderlich, weitergehende aktive
LarmschutzmalRnahmen vorzusehen. Vorsorglich wurde jedoch im Rahmen der Auf-
stellung des Bebauungsplanes auch geprift, ob es mdglich ist, durch die Errichtung
einer quellnahen Larmschutzwand an der Bahnlinie bzw. eine schalltechnisch opti-
mierte Ausrichtung der Wohngebaude am Ostrand des Bebauungsplanareals den
Larmeintrag in das Baugebiet nochmals zu reduzieren. Im Zuge der Planung stellte
sich jedoch heraus, dass die Umsetzung solcher aktiven Mal3Bhahmen zwar schall-
technisch wirksam, jedoch aus anderen stadtebaulichen Randbedingungen nicht
umsetzbar ist.

Vor diesem Hintergrund hat sich die Gemeinde Aying dazu entschlossen, zur Bewal-
tigung der Verkehrslarmsituation, an den Baufenstern, an denen durch den Bahnlarm
die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) tberschritten werden, passive Schallschutzmaf3nahmen fest-
zusetzen, um nachts ausreichend niedrige Innenschallpegel in schutzbedurftigen
AufenthaltsrAumen zu gewdhrleisten.

Dabei handelt es sich um

- die Vorgabe von einzuhaltenden, gesamtbeschreibenden Schallddmmmalen
fur die Au3enbauteile und

- die Benennung der Fassadenabschnitte, an denen fir Schlaf- und Kinderzim-
mer aufgrund der relativ hohen néchtlichen Verkehrslarmbelastung geeignete
Mafinahmen wie z. B. verglaste Vorbauten, verglaste Loggien, Prallscheiben
oder schallddmmende Liftungseinrichtungen zur Sicherstellung einer dauerhaf-
ten, fensterunabhangigen Belliftung vorzusehen sind.

Anlagengerausche

Im Hinblick auf die von Osten einwirkenden Gerausche der benachbarten landwirt-
schaftlichen Nutzungen und anderer Anlagen (Burschen- und Schiitzenheim sowie
Garage der Feuerwehr Aying) unterscheidet die schalltechnische Untersuchung zwi-
schen einem vergleichsweise gerduschintensiven Regelbetrieb, wie er bei einer
hohen Gleichzeitigkeit der auftretenden Schallereignisse an mehr als 14 Tagen im
Jahr vorzufinden sein wird und dem vergleichsweise seltenen, an ca. 6 bis 7 Tagen
im Jahr stattfindenden, besonders gerduschintensiven Erntebetrieb der benachbarten
landwirtschaftlichen Anlage.

Fur den vergleichsweise gerauschintensiven Regelbetrieb kommt die schalltechni-
sche Untersuchung zu dem Ergebnis, dass dadurch am Tag keine Uberschreitungen
der Anforderungen der Kriterien der TA Larm im neu geplanten Allgemeinen Wohn-
gebiet generiert werden. Dagegen besteht wahrend der Nachtstunde mit dem hoéchs-
ten Gerauschaufkommen regelmafig die Mdglichkeit, dass — vor allem bedingt durch
die Nutzung der Freisitze der benachbarten Burschen- und Schiitzenheime — an den
Baukorpern in den Baufeldern Nrn. 8, 12 und 14 vergleichsweise geringe Uber-
schreitungen um 1 dB, an der Nord- und Ostfassade des Baufeldes Nr. 9 gré3ere
Uberschreitungen in der GréRenordnung von 4 bis 5 dB generiert werden.

M149158/01 MLY/MARR
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Wahrend die vergleichsweise geringen Uberschreitungen um 1 dB aus fachgut-
achterlicher Sicht vernachlassigt werden kénnen, da im Rechenmodell der schall-
technischen Untersuchung eine sehr hohe Gleichzeitigkeit von Schallereignissen
angesetzt wurde, sind an der Nord- und Ostseite des Baufensters Nr. 9 Schall-
schutzmalRnahmen gegenulber den Anlagengerauschen festzusetzen. Im Sinne der
Kriterien der TA Larm wurde es in diesem Kontext erforderlich eine Festsetzung zu
treffen, die an diesen Gebaudeseiten die Anordnung zu 6ffnender Fenster schutzbe-
durftiger Aufenthaltsraume ausschlief3t.

Demgegenuber halten die Beurteilungspegel fur den an ca. 6 bis 7 Tagen im Jahr
stattfindenden, besonders gerduschintensiven Erntebetrieb die Anforderungen der
TA Larm an ,seltene Ereignisse®, sicher ein. Weitere SchallschutzmalBnahmen sind
diesbezuglich nicht zu treffen.

Zusammenfassend ist darauf hinzuweisen, dass im Baugebiet an bis zu ca. 14 Tagen
im Jahr bedingt durch den landwirtschaftlichen Erntebetrieb in den Monaten Mai bis
Oktober sowie grof3ere Veranstaltungen in den benachbarten Burschen- und Schiit-
zenheimen mit Gerauschimmissionen zu rechnen ist, die die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir den Regelbetrieb erheblich Gberschreiten kdnnen. Die diesbezugli-
chen Anforderungen der TA Larm fiir ,seltene Ereignisse” werden jedoch eingehal-
ten.

Sonstiger landwirtschaftlicher Betrieb

Zusatzlich zu den o. g. Verkehrs- und Anlagengerduschen ist im Bebauungsplanareal
Nr. 34 durch den kontinuierlichen landwirtschaftlichen Betrieb auf den nordlich und
sudlich benachbarten Feldern der Grundstticke Flur-Nrn. 1892 und 1893 mit
Gerauschimmissionen zu rechnen. Im Rahmen der Bestellung bzw. der Ernte dieser
Felder kann es immer wieder Uber einen kirzeren Zeitraum hinweg zu relativ hohen
Gerauschbelastungen im Wohngebiet kommen, die fur landwirtschaftliche Nutzungen
typisch sind. Da sich die Belastigungen jedoch auf vergleichsweise kurze Zeitspan-
nen beschréanken, keine gesundheitsgefahrdenden Beeintréachtigungen verursachen
und nicht in den Geltungsbereich der TA Larm fallen, sieht die Gemeinde Aying an
dieser Stelle keine Notwendigkeit besondere SchallschutzmaRnahmen festzusetzen.
Die vom landwirtschaftlichen Betrieb auf den benachbarten Feldern ausgehenden
Gerauschimmissionen kdénnen als ortsublich toleriert werden.”
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Fir den technischen Inhalt verantwortlich:

yay

Dipl.-Ing. Thomas Maly
Telefon +49 (0)89 85602 — 161

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

DAkkS Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priflaboratorium.
Deutsche Die Akkreditierung gilt fiir die in der Urkunde aufgefiihrten Priifverfahren.

Akkreditierungsstelle
D-PL-14119-01-01
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9 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

Planunterlagen:

[1]

[2]

Bebauungsplan Nr. 34 ,Durrnhaar, ostlich der KirchfeldstralRe® Gemeinde Aying;
Entwurf vom 27.11.2018 (nur Planteil); Planungsbtiro U-Plan

Digitale Flurkarte (DFK), digitales Gelandemodell (DGM2) und digitales
Gebaudemodell (LoD1) fur das Untersuchungsgebiet; Landesamt fur Digitalisie-
rung, Breitband und Vermessung; Datenlieferung vom 09.04.2019

Gesetzte, Verordnungen und technische Regelwerke

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]
[12]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geédndert worden ist;
neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt geéndert durch Art. 3 G v.
18.7.201712

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geéndert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt geandert am 18.
Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

DIN 1SO 9613-2: Akustik - DAmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf 1997-09

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1 mit Beiblatt 1: Berechnungsver-
fahren; Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung.
1987-05

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung. 2002-07

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung Al,
Januar 2001

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2016-07

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2016-07
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[13]
[14]

[15]

[16]

[17]
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DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018-01

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. 1987-08

VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen. 2012-09

[Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu 8 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil I Nr. 61, S. 2271 — 2313

Sonstige Grundlagen

[18]

[19]

[20]

[21]
[22]
[23]

[24]

[25]

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhéusern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Aufla-
ge, Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Geréausche ins-
besondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Berechnung der Gerauschemissionen einer Stral3e aus den Emissionen der
einzelnen Fahrzeuge; Zeitschrift fur LArmbekampfung 38 (1991), Dr. Ulrich,
Bundesanstalt fur StraRenwesen BASt

Praxisleitfaden Schalltechnik in der Landwirtschaft, Forum Schall; Report Rep-
0409 des Osterreichischen Umweltbundesamtes, 2013

Angaben der Deutschen Bahn AG zum Verkehrsaufkommen auf der Bahnstre-
cke Miunchen — KreuzstralRe; E-Mail vom 05. Juni 2019

Verkehrsmengenatlas Bayern Stand 2015 (BAYSIS, Zahlstelle Nr. 80369603)

Larmschutz in der Bauleitplanung; Schreiben des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren, fir Bau und Verkehr vom 25.07.2014 an die Regierungen mit
Nebenabdrucken fur die Unteren Bauaufsichts- und Immissionschutzbehérden

Ortsbesichtigung mit Begehung der Betriebe
- Landwirtschaft Zeitler (Ansprechpartner W. Zeitler)

- Schitzenheim, Burschenheim und Garage der Feuerwehr Dirrnhaar auf
dem Grundstuck Flur-Nr. 2001 (Ansprechpartner M. Wimmer (Vorstand
Schitzen))

am 22.03.2019
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Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Straf3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben Stralenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt BPL Nr. 34, Dirrnhaar
Ort Gemeinde Aying
Stral3e St 2078 (Ayinger Stral3e)
Abschnitt innerorts
StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Stralenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 7.269
mafgebende Verkehrsstarke (M {/ M) in KFZ/h Jahr 2015 | 424 61
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2015
Lkw-Anteil p 1/ py in % Jahr 2015 | 8,6 10,9
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 4,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 17,4
DTV Prognose Jahr 2030 7.560
Angaben nach: BAYSIS Verkehrszéhlung 2015

Zahlstelle Nr. 8036 9603

tags nachts

Multiplikator fiir Stral3engattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 441 63
Lkw-Anteil p in % 9,7 12,3
L,® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 66,3 58,4
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,2 -3,9
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 62,1 54,5

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemaf? HBS2005

"Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen"

mit Extrapolation auf 2030

M149158/01 MLY/MARR
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Straf3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StralRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt BPL Nr. 34, Durrnhaar
Ort Gemeinde Aying
Stral3e St 2078 (Ayinger StralRe)
Abschnitt aul3erorts
StralRengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Stralenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 7.269
mafgebende Verkehrsstarke (M {/ My) in KFZ/h Jahr 2015 | 424 61
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2015
Lkw-Anteil p 1/ py in % Jahr 2015 | 8,6 10,9
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 4,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 17,4
DTV Prognose Jahr 2030 7.560
Angaben nach: BAYSIS Verkehrszéhlung 2015

Zahlstelle Nr. 8036 9603

tags nachts

Multiplikator fiir Stral3engattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 441 63
Lkw-Anteil p in % 9,7 12,3
L,® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 66,3 58,4
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 66,2 58,3

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemald HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen™

mit Extrapolation auf 2030

M149158/01 MLY/MARR
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MULLER-BBM

Berechnungskonfiguration
Projekt (M149158 01 Ber_1D.cha)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter :
Zeitpunkt der Berechnung :
Cadna/A :

M149158

Gemeinde Aying

Dipl.-Ing. Thomas Maly
Juni 2019

Version 2019 MR 1 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschland
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange 1000.00
Min. Abschnittslange 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

601.50

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. dber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fur Kaminrw. 3.0
SCC_Co0 2.020

StralRe (RLS-90)

Schiene (Schall 03 (2014))

M149158/01 MLY/MARR
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Emissionen Kfz-Verkehr

MULLER-BBM

Strafl3en
Bezeichnung M. 1D Lme
Tag Abend Nacht
(dBA) (dBA) (dBA)
ST 2078 innerorts ~ 07! 62,1 54,5
ST 2078 auBerorts ~ [107! 66,2 58,3
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen
Tag RZ Nacht
(dBA) dB(A) (dBA)
Strecke 5552 ~ _|los! 80,3 75,7 Strecke 5552
Zugklasse
Bezeichnung M. 1D Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag | Abend [ Nacht (km/h) Tag | Nacht (km/h)
Strecke 5552 ~ ]!08! 80,3 75,7 SBAHN_RS 160 | 0 28 100 12 80.3[ 75,7
Emissionen Anlagen
Linienquellen
Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Einwirkzeit KO Freq.
Tag Abend [ Nacht Tag Abend [ Nacht | Typ [ Wert | norm. Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | (min) (min) (min) dB) | (Hz)
LW R Fahrweg Milchlaster 10200! 87,3 87,3 87,3 63,0 63,0 63,0] Lw' 63 60,00 0,00 0,00 0,0 500
LW R Fahrweg Schlepper Giille 10200! 84,0 84,0 84,0 65,0 65,0 65,0] Lw' | 62+3 2160,00f 240,00 0,00 0,0 500
LW S Fahrweg Schlepper Ernte ~ |!0201! 84,0 84,0 84,0 65,0 65,0 65,0] Lw' | 62+3 1800,00( 1200,00 600,00 0,0 500
FW Fahrweg Transporter 105! 73,4 73,4 73,4 59,0 59,0 59,0f Lw' 59 0,00 120,00 60,00 0,0 500
Flachenquellen
Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Einwirkzeit KO Freq.
Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert [ norm. Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (@BA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | (min) (min) (min) | (@B) | (Hz)
LW R Arbeitseinsatz Schlepper 10200! 105,0] 105,0/f 105,0 71,3 71,3 71,3| Lw [ 99+6 135,00 60,00 0,00 0,0 500
LW R Parken/Pumpen Milchlaster 10200! 99,0 99,0 99,0 83,7 83,7 83,7 Lw | 99 4,00 0,00 0,00 0,0 500
LW R Giille Pumpen 10200! 107,0] 107,0f 107,0 82,8 82,8 82,8 Lw | 107 90,00 10,00 0,00 0,0 500
LW R Gillle Mixen 10200! 106,0] 106,0] 106,0 81,8 81,8 81,8] Lw | 106 90,00 10,00 0,00 0,0 500
LW S Radlader ~ |!0201! 108,0] 108,0f 108,0 77,2 77,2 77,2 Lw [ 108 180,00] 120,00 60,00 0,0 500
LW S Parken/Rangieren Schlepper ~ [!0201! 105,0] 105,0{ 105,0 74,2 74,2 74,2| Lw [ 99+6 30,00 20,00 10,00 0,0 500
BH Freisitz Burschenheim (40 Pers) 103! 86,7 86,7 86,7 62,4 62,4 62,4| Lw | 86,7 180,00] 120,00 60,00 0,0 500
SH Freisitz Schiitzenheim (20 Pers.) - |lo4t 85,0 85,0 85,0 60,1 60,1 60,1| Lw | 85 180,00] 120,00 60,00 0,0 500
Parkplatz
Bezeichnung [M.| ID |Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung Einwirkzeit
nach
Tag |Ruhe [Nacht|Bezugsgr.|Anzahl|Stellpl/BezGr| Beweg/h/BezGr. N | Kpa | Parkplatzart|Kstro| Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe |Nacht
BO B f
(dBA)[(dBA) | (dBA) Tag | Ruhe [Nacht|(dB) (dB) (min) | (min) | (min)
BH PP 103!|ind | 71,4] 80,8 82,5|Stellplatz 10 1,00(0,077]0,670/1,000( 7,0|Gaststatte 2,5|Wassergebundene | LfU-Studie |780,00|180,00( 60,00
Burschenheim Decke (Kies) 2007
SH PP 104!lind | 71,5| 77,9| 82,7|Stellplatz 12 1,00(0,050(0,220|0,670| 7,0|Gaststatte 2,5|Wassergebundene|LfU-Studie |780,00/180,00(60,00
Schitzenheim Decke (Kies) 2007
FW PP 105!|ind | -51,8] 73,8 75,5|Stellplatz 10 1,00(0,000(0,270|0,400| 4,0|P+R- 2,5|Wassergebundene | LfU-Studie |780,00{180,00( 60,00
Feuerwehr Parkplatz Decke (Kies) 2007
mit:

LW R Landwirtschaft Regelbetrieb
LW S Landwirtschaft Seltene Ereignisse

SH
BH
FW

Schiitzenheim
Burschenheim
Feuerwehr

27. Juni 2019
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