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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Aying stellt den Bebauungsplan mit integrierter Griinordnung Nr. 33
,GroBhelfendorf, Nordlich Osterholzfeld® fir ein Allgemeines Wohngebiet WA auf.

Das geplante Allgemeine Wohngebiet WA umfasst die Grundsticke Flur Nrn. 614/1,
604/3 und 614/30. Es schlie3t im Stiden an das bestehende Allgemeine Wohngebiet
des Bebauungsplanareals Nr. 23 ,Gro3helfendorf, Nordlich Untere Bahnhofstraflie*
an. Noch weiter sudlich schlieRen sich in grof3eren Abstédnden Mischgebiete MI und
Gewerbegebiete des Ortsteils Gro3helfendorf an. Im Westen grenzt das Baugebiet
unmittelbar an die Bahnstrecke Miinchen — Kreuzstraf3e, im Norden und Osten an
Grunflachen bzw. landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Der aktuelle Planentwurf des Planungsbiiros U-Plan vom 12.02.2019 [1] sieht inner-
halb des Bebauungsplangebietes ,Grol3helfendorf, Nordlich Osterholzfeld®

18 Bauraume fur Wohngeb&ude vor. Dabei handelt es sich um Mehrfamilienwohn-
hauser, Reihenhauser, Doppelhduser und Einfamilienhauser mit bis zu zwei Voll-
geschossen und einem Satteldach (vgl. Anhang A, Seite 2).

Fur die Aufstellung des Bebauungsplanes sind die von Westen auf das Baugebiet
einwirkenden Verkehrsgerdauschimmissionen der Bahnstrecke Miinchen — Kreuz-
stral3e nach der Schall 03 (2014) [9] zu berechnen und anhand der Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [6] zu beurteilen.

Gdf. sind Vorschlage fur gerduschmindernde Mal3nahmen zur Festsetzung im Be-
bauungsplan ,,GroRRhelfendorf, Nérdlich Osterholzfeld“ auszuarbeiten.

Hinweis:

Zwischen dem Bebauungsplanareal Nr. 33 ,GroBBhelfendorf, Nordlich Osterholzfeld®
und den weiter sidlich gelegenen Gewerbeflachen der Firma Fritzmeier befindet sich
das Bebauungsplanareal Nr. 23 der Gemeinde Aying ,Grofl3helfendorf, Nordlich Unte-
re Bahnhofstrae“. Letzteres sieht in der stidlichen Halfte ein Mischgebiet und in der
nordlichen Halfte ein Allgemeines Wohngebiet vor. Im Zuge der Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 23 wurden von Miller-BBM die von Siuiden einwirkenden Gewer-
begerdusche der Firma Fritzmeier und deren benachbarte Gewerbeflachen unter-
sucht. Der Muller-BBM Bericht Nr. 68737/2 vom 16. Dezember 2008 [4] kommt zu
dem Ergebnis, dass die gewerblichen Gerauschimmissionen der Firma Fritzmeier die
Anforderungen der TA Larm [5] fur Allgemeine Wohngebiete WA in der ndrdlichen
Halfte des Bebauungsplanareals Nr. 23 sicher einhalten. Von daher ist auch ohne
Untersuchung von einer Einhaltung der Anforderungen der TA Larm fur das noch
weiter von der Firma Fritzmeier entfernt gelegene Wohngebiet im Bebauungs-
planareal Nr. 33 auszugehen.

M149159/01 MLY/MARR
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [7]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [6] schalltechnische Orientierungswerte
LAullen® fir die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung win-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, N Gewerbe-
Gewerbe- und Verkehrslarm und
Freizeitlarm Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AuBerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der staddtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalZnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MalRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

M149159/01 MLY/MARR
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- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr mdglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [15], Kapitel 10.2, erst
ab einem A-bewerteten Aul3engerauschpegel Ly, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Beluftungsmadglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
[1.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [7] niedergelegten Orientierungswerte fur den
Fall, dass eine schutzbedurftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg heran-
geplant wird, abwéagungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwdgung herangezogen
werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschoépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zunéchst inshesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die vernlnftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Mdoglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein,
Wohngebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpe-
geln auszusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 lie-
gen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwen-
dung schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemes-
sener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auRerdem darauf geachtet
worden ist, dass auf der stralBenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschilitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fur
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehoérden zu entschei-
den.

M149159/01 MLY/MARR
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In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fur die o. g. Abwégung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8]
herangezogen, welche streng genommen ausschlieRlich fir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8]
dargestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 ar

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine
Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

64 54

Ferner fuhrt die Oberste Baubehodrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fir Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwéagung er-
reicht. [...]"

M149159/01 MLY/MARR
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3 Schallemissionen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03: 2014 [9] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wagen, Achsen
und Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahrgeschwindigkeiten der Ziige
berechnet. Diese Angaben haben wir von der Deutschen Bahn AG [14] fir den rele-
vanten Abschnitt der Strecke 5552, Grol3helfendorf, fur den Prognosehorizont 2030
erhalten.

In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche,
Aggregatgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten bertck-
sichtigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen gemal Schall 03: 2014 [9] erfolgt programmintern in der verwendeten
Berechnungssoftware Cadna/A (Version 2019 MR 1).

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lw‘a kdnnen dem Anhang B auf Seite 3 enthommen werden. Sie
sind fur die Prognose 2030 in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 3. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw‘a der Schie-
nenstrecke Miinchen-Kreuzstral3e nach Schall 03 2014 (Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecke Abschnitt Lwain dB(A)
tags nachts

. GroRhelfendorf — beide Richtungen
Miinchen-KreuzstralRe ) 76,2 73,9
Km 23,8 bis km 24,6

M149159/01 MLY/MARR
06. Juni 2019 Seite 7
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4 Schallimmissionen

4.1 Berechnungsgrundlagen
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Die Berechnung der Schienenverkehrsgerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unter-
stutzung mit der Software Cadna/A fiur die Schienenverkehrsgerdusche nach der
Schall 03 [9].

Uber das Untersuchungsgebiet wird zu diesem Zweck ein rechtwinkliges Koordina-
tensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden
dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

- Schienenstrecke,
- Gebaude (geplant und Bestand),

- Hohenlinien.

Das Gelande steigt innerhalb des Bebauungsplanareals von West nach Osten leicht,
ostlich des Bebauungsplanes relativ stark an. Die Gelandetopographie wurde daher
durch Ubernahme eines entsprechenden digitalen Gelandemodells des Landesver-
messungsamtes [2] besonders bericksichtigt.

Die Lage der untersuchten, bestehenden und geplanten Gebaude wurde dem Be-
bauungsplanentwurf Nr. 33 [1] entnommen. Fir die neu geplanten Gebaude wurde
stets von zwei Vollgeschossen und einem Dachgeschoss fir die schalltechnische Be-
rechnung ausgegangen.

Die Berechnung der Schienenverkehrsgerauschimmissionen erfolgt an allen Bau-
fenstern innerhalb des Bebauungsplanareals Nr. 33 fassadengenau, vertikal differen-
ziert fur alle Stockwerke in Form von Gebaudeldarmkarten. Dartiber hinaus werden die
Schienenverkehrsgerausche fir die sich anschlieRenden Freibereiche in einem
Larmraster mit einer Hohe von 2 m tber Gelandeniveau ermittelt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind zusammenfassend auf den Abbil-
dungen im Anhang A grafisch dargestellt.

M149159/01 MLY/MARR
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4.2 Beurteilungspegel

Die sich fur die Schienenverkehrsgerdusche im Untersuchungsgebiet ergebenden
Beurteilungspegel kénnen den Abbildungen im Anhang A entnommen werden:

Anhang A, Seite 3: Ho6chste Beurteilungspegel Tag.
Anhang A, Seite 4: Ho6chste Beurteilungspegel Nacht.

Dargestellt sind jeweils die Geb&udelarmkarten mit den hochsten Beurteilungspegeln
aller Etagen, die zumeist in den oberen Geschossen auftreten, sowie ein Larmraster
in einer HOhe von 2 m Uber Gelandeniveau.

Demnach treten die hdochsten Beurteilungspegel tagsuber und nachts an den den
Schienen zugewandten Westfassaden der Gebaude am Westrand des Bebauungs-
planareals auf. Sie betragen an den der Bahnstrecke nachstgelegenen Gebé&uden
Nrn. 1, 17 und 18 bis zu 56 dB(A) am Tag und bis zu 53 dB(A) in der Nacht.

Nach Osten hin — mit zunehmender Entfernung zu dem Bahngleis — nehmen die Be-
urteilungspegel in ihrer Hohe stark ab.

Beurteilung

Den Berechnungsergebnissen in Anhang A auf der Seite 3 kann entnommen werden,
dass die Orientierungswerte Tag des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [6] fir Allgemeine
Wohngebiete in Hohe von 55 dB(A) an den der Bahnstrecke nachstgelegenen Bau-
korper Nrn. 17 und 18 um bis zu 1 dB Ubertroffen werden. An allen anderen Bau-
korpern wird der Orientierungswert eingehalten. Der hilfsweise herangezogene Im-
missionsgrenzwert der 16. BImSchV [8] in Hohe von 59 dB(A) tags wird an allen Bau-
korpern eingehalten.

In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) wird der Orientierungswert fir Allgemeine
Wohngebiete in Hohe von 45 dB(A) an den der Bahnlinie nachstgelegenen Baukdr-
per Nrn. 1, 2, 3, 14, 15, 16, 17 und 18 um bis zu 8 dB Ubertroffen. Der hilfsweise her-
angezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Héhe von 49 dB(A) nachts
wird nur an den Gebauden Nrn. 1, 17 und 18 um bis zu 4 dB Uberschritten.

Die in der Rechtsprechung postulierten Grenzwerte einer gesundheitsgefadhrdenden
Beeintrachtigung in H6he von ca. 70 dB(A) tags und ca. 60 dB(A) nachts werden im
gesamten Planungsareal unterschritten.

Auf den sich an die Wohngebaude anschlieBenden, zum Aufenthalt bestimmten Frei-
bereichen (Terrassen und Garten) werden mit Ausnahme der Gebaude Nrn. 17 und
18 die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 in H6he von 55 dB(A) am
Tag eingehalten. Auf den sich an die Wohngebaude Nrn. 17 und 18 anschlieRenden
Freibereichen wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Hohe von 59 dB(A)
am Tag sicher eingehalten bzw. um mindestens 3 dB unterschritten.

M149159/01 MLY/MARR
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Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 und der hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV in der Nachtzeit sind flr die schienennahen Baukdrper bei der weite-
ren Aufstellung des Bebauungsplanes zusatzliche SchallschutzmalRnahmen vorzu-
sehen. Auf entsprechende Mdglichkeiten zur Verbesserung der Gerauschsituation im
Bebauungsplanareal Nr. 33 wird in Kapitel 6 eingegangen.

Demgegentber ist die Larmsituation in den zum Aufenthalt bestimmten Freiberei-
chen innerhalb der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) zufriedenstellend und bedarf —
gemessen an den hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerten der

16. BImSchV — nicht zwingend zusatzlicher Malinahmen zur Larmminderung. Da je-
doch im Bereich der schienennahen Gebaude Nrn. 17 und 18 innerhalb der ge-
planten Garten und Terrassen die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005
am Tag geringfiigig Ubertroffen werden, werden auch diesbeziglich MaRnahmen
grundsétzlicher Natur in Kapitel 6 angesprochen. Diese besitzen jedoch im vorliegen-
den Fall empfehlenden und keinen festsetzenden Charakter.

6 Gerauschmindernde MalRnahmen
6.1 Abstandsflachen

Mit Blick auf die Gebaudestellung in dem sich unmittelbar anschlieRenden Bebau-
ungsplanareal Aying Nr. 23, eine moglichst optimale Ausnutzung der Flachen im Be-
bauungsplanareal Nr. 33 selbst und die in der Tagzeit vergleichsweise geringen
Uberschreitungen der Anforderungen des Beiblattes 1 zur DIN 18005 ist es aus an-
deren stadtebaulichen Uberlegungen heraus wahrscheinlich nicht sinnvoll, die ge-
planten Gebaude nochmals von der Bahnstrecke abzurticken, um die Larmsituation
zu verbessern.

Es wird daher nur grundsatzlich darauf hingewiesen, dass erst in einem Abstand von
ca. 40 m zum Bahngrundstuick die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV eingehalten werden kénnen.

M149159/01 MLY/MARR
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Larmschutzwénde/-walle

Die von Westen auf das Planungsareal einwirkenden Schienenverkehrsgerausch-
immissionen der Bahnlinie Miinchen — Kreuzstraf3e kdnnen durch eine quellennahe
Larmschutzwand am Bahngelande deutlich reduziert werden. Demgegeniber ist
durch eine relativ weit von der Larmquelle entfernte Larmschutzwand, z. B. unmittel-
bar 6stlich der Unteren BahnhofstralRe, nur mit einer vergleichsweise geringen larm-
mindernden Wirkung, insbesondere in den oberen Etagen der geplanten Gebaude zu
rechnen.

Daher sollte seitens der Gemeinde geprtft werden, ob sich die Errichtung einer
Larmschutzwand in unmittelbarem Nahbereich der Bahngleise realisieren lasst. Ist
diese Moglichkeit gegeben, sollte sie (aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 im Allgemeinen Wohngebiet) in die weitere Bauleit-
planung einbezogen werden.

Lasst sich die Errichtung einer solchen LarmschutzmalRnahme nicht realisieren, kann
jedoch auch mit anderen MaRnahmen (s. u.) auf die rechnerischen Uberschreitungen
durch den Schienenlarm eingegangen werden, da sich diese im Wesentlichen auf die
Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) beschréanken, in der die zum Aufenthalt bestimmten
Freibereiche nicht genutzt werden.

Wohnungsgrundrissgestaltung

Eine geeignete Malinahme stellt eine schalltechnisch glunstige Wohnungsgrundriss-
gestaltung dar, die Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen an der ge-
rauschabgewandten Gebaudeseite vorsieht.

Im vorliegenden Fall werden insbesondere die den Bahngleisen nahegelegenen
Baukorper Nrn. 1, 17 und 18 relativ stark mit Schienenlarm beaufschlagt.

Die letztgenannten Gebaude sind senkrecht zur Bahnstrecke ausgerichtet, so dass
nicht nur die Gebaudestirn-, sondern auch die Gebaudelangsseiten stark mit Bahn-
larm beaufschlagt werden.

Aus schalltechnischer Sicht ware an der Westgrenze des Bebauungsplanareals

Nr. 33 eine Ausrichtung der Gebaude parallel zur Bahnlinie anzuraten, die auf der
Ostseite der Gebaude ruhige Zonen schafft, die sich fur die Anordnung von Fenstern
von Schlaf- und Kinderzimmern anbieten. Zuséatzlich wiirde fur die dahinterliegenden
Gebaude eine Abschirmung des Bahnlarms bewirkt.

Auf der anderen Seite fallen die Bahngerdauschimmissionen an den o. g. Geb&uden in
der Tagzeit in einem noch akzeptablen Rahmen aus, lediglich in der Nachtzeit wer-
den maRgebliche Uberschreitungen verursacht. Sofern daher andere stadtebauliche
bzw. baurechtliche Vorgaben gegen eine Ausrichtung der Gebaude parallel zur
Bahnstrecke sprechen, kann es noch das Ergebnis einer gerechten Abwéagung sein,
auf eine Anderung des Bebauungsplanentwurfes [1] zu verzichten.

In diesem Fall ist insbesondere in der Nachtzeit der ausreichende Larmschutz im In-
neren der Schlaf- und Kinderzimmer durch die Festsetzung passiver Larmschutz-
maflnahmen an den Gebauden sicherzustellen.
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6.4 Schalldammung der AulRenbauteile

Nach der DIN 4109-1 [10] sind héher schalldammende AulRenbauteilkonstruktionen
notwendig, wenn der mafRgebliche AuRenlarmpegel durch einen der folgenden Werte
erreicht oder Uberschritten wird:

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichtsraumen etc.,
66 dB(A) bei Buroraumen.

In der DIN 4109-1 von 07.2016, Tabelle 7, sind aufbauend auf dem AuRRenlarmpegel
Mindestanforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen
formuliert.

Die Anforderungen sind fiir verschiedene Larmpegelbereiche in Form von erforderli-
chen resultierenden SchallddmmmalRen R'w s der Gesamtaul3enflache eines Rau-
mes angegeben.

Die Anforderungen lauten auszugsweise:

Tabelle 4. Erforderliche resultierende Schallddmmung der Gesamt-AulR3enflache eines
Raumes nach DIN 4109-1, Tabelle 7 [10].

Larmpegel- mafigebl. erford. Schallddmm-MaR
bereich AuRenlarmpegel R'w,ges in dB
Aufenthaltsraume in Buroraume® und
Wohnungen, Uber- Ahnliches
nachtungsraume in
Beherbergungs-

statten, Unterrichts-
raume u. Ahnliches

| bis 55 dB(A) 30 -
[ 56-60 dB(A) 30 30
I 61-65 dB(A) 35 30
\Y 66-70 dB(A) 40 35
v 71-75 dB(A) 45 40
VI 76-80 dB(A) 50 45

1 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Um der besonderen Larmsituation an der Bahnstrecke gerecht zu werden, ist es
sinnvoll und notwendig, im Bebauungsplan die einzuhaltenden resultierenden Schall-
dammmale nach Tabelle 7 der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109-1 [10] festzuset-
zen und sich bei deren Festlegung an dem in der DIN 4109, Teil 2 [11] beschriebe-
nen Verfahren zur Bestimmung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel (Kapitel 4.4.5.3
Schienenverkehr) zu orientieren:

Betragt demnach die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weni-
ger als 10 dB, so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel Lo zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB.
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Die sich im vorliegenden Fall nach dem o. g. Verfahren [11] aus den Beurteilungs-
pegeln in der Nachtzeit ergebenden mafigeblichen Au3enlarmpegel L, und Larm-
pegelbereiche nach der DIN 4109 kénnen der Abbildung im Anhang A auf Seite 5
entnommen werden.

Demnach fallen die schienenlarmzugewandten Fassaden der Baukdrper Nrn. 1, 17
und 18 in den Larmpegelbereich IV, die sich unmittelbar anschlieRenden Fassaden-
abschnitte senkrecht zur Bahnstrecke in den Larmpegelbereich Ill. Alle Gebaudefas-
saden, die weiter von der Bahnstrecke entfernt liegen, fallen in die Larmpegelberei-
che lund II.

Besondere Anforderungen an Fenster entstehen erst ab dem Larmpegelbereich Ill.

Von daher wird empfohlen, im Planteil des Bebauungsplanes die o. g. Fassadenab-
schnitte zu kennzeichnen, die nach der Abbildung im Anhang A auf der Seite 5 in den
Larmpegelbereichen 11l und IV zu liegen kommen und an diesen die Einhaltung der
0. g. resultierenden Schalldammmalfe nach der DIN 4109-1, Tabelle 7 zu fordern.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

An den im vorgenannten Kapitel beschriebenen Fassaden, die sehr nahe an der
Bahnlinie zu liegen kommen und von daher besonders schallddammende Aul3enbau-
teilkonstruktionen innerhalb der Larmpegelbereiche 11l und IV benétigen, werden
nachts Beurteilungspegel von 48 bis 53 dB(A) erreicht.

An den Gebaudefassaden, die in die 0. g. Larmpegelbereiche Il und IV fallen, sind
daher zusatzlich zu besonders schallddmmenden AulRenbauteilkonstruktionen Malf3-
nahmen vorzusehen, die eine dauerhafte Belliftung von Schlaf- und Kinderzimmern
bei geschlossenen Fenstern ermdglichen.

Dazu kommen z. B. geeignete Vorbauten (Wintergarten, Prallscheiben) aber auch
schalldammende Liftungseinrichtungen in Frage.

Bei der Auswahl mechanischer Liftungseinrichtungen ist darauf zu achten, dass eine
ausreichende Luftwechselrate gewéahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lifter
verwendet werden, sollte durch die Liftergerausche kein hdherer Innenschallpegel
im Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden.

Die Gesamtschallddmmung der GebaudeauRenhaut darf durch die o. g. Liftungsein-
richtungen nicht vermindert werden.

Zur Liftung von Raumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann die Stof3Iuf-
tung verwendet werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit
genutzten Aufenthaltsrdumen die Stof3liftung ausreichend.
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Festsetzungsvorschlage

Der im Folgenden getroffene Vorschlag fur die Festsetzungen und Begriindung von
Schallschutzmaf3nahmen in einem Bebauungsplan Nr. 33 geht von der Annahme
aus, dass sich die Lage und Ausrichtung der Baurdume aus anderen stadtebaulichen
Uberlegungen heraus gegeniber dem Entwurf [1] nicht mehr dndern soll und es dar-
dber hinaus nicht moglich ist, eine Larmschutzwand im unmittelbaren Nahbereich der
Bahngleise zu situieren.

Kann demgegeniber mit den 0. g. Mal3Bnahmen die Larmsituation im Baugebiet noch
verbessert werden, kann evtl. der Umfang der im Folgenden angesprochenen Larm-
schutzmaBnahmen nochmals reduziert werden. Dies bedarf einer Uberprufung im
Einzelfall.

Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen der maf3gebliche AuRenlarmpegel L, in Hohe von 61 dB(A)
erreicht oder ubertroffen wird (vgl. Abbildung Anhang A, Seite 5), sind mit (frei zu
wahlenden) Planzeichen ,X1“ und ,X2“ zu kennzeichnen:

Planzeichen ,X1“  La = 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. Larmpegelbereich IIl.
Planzeichen ,X2“:  La = 66 dB(A) bis 70 dB(A) bzw. Larmpegelbereich IV.

Textliche Festsetzungen
Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

LAn den mit Planzeichen ,X1“ und ,X2" gekennzeichneten Fassaden wird ein mal3-
geblicher AuRenlarmpegel in Hohe von L, = 61 dB(A) erreicht oder Uiberschritten.
Entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1, Tabelle 7 (Ausgabe 07-2016)
muss hier die Luftschalldammung der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen von Wohnungen und sonstigen Ubernachtungsraumen folgende erfor-
derliche Gesamtschallddmmmalie aufweisen:

Planzeichen ,X1“  erf. R\ ges = 35 dB.
Planzeichen ,X2“  erf. Ry ges = 40 dB.

Fenster von Schlafraumen (Schlaf- und Kinderzimmer) sollen mdglichst nicht an den
so gekennzeichneten Fassaden angeordnet werden. Ist dies nicht méglich, ist fur die
Schlafraume an den gekennzeichneten Fassaden durch zusatzliche MalRnahmen
eine ausreichende, permanente Bellftung bei gleichzeitiger Einhaltung der o. g. An-
forderungen an die Schallddmmung gegen den Aul3enlarm sicherzustellen. Daflr
kommen z. B. geeignete Glasvorbauten, Loggien mit Auf3enverglasungen, Prall-
scheiben sowie Schallschutzfenster in Kombination mit schalld@mmenden Liftungs-
einrichtungen in Frage. Diese Malinahmen durfen die o. g. Schalldammung der Fas-
saden nicht reduzieren. Von der Anforderung kann abgewichen werden, wenn der
Schlafraum tber ein Fenster an einer nicht gekennzeichneten Fassade ausreichend
beliiftet werden kann.“
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8 Vorschlag fir die Begrindung

LAUf das Bebauungsplanareal Nr. 33 ,GroBhelfendorf, Nérdlich Osterholzfeld” wirken
von Westen die Verkehrsgerauschimmissionen der Bahnlinie Miinchen — Kreuz-
stral3e, von Stden die Gewerbegerdusche der Firma Fritzmeier und der sich daran
anschlieRenden Gewerbeflachen ein.

Die von Suden einwirkenden Gerduschimmissionen der Firma Fritzmeier und deren
benachbarte Gewerbeflachen wurden im Zuge der Aufstellung des Bebauungs-
planareals Nr. 23 ,GroRhelfendorf, Nordlich untere Bahnhofstral3e* im Jahr 2008 von
der Firma Miiller-BBM detailliert untersucht. Der Miiller-BBM Bericht Nr. M68737/2
vom 16. Dezember 2008 kommt zu dem Ergebnis, dass die gewerblichen Gerausch-
immissionen die Anforderungen der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete (WA) in
der nordlichen Hélfte des Bebauungsplanareals Nr. 23 sicher einhalten. Von daher ist
auch ohne neuerliche Untersuchung von einer Einhaltung der Anforderungen der

TA Larm fur das weiter von der Firma Fritzmeier entfernt gelegene Wohngebiet im
Bebauungsplanareal Nr. 33 auszugehen.

Demgegentber war nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchungen
zum Bebauungsplanverfahren Aying Nr. 23 davon auszugehen, dass die von Westen
einwirkenden Bahngerdusche an den nachstgelegenen Baukdrpern die Anforderun-
gen technischer Regelwerke Ubertreffen.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 33 wurden daher von der Firma
Miller-BBM die Schienenverkehrsgerdauschimmissionen nach der Schall 03 — 2014
berechnet und anhand der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw.
der hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) beurteilt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Miller-BBM Bericht
Nr. M149159/01 vom 06. Juni 2019 zusammengefasst.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass im Bebauungs-
planareal im Nahbereich der Bahnstrecke die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete in Hohe von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A)
in der Nacht Ubertroffen werden. An den der Bahnlinie nachstgelegenen Bauraumen
Nrn. 1, 17 und 18 werden auch die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) in Hohe von 49 dB(A)
nachts Uberschritten.

Die Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen beschranken sich groR-
tenteils auf die Nachtzeit. Die héchsten Uberschreitungen des Orientierungswertes
des Beiblattes 1 zur DIN 18005 betragen in diesem Beurteilungszeitraum bis zu 8 dB,
die hochste Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV bis zu

4 dB.
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An den sich an die geplanten Wohngebaude anschlieBenden, zum Aufenthalt be-
stimmten Freibereichen (Terrassen und Garten) wird mit wenigen Ausnahmen der
Orientierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete in
Hohe von 55 dB(A) tags sicher eingehalten. Lediglich an den schienennahen Bau-
raumen Nrn. 17 und 18 errechnen sich vergleichsweise geringe Uberschreitungen
um 1 dB. Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in
Hohe von 59 dB(A) am Tag werden jedoch sicher eingehalten.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Verkehrslarmbelastung in der Tagzeit ist es
zum Schutz der Freibereiche nicht zwingend erforderlich, weitergehende aktive
LarmschutzmalRnahmen zur Minderung der Bahngeréausche vorzusehen. Vorsorglich
wurde jedoch im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes geprift, ob es még-
lich ist, durch die Errichtung einer quellennahen Larmschutzwand an der Bahnlinie
bzw. eine schalltechnisch optimierte Ausrichtung der Wohngeb&dude am Westrand
des Bebauungsplanareals den Larmeintrag in das Baugebiet nochmals deutlich zu
reduzieren. Im Zuge der Planung stellte sich heraus, dass die Umsetzung solcher ak-
tiven MaRnahmen zwar schalltechnisch wirksam, jedoch aus anderen stadtebauli-
chen Randbedingungen nicht umsetzbar ist.

Vor diesem Hintergrund hat sich die Gemeinde Aying dazu entschlossen, zur Bewal-
tigung der Larmsituation an den Fassaden, an denen durch den Bahnlarm die hilfs-
weise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) nachts tberschritten werden, passive Schallschutzmal3hahmen
festzusetzen, um nachts ausreichend niedrige Innenschallpegel in schutzbedurftigen
Aufenthaltsrdumen zu gewdéhrleisten. Dabei handelt es sich um

- die Vorgabe von einzuhaltenden, gesamtbeschreibenden Schallddmmmalen
fur die Au3enbauteile und

- die Benennung der Fassadenabschnitte, an denen fir Schlaf- und Kinderzim-
mer aufgrund der relativ hohen néchtlichen Verkehrslarmbelastung geeignete
Maflinahmen wie z. B. verglaste Vorbauten, verglaste Loggien, Prallscheiben
oder schallddmmende Liftungseinrichtungen zur Sicherstellung einer dauerhaf-
ten fensterunabhangigen Beliiftung vorzusehen sind.*
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Berechnungskonfiguration

Projekt (M149159 01 Ber
Variante: (VO1 Lm - Mittelungspegel)

_1d.cna)

MULLER-BBM

Projektname Gemeinde Aying, BPL Nr. 33
Auftraggeber Gemeinde Aying
Sachbearbeiter : Herr Maly
Zeitpunkt der Berechnung : 05. Juni 2019
Cadna/A : Version 2019 MR 1 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (#(Unit,LEN)) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (#(Unit,LEN)) 1000.00
Min. Abschnittslange (#(Unit,LEN)) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenqguellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhéhe (m) 0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 0
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (1ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodend@mpf. iiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (#(Unit, TEMP)) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (#(Unit, SPEED)) 3.0

StralRe (RLS-90)

Schiene (Schall 03 (2014))

M149159/01 MLY/MARR
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Zugzahlen nach Angabe der DB AG vom 05.06.2019: Prognose 2030

gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 12/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 5552

Abschnitt Peil3 - Grof3helfendorf

Bereich Aying GroRhelfendorf

von_km 23,8 bis_km 24,6

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht kmih |Kategorie | anpan |kategorie| o |Kategorie| o [kategorie | an an
S 48 14 80 5-75-A10 2
48 14 Summe beider Richtungen
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung M. 1D Lw' Zugklassen Vmax
Tag Nacht
(dBA) (dBA) (km/h)
S-Bahn 1001VK 76,2 73,9 Strecke 5552
S-Bahn BU 1001VK 81,6 79,3 Strecke 5552
S-Bahn 1001VK 77,3 75,0 Strecke 5552 100
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag | Abend [ Nacht (km/h) Tag | Nacht

Strecke 5552 76,2 73,9 SBAHN_RS 96 | 0 | 28 80 10 76,2 ] 73,9
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