Begriindung (§ 9 Abs. 8 BauGB)

Bebauungsplan AYING Nr. 17 “"nérdlich der BahnhofstraBe"

gefertigt: 05.07.2005
gedndert: 13.12,2005, 14.02.2006, 14.03.2006

Gemeinde Aying

Plangebiet Ortsteil Aying, ndrdlich der BahnhofstraBle
Gemarkung Peif
Flurnr. 1561, 1561/2, 1561/3, 1568, 1568/1, 1570/1, 1570/6, 1570/7, 1570/8
Tejlflichen aus Flurnr, 1224, 1553, 1558, 1570, 1570/2, 1671/1, 1675/8, 1682/8

A) Planungsrechtiiche Voraussetzung

1. Die Gemeinde Aying verfigt Ober einen, mit Bescheid der Regierung von Oberbayern vom
24.10.1989, Aldenzeichen 420-4621-M-2-1, genehmigten Fiéchennutzungsplan in der Fassung
vom 21.11.1989.

2. 1m bisher wirksamen Fischennutzungsplan ist der Anderungshereich teilweise als "Mischgebiet”,
"Gewerbegebiet” und "Landwirtschafiliche Flache” ausgewiesen. !n der 5. Flachennutzungsplan-
#nderung in der Fassung vom 10.12.2002 wurde der Bersich des Seniorenzentrums bereits als
*Flachke fur den Gemeinbedari™ ausgewigsen.

3. Der vorliegende Bebauungsplan entwickelt sich aus dem im Parallelverfahren gednderten

Flichennutzungsplan der Gemeinde Aying vom 14.02.2008, genehmigt mit Bescheid des
Landratsamtes Miinchen vom 14.03.2008, Nr, 7.1.3-0002_10/05/FNP.

B) Lage und Beschaffenheit des Baugebietes

1. Das Baugebiet liegt am nordwestlichen Ortsrand von Aying.

2. Der westliche Bereich des Plangebiets ist bereils teilweise bebaut mit einern Pllegeheim,
2zwei dreigeschossigen Mehrfamiliephdusem und einer Gastwirtschaft.
Weiterhin grenzen im Westen eine Wohnbebauung mit Einzei- und Doppelhzusern sowie innerhalb
des Gewerbegebiets Gewerbebauten an. Der siidlich angrenzende Bereich ist mit Einzel- und
Doppelhiausern bebaut, im Osten befinden sich einige Wohngebiude sowie die Gebiude der
Brauerei Aying. Nordlich wird das Plangebiet von der Staatsstral3e St 2070 mit anschileBenden
landwirtschaftlichen Flachen begrenzt.

3. Pas gesamte Plangebiet hat eine GriGe von 111.144 m?®,

4. Erkenntnisse tiber Aufgrabungen oder Aufschiittungen sowie Altlasten liegen nicht vor.

5. Das Geldnde fallt nach Westen leicht ab (ca. 1 m/100 m).

8. Der hochste Grundwasserstand liegt ca. 40 m unter Geldnde.

7. Der Untergrund besteht aus versickerungsfahigem Kiesmaterial (Schotterebene).

8. Entfernungen:

a) Rathaus Aying 500 m
b) katholische Kirche Aying 600 m
¢) Grundschule GroBlhelfendorf 3.500m
¢) Kindergarten Aying 800 m
d) dffentl. Verkehrsmittel: S-Bahnhaltestelie Aying 100 m
e) Versorgungsiéiden Aying 200500 m

Ty Geldinstitute Aying 500 m
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C) Anlak und Ziele - Ortsplanerische Gesichtspunkte

1.

In seiner Sitzung vom 29.07.2002 hat sich der Gemeinderat der Gemeinde Aying fir ein Struktur-
konzept entschieden. welches den Standort fOr ein Seniorenzentrum, Nachverdichtung der Misch-
gebietsbebauung im Bahnhofsbereich, Beresiche fiir Geschowohnungsbau, Flachen fir Einzel- und
Doppelhausbebauung, Gewerbebebauung sowie ein ErschlieBungskonzept fir den Bereich vorsah.

. Im vorliegenden Bebauungsplan wird dieses Konzept umgesetzt.

. Die Gemeinde Aying hat im westiichen Bereich des Plangebiets bereits eine ca. 5100 m? groie

Flache zur Errichtung eines Pflegeheims erworben.

4. Weiterhin hat die Gemeinde Aying zur Deckung des Wohnbedaifs der ortsanséssigen Bevilkerung

ca. 5150 m? Nettobaulandfidche zur Errichtung von 5 Einzel- und 4 Doppelhdusem erworben
(Bauraumnummer 37 - 45), die im Rahmen eines Einheimischenmodells vergeben werden sollen.

Am Bereibh der Mischgebietsbebauung am Bahnhof soli unter Einbeziehung der bereits vorhandenen

3-geschoRigen Bebauung (2 Mehrfamilienhduser, Gastwirtschaft mit Nebengebaude) eine weitere
Bebauung mit 3-geschoigen Gebduden mit Miet- und Eigentumswohnungen sowie Gewerbeflichen
fiir Biros und Liden entstehen. Die raumbildende Anordnung der Geb#ude 8stlich der Gasiwirtschaft
soli ein Zentrum entstehen lassen, von wo aus das nérdlich angrenzende Pflegeheim fullziufig
erreichbar ist. Die fiir den Bauraum Nr. 12 (Gastwirtschaft am Bahnhof) vorgesehenen Festsetzungen
{Dachineigung, Dachgaupen) sollen die charakteristische Bauweise aus der Zeit der Errichtung der
Eisenbahnstrecke Anfang des 19. Jahrhunderts sicherstellen.

. Die Anordnung Einzel- und Doppelhausbebauung entlang der BahnhofstraRe mit den nah an die

Anliegerstraen herangezogenen Baukdrpern ergeben durch das Angrenzen der Hausgérten
zueinander jeweils grofie, zusammenhangende Freiflachen mit freiem Durchblick. Gleichzeitig
138t sich mit dieser Anordnung eine Schrittweise, deim Bedarf angepasste Bebauung verwirklichen,

. Nordlich angrenzend sind, als Ubergang zum dabinterliegenden Gewerbegebiet, zwei Bauquartiere

fiir eine Reihenhaus- oder GeschoBwohnungsbebauung vorgesehen.

. Durch Grinzonen abgeschirmt, sind entlang der Milnchner StraBe im Norden, neben der bereits

vorhandenen Brauerei weitere Gewerbefldchen vorgesehen. Eine Vertriglichkeit mit dem Pflegeheim
und der geplanten Wohnbebauung ist durch Festsetzungen geregelt.

D) Geplante bauliche Nutzung, Flichen

1. In Ubereinstimmung mit der 5. und 10. Flichennutzungsplanéinderung wird das Baugebiet als

"Fliache fir den Gemeinbedarf™, "Aligemeines Wohngebiet”, "Mischgebiet” und Gewerbegebiet
festgesetzt.

2. Neu hinzukornmen innerhalb des Plangebiets:

5.130 m? Grundfiiche innerhalb des Gewearbegebietes
6 dreigeschoflige Gebiude mit Wohn- und Gewerbenutzung (ca. 38 Wohnungen bei einem
Verhéltnis von Gewerbe-MWohnnutzung von S0 %)
6 zwsigeschoBige Gebiude mit Wohnnutzung (ca. 30 Wohnungen)
25 zweigeschofige Einzelhduser (ca. 50 Wobnungen)
16 zweigeschoBige Doppeihéiuser (ca. 32 Wohnungen)

3. Bereits vorhanden sind innerhalb des Plangebiets:

2 dreigeschoflige Mehrfamilienhduser, 1 dreigeschoRiges Gebdude mit Gastwirischaft und
Wohnungen sowie das Senicrenzentrum.

4. Esist mit einem Einwohnerzuwachs von ca. 460 Personen (Erwachsene und Kinder)

2u rechnen.



5. Fidchennachweis: -

Nettobaulandfiiche MI (Bereich FlurNr.1561/2, 1568, 1561/Teilfi) 11.623 m?
Nettobaulandfldche WA (Bereich FINr. 1570/ Teitfl, 1570/1Teiifl) 6.926 m?
Nettobaulandfliche WA (Bereich FlurNr. 1561/Teilf) 22 429
Nettobautandfliche GE (Bersich FlurNr. 150/Teilfl, 15701 Teilfl) 16.986 m?
Nettobaulandfi&che "Fldche Gemeinbedarf” (Bereich FlurNr.1570/6) 5.071m?
iffentliche Verkehrsflichen 26293 m?
dffentliche/private Griinfldchen 20217 m?
Kinderspieipiitze AATTm?

110.822 m?

6. Grundflichen, Gescholiflichen Baudichte gem&f § 17 BauNvO

Grundfidiche GRZ Geschossfl GFZ
MI (Bereich FlurNr.1561/2, 1568, 1561/Teilfl) 272Tm* 0,24 8181 m* 0,70

WA (Bereich FINr, 1570/Teilfl, 1570/1Tellfly . 1.82dm* 0,26 3648 m* 0,53
WA (Bereich FlurNr. 1561/Teilfl) 4468 m* 0,20 8936 m* 040
GE (Bereich FlurNr. 150/Teilfl, 15701 Teilff) 5130 m* 0,30

"Flache Gemeinbedart” (Bereich FIurNr.1570/6) 1.800m® 0,38

7. Diein § 19 Art 4 BauNVO zulsssige Uberschreitung der festgesetzten Grundflichen um bis zu 50 %
reicht fir die vorgesehene Bebauung nicht aus. Um die fir die Einzel- und Doppelhiuser vorge-
sehenen Doppelgaragen und Stellplatze zu ermdglichen, wurde hierfiir eine Uberschreitung der
Grundflachen bis zu einer GRZ von 0,55 festgesetzt. Bei den Gibrigen Grundstiicken mit den
Geschoflwohnungen bzw. Gewerbeflachen wurde zur Unterbringung der Tiefgaragenstellpkitze bzw.
der obetirdischen Steilplétze entsprechend der Steliplatzsatzung der Gemsinde Aying eine zuldssige
Uberschreitung bis zu einer GRZ von 0,80 festgesetzt.

E) ErschlieBung

1. Innerhalb des Plangebiets sind bereits folgende Strallen vorhanden: Im Stiden die "Bahnhofstralie”,
im Westen die Strale "Am Bahnhof", im Norden die "Minchner Stra3e” (St2070) sowie derim
Bereich der vorhandenen Bebauung teilweise ausgebaute Schieferweg,

Durch eine neue ErschlieRungsstrale nach Norden zur Milnchner Strafte soll der durch die Bebauung
anfallende zusétzliche Verkehr direkt auf die Staatssiralle abgeleitet werden um die vorhandene
Wohnbebauung nicht zusétziich zu belasten. Die Wohnquarstiere mit der Einzef- und Doppelhaus-
bebauung werden durch schmale Anliegerstraien (befestigte Fahrbahnbreiten von ca, 3,50 m)
zwischen Bahnhofstralie und dem Schieferweg erschlossen.

Im Bereich der Bahnhofstrafie wird durch die Antegung eines 2,50 m breiten FuBweges nirdlich der
vorhandenen Baumallee eine Trennung des Fahtverkehrs von dem durch den S-Bahnhof ethdhtem
FuBgingerverkehr geschaffen. Durch diese MaBnahme kann die befestigte Fahrbahnbreite der
Bahnhofstrale von derzeit 6,00 m auf 5,50 m zurickgebaut werden.

2. Die Wasserversorgung ist sichergestelit durch Anschlu an die vorhandene zentrale Wasserver-
sorgung der Gemeinde Aying.

3. Die Abwasserbeseitigung erfoigt durch Anschlufl an den Abwasserkanal des Zweckverbandes
Miinchen-Siidost.

4. Die Stromversorgung ist gesichert durch Anschiuf? an das Versorgungsnetz der E.O.N Bayern AG.

5. Durch die varhandene Erdgasleitung im Bereich der Bahnhofstrale ist der Anschiu® an das Erdgas-
netz der “Erdgas Slidbayemn”, Ebersberg, mdghch,

6. Die Abfalibeseitigung ist durch den Zweckvetband Minchen-S{idost gewshrieistet. Wiederverwert-
bare Abfille werden entsprechend der geitenden Abfaliwirtschaftssatzung des Zweckverbandes
getrennt von den Abfillen zur Beseitigung erfalif,
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7. Die Niederschlagswasserbeseitigung erfolgt durch fliichenhafie Versickerung
auf den jeweiligen Baugrundstiicken (versickerungsfahiger Kiesboden).

F) Kinderspielplatznachweis

1. Fiir das Ptangebiet werden fiir Kinder von 0-6 und 6-12 Jahre 1 dffentlicher und 1 privater Kinder-
spielptatz geschaffen. Die Spielplitze sind 50 angeordnet, dass sie in Sicht- und Rufwsite der
GeschoRwohnungsbauten liegen. Fir die Einzel- und Doppelh&user kbnnen die Spielplétze fir Kinder
von 0-6 Jahre auf den Wohngrundstilcken angelegt werden. Darliber hinaus besteht aufgrund der
Anordnung der 6,00 m breiten, nur fir diese Anlieger der Einzel- und Doppsihiiuser erfordedichen
ErschlieBungswege mit dem Verbot der Einfriedung der Vorgérien, eine gemeinsame Spielmdglichkeit
fur alle Altersgruppen.

Der Flachenbedarf fir samtliche Wohngebiude (Geschonohnungen Einzel- und Doppelhiuser)
errechnet sich nach DIN 18034 wie folgt:

Fir Kinder von 0-6 Jahre: 460EWx 0,75 = 345,00 m?
Fiir Kinder von 6-12Jahre; 460 EWx 0,756 = 345,00 m?
690,00 m?

Ausgewiesen sind: 1 éffentlicher Kinderspielplatz mit §76,00 m?
1 privater Kinderspielplatz mit 300,00 m?

1.176,00 m?

G) Immissionen

1. innerhalb des Plangebiets wirken immissionen ein in Form von:
a) Larm
b) Geruch

Diese Immissionen kénnen verursacht werden:

- Durch die westlich im Abstand von ca. 60 m (kiirzeste Entfernung) vorbeifOhrende Staatsstralle
St 2078 sowie der im Abstand von 45 m (kiirzeste Entfernung} vorhandenen S-Bahnstrecke
Minchen-Kreuzstrale.

- durch den inneren Erschliefungsverkehs

- durch das im Norden angrenzende Gewerbegebiet.

- durch die nordéstlich an das Plangebiet angrenzende Brauerei

2. Das Schalischutzgutachten vom 07.06.2005, sowie das Gutachten zur Lufthygienischen Untersuchung
vom 17.12.2004, erstellt durch das schalltechnische Beratungsbiiro "MULLER BBM" , Robert-Koch-
Strafle 11, 82152 Planegy, ist Bestandteil dieser Begriindung.

3. Im Schallschutzgutachten wurden untersucht:

a) die auf das Plangebiet einwitkenden immmissionsrelevanten Schallqueilen der angrenzenden
Brauerei

b) die von der Gaststitte "Kastanienhof™ (Bauraum Nr, 12} nebst Wirtsgarten zu erwartenden
Gerduschimmissionen

¢) die auf das Plangebiet einwirkenden Gerfiuschimmisslonen aus dem Bebauungsplanareal
Nr. 4 (Gewerbegebiet nordwestlich des Plangebiets)

d) die innerhalb des Plangebiets vorgesehenen Gewerbefléchen GE1 und GE2

¢) die von der Bahnlinie Miinchen-Kreuzstralle, der St 2078; der St 2070 sowie den inneren Er-
schlieBungsstraien auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen

4, Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach TA Larm bzw. der Orientierungswerte nach DIN 18005
wird weitgehend sichergestellt durch:
Zu a) - Maltnahmen, dass an lmmissionsorten nach Anhang A. 1.3 TA Lirm 2002 an Fassaden, die
im Bebauungsptan mit dem Planzeichen Y in Verbindung mit den textlichen Festsetzungen



. unter B) 5.2 gekennzeichnet sind, Immissionsgrenzwerte von 55 dB(A} tagstber und 45
dB(A) nachts, an allen Ubzigen Immissionsorten von 53 dB(A) tagsiber und 40 dB(A) nachts,
bewertet und beurteilt nach TA-L&rm 2002, spatestens bei Bezug der Wohngebéude,
eingehalten werden, Dies ist Sichergestelit durch den 1. Nachtrag zum stadtebauiichen
Vertrag vom 13.12.2005 awischen der Gemeinde Aying und der Brauerei Aying, Franz

Inselkammer KG.

zu b) - Der rechiskréftige Genehmigungsbescheid fiit die Gaststétte Kastanienhof und deren
Wirtsgarten sieht keinertei Betriebseinschrinkungen aus immissionsschutztechnischen
Uberegungen vor. Jedach ist die Gerduschentwicklung im Wirtsgarten nachts chnehin auf
ein Niveau zu begrenzen, das dem unmittelbar sUidlich angrenzenden Allgemeinen
Wohngebiet aufierhalb des Geltungshereichs genligt. Somit werden auch die Anforderungen
im neu geplanten Mischgebiet (mit geringeren Schallschutzanforderungen) erfiilit.

zu c) ~ keine Auswirkungen

zu d) - Festsetzung eines immissionswirksamen fléchenbezogenen Schalilleistungspegel fur

fur das neu geplante Gewerbegebiet innerhalb des Plangebieis.

Zu €) - geeignete Grundrissonentierungen der Wohngebiude bzw. durch Schalischutz-

mafinahmen am Gebiude.

H) Eingriff/Ausgleich

Nachweis zur Ermittlung von Ausgleichsbedarf:

1. Bisherige Nutzung des Plangebiets;

Griinland, intensiv genutzt und Sportplatzfiéiche:

= Kategorie § {Gebietgeringer Bedeutung fiir Naturhaushalt und Landschaftsbild)

2. Kiinfige Nutzung des Plangebiets:

Gewerbegebiat, Mischgeblet, Allgemeines Wohngebiet

Grundfldchenzahi 0,20 - 0,30

= Typ B (niedriger bis mittlerer Versiegelungsgrad)

3. Ermittiung der erforderlichen Ausgleichsflachen:

Nr.| Gebietsnutzung GRZ | Auszugleichende | Faktor| erfordetiiche
Flache . Ausgleichsflache
0t| Gewerbegebiet 0,30 | 24.010m? 0.5 12.005 m?
02| Mischgebiet GeschoBwohnungen 0,24 2251 m? 0.4 3700m?
03| WA Gescholiwohnungen 0,26 SA75 m? G4 2070 m?
04 WA Einzel- Doppelh#iuser 0,20 |11.835m? 0,2 2367 m?
a5 WA Einzel- Doppelhiuser 0,20 6.057 m? 0,2 1211w
06| WA Einzel- Doppelhiuser 0,20 8676 m? 0,2 1.735 m*

23,088 m?
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4. Folgende Flachen werden als Ausgleich vorgesehen:

Gemarkung FlurNr.

Peil?
Helfendorf

649
1718

Flache

3.445 m?
19.951 m?

— |

Aying, den 24.03.2006

(Erster Burgermeister)
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MULLER-BBM

Zusammenfassung

Die Gemeinde Aying betreibt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Nordlich
der BahnhofstraBe" zwischen der St 2070 im Norden, der BahnhofstraBe im Suden,

der im Osten bestehenden Ayinger Brauerei sowie den Bebauungsplanarealen Nr. 4
und Nr. 9 im Westen.

Der uns diberlassene Planentwurf mit Stand 03.06.2005 sieht die Errichtung von

ca. 150 Wohneinheiten (zumeist Einfamilien- und Doppelhauser) zwischen Bahnhof-
strale und Schieferweg, bzw. unmittelbar nérdiich des Schieferweges vor. Aufge-
nommen werden sollen auBerdem die bestehenden Gebaude am Bahnhof in einem
Mischgebiet, sowie das Seniorenzentrum Aying nordlich des Schieferweges. Unmit-
telbar stdlich der Staatsstrale 2070 weist der Bebauungsplanentwurf zudem zwei
Gewerbeflachen aus. Beziglich der Nutzungen nach BauNVO sieht der Bebauungs-
planentwurf im Westen ein Mischgebiet, im Siiden und Zentrum Allgemeine Wohn-
gehiete sowie eine Gemeinbedarfsflache und im Norden ein Gewerbegebiet vor,

Wie mit der Gemeinde Aying und Frau Fuchs vom Landratsamt Miinchen bespro-
chen [23], sind im Zuge des Bebauungsplanverfahrens folgende Luftschallimmis-
sionen, die zum einen auf das Plangebiet einwirken, zum anderen davon ausgehen,
Zu untersuchen:

Gawerbe

- Die auf das Bebauungsplanareal Nr. 17 einwirkenden, immissionsrelevanten
Schallquellen der Brauerei Aying sind im Rahmen einer Betriebsbegehung und
-befragung zu erheben. Die davon auf die neu geplanten Gebaude im Bebau-
ungsplanareal Nr. 17 einwirkenden Gerauschimmissionen sind rechnerisch zu
prognostizieren.

~ Die von der Gaststatte ,Kastanienhof” nebst Wirtsgarten auf dem Grundstick
FI.-Nr. 1568 am Bahnhof zu erwartenden Gerduschimmissionen sind anhand
der rechtskraftigen Genehmigungshescheide sowie einer Betriebsbegehung
und -befragung rechnerisch zu prognostizieren.

~ Die auf das Plangebiet Nr. 17 einwirkenden Gerduschimmissionen aus dem Be-
bauungsplanareal Nr. 4 sind mit Hilfe der im Bebauungsplan Nr. 4 festgeschrie-
benen, flachenbezogenen Schallleistungspegein Lwa- rechnerisch zu prognosti-
zieren,

- Fur die neu geplanten Gewerbeflachen GE1 und GE2 sitdlich der St 2070 sind
héchstzulassige Emissionskontingente in Form von immissionswirksamen fia-
chenbezogenen Schallleistungspegeln Lwa- 0 zu entwickeln, dass an dem
nachstgelegenen Seniorenzentrum, bzw. der neu geplanten Wohnbebauung die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm unter Beriicksichtigung der Gerduschvor-
belastung aus dem Bebauungsplanareal Nr. 4 und der Brauerei Aying nicht
Obertroffen werden.

Verkehr

- Die von der Bahnlinie Minchen-KreuzstralRe, der St 2078 und der St 2070 auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen sind rechnerisch
Zu prognostizieren.

ME0 169/6 mlyintz .
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Die o. g. Luftschallimmissionen sind mit den Immissionsrichtwerten der TA L&rm
(Gewerbebetriebe) [12] bzw. den Crientierungswerten der DIN 18005 [10] (Verkehrs-
gerdusche) zu vergleichen. Ggf. sind grundsatzlich geeignete Schallschutzmal-
nahmen zur Festsetzung in einem Bebauungsplan Nr. 17 aufzuzeigen.

Die luftschalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die auf das neu
geplante Mischgebiet bzw. das neu geplante Allgemeine Wohngebiet einwirkenden
Luftschallimmissionen der benachbarten Hauptverkehrswege und der bestehenden
gewerblichen Anlagen (mit Ausnahme des Bebauungsplanareals Nr. 4) in Teilberei-
chen dazu geeignet sind, die einschldgigen Orientierungswerte der DIN 18005 fir die
Bauleitplanung bzw. die Immissionsrichtwerte nach TA Larm fiur die geplanten Ge-
bietsnutzungen zu Ubertreffen.

Die héchsten Verkehrsgerauschimmissionen treten bedingt durch die St 2078 und die
Bahnstrecke im westlichen Teil des geplanten Mischgebietes auf. Die hilfsweise he-

. rangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV werden dabei allerdings nur
in geringem Male (iberschritten, sodass hier die Gerauschsituation durch die Fest-
schreibung von passiven Schallschutzmallnahmen (schalltechnisch ginstige Woh-
nungsgrundrissorientierung, Nutzungsbeschrankungen fir unterschiedliche Ge-
béaude, schalldammende Fassadenelemente und Liftungseinrichtungen) in ausrei-
chendem Male verbessert werden kann. :

Die gewerblichen Gerauschimmissionen bei Brau- und Veranstaltungsbetrieb {,Brau-
erlebnis”) der Brauerei Aying und der Gaststatte Kastanienhof kénnen die einschla-
gigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der unganstigsten Nachtstunde an
Teilen der heranriickenden Wohnbebauung bzw. Mischbebauung Gberschreiten.
Ursachlich dafUr ist u. a. das Heranriicken des geplanten schutzbedrftigen Wohn-
gebietes an die Brauerei. Die bisherige Planung/der bisherige Genehmigungs-
bescheid der Brauerei Aying war darauf ausgerichtet, schalltechnische Vertraglichkeit
mit einem sich unmittelbar anschlieRenden Mischgebiet zu gewahrleisten, nicht je-
doch mit einem heranriickenden Allgemeinen Wohngebiet.

Um die schalltechnische Situation zwischen dem Bebauungsplanareal Nr. 17, den
bestehenden Verkehrswegen bzw. den bestehenden gewerblichen Anlagen ausrei-
chend zu verbessern, wird in den Kapiteln 7.1 bis 7.10 eine Vielzahl von gerdusch-
mindernden Mallnahmen vorgestelit und deren Wirkungsweise diskutiert. Den Aus-
fuhrungen ist zu entnehmen, dass mit einer entsprechenden Kombination verschie-
dener Schallschutzmafinahmen schalltechnische Vertraglichkeit im Bebauungsplan-
area) sichergestellt werden kann.

Vorschlége fur eine Kombinationslésung von Schallschutzmafinahmen enthélt das
Kapitel 8. Dieses sieht neben Mafinahmen an einzeinen Gebduden im Bebauungs-
planumgriff, weitere Schallschutzmallnahmen auf dem Gefande der Brauerei vor.

p———

(4

Dipl.-Ing. Thomas Maly

M0 169/6 miy/ntz .
7 hmi 200E Seite 5



MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Aying betreibt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Nordlich
der Bahnhofstrake" zwischen der St 2070 im Norden, der Bahnhofstrale im Suden,

der im Osten bestehenden Ayinger Brauerei sowie den Bebauungsplanarealen Nr. 4
und Nr. 9 im Westen.

Der uns uberlassene Planentwurf mit Stand 03.06.2004 sieht die Errichtung von

ca. 150 Wohneinheiten {zumeist Einfamilien- und Doppelhauser) zwischen Bahnhof-
strale und Schieferweg, bzw. unmittelbar nérdlich des Schieferweges vor. Aufge-
nommen werden sollen aufierdem die bestehenden Gebdude am Bahnhof in einem
Mischgebiet, sowie das Seniorenzentrum Aying ndrdlich des Schieferweges. Unmit-
telbar sidlich der Staatsstralle 2070 weist der Bebauungsplanentwurf zudem zwei
Gewerbefldchen aus. Beziiglich der Nutzungen nach BauNVO sieht der Bebauungs-
planentwurf im Westen ein Mischgebiet, im Siden und Zentrum Aligemeine Wohn-
gebiete sowie eine Gemeinbedarfsflache und im Norden ein Gewerbegebiet vor,

Wie mit der Gemeinde Aying und Frau Fuchs vom Landratsamt Miinchen bespro-
chen [23], sind im Zuge des Bebauungsplanverfahrens folgende Luftschallimmis-
sionen, die zum Einen auf das Plangebiet einwirken, zum Anderen davon ausgehen,
zu untersuchen:

Gewerbe

- Die auf das Bebauungsplanareal Nr. 17 einwirkenden, immissionsrelevanten
Schallquellen der Brauerei Aying sind im Rahmen einer Betriebshegehung und -
befragung zu erheben. Die davon auf die neu geplanten Gebaude im Bebau-
ungsplanareal Nr. 17 einwirkenden Gerauschimmissionen sind rechnerisch zu
prognostizieren,

- Die von der Gaststéatte ,Kastanienhof’ nebst Wirtsgarten auf dem Grundstick
FI.-Nr. 1568 am Bahnhof zu erwartenden Gerauschimmissionen sind anhand
der rechtskraftigen Genehmigungshescheide sowie einer Betriebsbegehung
und -befragung rechnerisch zu prognostizieren.

- Die auf das Plangebiet Nr. 17 einwirkenden Gerauschimmissionen aus dem Be-
bauungsplanareal Nr. 4 sind mit Hilfe der im Bebauungsplan Nr. 4 festgeschrie-
benen, flichenbezogenen Schallleistungspegeln Lwa- rechnerisch zu prognosti-
zieren.

- For die neu geplanten Gewerbeflachen GE1 und GE2 sidlich der St 2070 sind
hdchstzulassige Emissionskontingente in Form von immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln Lya- so zu entwickeln, dass an dem
néchstgelegenen Seniorenzentrum, bzw. der neu geplanten Wohnbebauung die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Gerduschvor-
belastung aus dem Bebauungsplanareal Nr. 4 und der Brauerei Aying nicht
Ubertroffen werden.

M60 169/6 miy/ntz
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- Die von der Bahnlinie Minchen-Kreuzstrale, der St 2078 und der St 2070 auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen sind rechnerisch

zu prognostizieren.

Die 0. g. Luftschallimmissionen sind mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm
(Gewerbebetriebe) [12] bzw. den Orientierungswerten der DIN 18005 [10] (Verkehrs-
gerdusche) zu vergleichen. Ggf. sind grundsatzlich geeignete SchallschutzmaR-
nahmen zur Festsetzung in einem Bebauungsplan Nr. 17 aufzuzeigen.

Untersuchungen bzg!. der im Nahbereich der Bahnstrecke evtl. einwirkenden Immis-
sionen durch elektromagnetische Felder (,Elektrosmog") und/oder Erschitterungen

waren nhicht durchzufiihren.

2 Schalltechnische Anforderungen

2.1 Verkehrsgerausche

In Bayern ist fUr die Bauleitplanung u. a. das Beiblatt 1 zur Norm DIN 18005 [10] ein-
gefithrt. Es enthélt schalitechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Pla-
nung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Ei-
genart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Tabelle 1.  Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1

Crientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, Gewerbe-
Gewerbe- und Verkehrslarm und
Freizeitidrm Freizeitiarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 3%
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kieinsiedlungsgebiste (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
:ge'rsc;gebuete (MK), Gewerbegebiete 65 55 50

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 - 22:00 Uhr und

nachts von 22:00 - 06:00 Uhr zugrunde zulegen.

MBO 169/6 mly/ntz
7 i 200k

Seite 7



MULLER-BBM

Aulerdem sind folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwéagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schaiischutzes fluhren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquelien
{Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibier Begron-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, solite moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Maf-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmaRnahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schalischutzes sollen in der Begrindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln dber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedéfinetem
Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich.
Hier ist anzumerken, dass die VD!-Richtlinie 2718 [17], Kapitel 10.2 erst ab
einem A-bewerteten Aulengerduschpegel L, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Beluftungsmaglichkeiten fir Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern weist in ei-
nem Rundschreiben vom 10.08.1996, Kapitel 3.1.4.1 b) darauf hin, dass die in der
DIN 18005 niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass ein schutzbedirf-
tiges Gebiet an einen bestehenden, baulich nicht verdnderten (6ffentlichen) Ver-
kehrsweg herangefiihrt wird, abwagungsfahig sind.

Diese Richtlinie hat nicht die Qualitat einer Rechtsvorschrift, sondern gilt als antizi-
piertes Sachverstandigengutachten. Die dort niedergelegten Orientierungswerte sind
somit abwéagungsfihig. Die Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uber-
schreitungen der Orientierungswerte um 5 dB(A) anerkannt ... .

Nicht gekléart ist die Frage, ob ... auch Pegel (iberschritten werden durfen, die den
Grenzwerten des § 2 der 16. BImSchV [15] entsprechen.

M60 169/6 mly/ntz
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Die 16. BImSchV gilt fur den Fall einer Planung eines Baugebietes an einer beste-
henden StraBe nicht. Deren Grenzwerte sagen aber fir ihren Anwendungsbereich ...
aus , dass sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche erforderlich sind und eingehalten werden mussen ... . Diese
Grenzwerte sind daher beim Nebeneinander von Verkehrsweg und Baugebiet ein
gewichtiges Indiz dafur, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche
zu rechnen ist. Sollten die Werte der 16. BImSchV an schutzwirdigen Rdumen nicht
eingehalten werden kénnen, dirfte eine Uberschreitung in geringem Umfang nur bei
entsprechend gewichtigen Griinden Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

n

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte nach der DIN 18005 [10] fur Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist
fur den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehérden zu ent-
scheiden.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [15]
dargestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) in Abhéngigkeit von der Gebietsausweisung

Immissionsgrenzwerte

Gebietseinstufung IndBiA
tags nachts
(06:00 - 22:00 Uhr) | (22:00 - 06:00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und

3 57 47
Altenheime
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohn- 59 49
gebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Bezuglich der anzunehmenden Schutzwirdigkeit des geplanten Seniorenzentrums
hat uns das Landratsamt Minchen auRerdem folgendes mitgeteilt [7]:

Fur die schalltechnische Beurteilung der Verkehrsgerdusche sind die Werte der o. g.
DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete (WA) als maRgeblich heranzuziehen. Als
Abwagungsobergrenze sind fur die Verkehrsgerduschimmissionen die Immissions-
grenzwerte nach §2 der 16. BImSchV [15] fur Krankenhauser und Altenheime in
Hohe von

57 dB(A) tags und
47 dB(A) nachts

anzusehen, und nicht die um 2 dB(A) hoheren Werte fiir Aligemeine Wohngebiete

(WA).

M60 169/6 mly/ntz
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2.2 Gewerbegeridusche

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach Bundes-immissionsschutzgesetz ist
die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [12]) heranzuziehen. Sie
enthait folgende immissionsrichtwerte in Abhéngigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB{A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der

Gebietseinstufung
Immisgsionsrichtwerte
Gebietseinstufung in dBY(A)
tags nachts
{06:00 - 22:00 Uhr) | {22:00 - 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete {(WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MD/MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Oberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden. MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitrdgt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Héhe von 8 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI/MD/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten ist
dieser Zuschlag nicht zu bertcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmis-
sionen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Frei-
zeitgerdusche) sind getrennt zu beurteilen.

M60 169/6 miy/ntz
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Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehaiten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
héchstwerte dlrfen dabei nicht dberschritten werden;

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischge-
bieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uber-
schreiten.

Berlcksichtigung von Verkehrsgerduschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Antage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstick sollen in Kur-, Wohn- und Mischgebieten durch Malinahmen
organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB({A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese betragenin Wohngebieten  tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in Mischgebieten  tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A).

Der Beurteilungspegel fur den Strafienverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen - RLS-90 [24] zu
berechnen.

Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die immissionsrichtwerte fir die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht iiberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larm-
minderungstechnik eingehalten wird.
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Bezlglich der anzunehmenden Schutzwirdigkeit des Seniorenzentrums sind nach
Angaben des Landratsamtes Munchen [7] fur die Beurteilung der einwirkenden
Gewerbegerausche die Werte fur Allgemeine Wohngebiete (WA) als mafigeblich he-
ranzuziehen.

Schallemissionen, Verkehr
Schiene

Der Schallemissionspegel Ly e eines Schienenweges {(Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der Gleisachse) wird nach SCHALL 03 [25] aus Art, Anzahi, Lange, Schei-
benbremsanteil und Fahrgeschwindigkeit der Ziige berechnet.

Die 0. g., fiir die Berechnungen relevanten Rahmenbedingungen wurden bei der DB
Netz AG abgefragt.

Die Berechnung der Schallemissionspegel, sowie die angesetzten Verkehrsmengen
kénnen dem Anhang B, Seite 2 enthommen werden. Die Schallemissionspegel sind
in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 4. Emissionspegel L, g, tagsiber/nachts in dB(A)

Gleis Abschnitt Lm,E in dB(A)
Tag Nacht
Darrnhaar - Aying KM 21,3 53,6 49,2

Das Gleis wird in einem Schotterbett Uber Metallschwellen gefuhrt. Fir mégliche Be-
sonderheiten dieser Fahrbahnart liegen weder Vorgaben nach Schall 03 [25], noch
eigene Erfahrungswerte aus Messungen vor. Zur Berucksichtigung méglicherweise
erhdhter Schallemission durch die Metallschwellen im Vergleich zu Holzschwellen,
setzen wir auf die vorgenannten Werte einen Zuschlag in Héhe von 2 dB (analog zu
Betonschwellen) fiir die Fahrbahnart an. Im Bereich des Bahnlberganges an der

St 2070 wird auf doppelter Fahrbahnbreite nach Schall 03 ein Zuschlag von § dB
vergeben.

Um die geringere Stérwirkung von Schienenverkehrsgerduschen im Vergleich zu
Stralenverkehrsgerduschen zu beriicksichtigen, kdnnen nach SCHALL 03 vom
Schallemissionspegel 5 dB abgezogen werden. Dieser “Schienenbonus” wird bei der
Immissionsberechnung beriicksichtigt; er ist in den o. g. Schallemissionspegeln noch
nicht enthalten.

MGE0 169/6 miy/ntz
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3.2 StraBen

Der Schallemissionspegel L, ¢ einer Stralle (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [24) aus der Durchschnittlichen Tagli-
chen Verkehrsstirke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschligen fur un-
terschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, Straenoberflachen und Steigungen > 5%
berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den
Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaR diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten
in Abhangigkeit von der StraBengattung festgelegt, sofern keine genaueren Zahler-
gebnisse vorliegen.

Die Schallemissionspegel wurden fur die St 2070 und St 2078 auf den Abschnitten in
der Nachbarschaft des Planbereiches bestimmt. Die Verkehrsmengen auf o. g. Stra-
Ren wurden dem Bayerischen Verkehrsmengenatlas (Stand 2000} entnommen, Die
jeweiligen Kfz-Zahlen wurden hilfsweise nach der ,Richtlinie fiir die Anlagen von
Stralen” [26], [27] auf einen Prognosezeitraum 2015 hochgerechnet. Die zulassigen
Fahrgeschwindigkeiten wurden entsprechend den tatsachlichen Gegebenheiten im
Kreuzungsbereich beider StraRen abgestuft mit 60 km/h, 80 km/h und 100 km/h

{s. u.) beriicksichtigt. Steigungen > 5% treten im Untersuchungsgebiet nicht auf.

Beziglich des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf den Erschlieffungsstralien
innerhalb des Bebauungsplanes wurde vom Architekturblro Springer [29] eine Unter-
suchung gefiihrt, wie sich der dem Bebauungsplan zuzurechnende Verkehr kinftig
prozentual aufteilen wird. Eine detaillierte Untersuchung, wie grof? das dem Bebau-
ungsplangebiet bzw. den Erschlieungsstralen des Bebauungsplangebietes letzt-
endlich zuzurechnende Verkehrsaufkommen ausfallen wird, wurde nicht vorge-
nommen. Um einen ersten Anhaltspunkt Gber das zu erwartende Verkehrslarmauf-
kommen im Bereich der Erschliefungsstralten des Bebauungsplanareals zu erhal-
ten, wurde von Mailer-BBM, unter Bericksichtigung der vom Architekturbiro Springer
genannten Anzahl an Stellplatzen (Wohnen ca. 280 Stelipldtze, Gewerbe ca. 120
Stellplatze) das zu erwartende Verkehrsaufkommen anhand der Planungsemp-
fehlungen der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [13] abgeschatzt. Dabei wurde in
erster Naherung von einem 50 % Mix von oberirdisch im Freien und auf Garagen-
stellplatzen parkenden Kfz ausgegangen. FUr die gewerblich genutzten Parkplatze
wurde daruber hinaus die Annahme von im Mittel 5 Pkw-Bewegungen pro Tag getrof-
fen. Aus 0. g. Vorlberlegungen resultiert fir das Bebauungsplanareal eine mittlere
zuzurechnende Bewegungshaufigkeit in Héhe von ca. 2300 Kfz/24 h. Nach [29] wird
im Rechenmodell von folgender Verteilung auf die ErschlieRungsstralen ausge-
gangen

HaupterschlieBung Nord-Sid:

Nérdlicher Abschnitt (Bereich GE) DTV = 2000 Kfz/24 h
Bereich Seniorenzentrum DTV = 1000 Kfz/24 h
Bereich sudlich der Kreuzung zum Schieferweg DTV = 100 Kfz/24 h.
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Schieferweg:
Bereich westlich der Kreuzung zur HaupterschlieBung DTV = 200 Kfz/24 h
Bereich dstlich der Kreuzung zur Haupterschiielung DTV = 800 Kfz/24 h
Bereich sidiich der Brauerei Aying DTV = 300 Kfz/24 h.

Aulerdem wurden von Milller-BBM im Rahmen der Ortstermine [20], [23) orientie-
rende Verkehrszahlungen im Bereich der bestehenden Kreuzung ¢stlich des Bahn-
hofsgebdudes durchgefihrt. Unter Beriicksichtigung der o. g. Verkehrszunahmen
lassen sich fr die bestehenden Stralken fur den Zustand nach Umsetzung des Be-
bauungsplanareals Aying Nr. 17 folgende Verkehrsmengen abschétzen:

Bahnhofstraite DTV =700 Kfz/24 h
Am Bahnhof DTV = 700 Kfz/24 h.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird auf allen o. g. Straften innerdrilich zu
50 km/h angenommen.

Da uns fir die Untersuchung keine Angaben bzgl. der zu erwartenden Lkw-Anteile
der Erschliefungsstralen zur Verfigung gestellt werden konnten, wurden in erster
Naherung fiir die HaupterschlieBungswege des Bebauungsplanareals im Bereich der
Gewerbeflachen die Planungsempfehiung der Tab. 3 der RLS-90 [24] angesetzt, fir
die Gbrigen Gebiete von einem erfahrungsgemal niedrigeren Lkw-Anteil in Hohe von
P24 = 5 % ausgegangen.

Die detaillierten Berechnungen der Schallemissionspegel kdnnen dem Anhang B auf
den Seiten 4-18 entnommen werden und sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gefasst.

Hinweis:

Bei der 0. g. Verkehrsanalyse handelt es sich um eine erste, grob (iberschlagige Ab-
schitzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf den ErschlieBungsstralen
des Bebauungsplanareals. Abweichungen davon sind nicht auszuschliefien. Sofern
die Gemeinde Aying im Laufe des Bebauungsplanverfahrens detaillierte Angaben
bzgl. der zu erwartenden Frequentierung und der Verkehrsgerduschimmissionen auf
0. g. ErschlieBungsstralRen fir erforderlich halt, erachten wir die Einschaltung eines
Verkehrsfachplaners fur sinnvoll.
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Tabelle 5. MaRgebende stiindliche Verkehrsmengen, Lkw-Anteile und Emissionspegel Ly
(Prognosezeitraum 2015) tagstber/nachts in dB(A)

:I II I
|  MaRgebendestundl. | . . . . ;
Stralte Verkehrsmenge M in Kiz/h :Lkw Anteil pin %| V. L in dB(A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/h Tag | Nacht

St 2070; westl. der ; | ]
Krewzungzurstzor8 | 413 | 72 41 | 107 | 60 | 608 | 988
St 2070, ostl. der
KreuzungzurSt2l‘.)7_8_____?42 |__ - | o4 12 1?0 _603544
St2078;Ab.100km/h | 695 | 121 | 44 | 98 | 100 670 | 60,6
St2078;Ab.80kmh | 695 | 121 | 44 9,8 80 | 655 @ 596
St2078; Ab.60km/h | 695 | 121 44 | 98 | 60 | 633 576
Bahnhofstrae 42 8 10 3 50 520 | 420
Am Bahnhof . 42 8 r 10 3 50 | 520 | 420
helpsschielung, 120 | 22 | 10 3 | 50 | 566 464
Bereich Nord L i I IR A N
LauplerscitioRtng Ben| g 11 53 | 16 | 50 | 518 | 424
Seniorenzentrum | L ] _ bl e |
HaupterschlieRung, Ber. | ' |
Bahnhofstrale S I N Ml Ml Wil
Schieferweg, NérdL.MI | 12 | 2| 53 | 16 | 50 | 449 | 350
Schieferweg, Nérdl. WA
bschnitt 1 4% 9 93 | 16 %0 1908 | 418
Schieferweg, Nérdl. WA l ,
Abschnitt 2 18 | 53 1,6 . 50 | 46,6 | 36,8
Es bedeuten:
M MaRgebende stundliche Verkehrsmenge in Kfz/h fur das Jahr 2015
p prozentualer Lkw - Anteil
L Emissionspegel fur die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr, berechnet

fur Prognosezeitraum 2015

Lomen Emissionspegel fur die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr, berechnet
fir Prognosezeitraum 2015

P+R-Parkplitze

Sudlich des Bahnhofsgebdudes Aying besteht ein P+R-Parkplatz mit ca.
120 Stellplatzen. AuBerdem hat die Gemeinde zwischenzeitlich mit dem Bau der
P+R-Anlage ,West" mit 130 Stellplatzen [28] begonnen.

Die Berechnung der von der P+R-Anlage ausgehenden Gerauschemissionen erfolgt
nach den Rechenvorschriften der RLS-90 [24].

M60 169/6 mly/ntz
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Es wird mit folgenden Bewegungshaufigkeiten N pro Stellplatz und Stunde gerech-
net:

tags N = 0,30 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde,
nachts N = 0,06 BewegLingen pro Stellplatz und Stunde.

Daraus ergeben sich folgende Emissionspegel je Teilflache:
130 Parkpiatze:

P+R tags Lme =52,9 dB(A),
P+R nachts L, =459 dB(A).

120 Parkplatze:

P+R tags Lne = 52,6 dB(A),
P+R nachts  Lye =456 dB(A).

Gewerbegerdusche
Gewerbeflichen im Umgriff des BPL Nr. 4

Entsprechend den textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan Aying Nr. 4 werden
innerhalb der Gewerbeflidchen folgende immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel in Ansaiz gebracht:

BPL Nr. 4 tags Lwa- = 64 dB(A),
BPL Nr. 4 nachts Lwa- = 49 dB(A).

Die Flachenschallquellen werden entsprechend [8] in der Berechnung innerhalb der
Grundstiicksgrenzen, d. h. nicht nur innerhalb der Baugrenzen der Gewerbezonen, in
einer Emissionsorthdhe von 2 m Uber Geldnde angenommen. Ausgenommen werden
offentliche Verkehrs- und FuBgéngerwege sowie Randeingrinungen.

Neue Gewerbeflichen im BPL Nr. 17

Der uns Oberlassene Bebauungsplan-Entwurf sieht zwei Gewerbeflachen (GE 1 und
GE 2) am Nordrand des Bebauungsplanareals, d. h. unmittelbar sadlich der St 2070
VOr.

im Zuge der Aufgabenstellung sollten fir die beiden Gewerbeflachen Emissionskon-
tingente in Form von immissionswirksamen, flachenbezogenen Schallleistungspegeln
Lwa- 50 entwickelt werden, dass die davon ausgehenden Gerduschimmissionen an
den nachstgelegenen Wohngebduden bzw. dem Seniorenzentrum, innerhalb und
auBerhalb des Bebauungsplanareals Nr. 17 in Summe mit der Gerduschvorbelastung
durch die Gewerbefldchen des Bebauungsplanareals Nr. 4 und der Brauerei Aying zu
keiner Uberschreitung der einschlagigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm filhren,
oder deren Immissionsbeitrag so gering ist, dass er nicht mehr mafdgeblich zur Ge-
samtgerduschsituation beitragt (d. h. 10 dB unterhalb des immissionsrichtwertes
liegt).

MGO 169/6 miy/ntz
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In der schalltechnischen Untersuchung wurde daher in einem ersten Schritt auf den
0. g. Gewerbeflachen (mit Ausnahme der in [1] aufgezeigten Randeingriinungen)
eine Fidchenschailquelien mit einer Emissionsorthéhe von 2 m tber Geléndeniveau
in Ansatz gebracht (vgl. Abbildung auf Seite 4 im Anhang A).

Im Laufe der Berechnungen wurde der immissionswirksame, flachenbezogene
Schallleistungspegel Lwa” der Gewerbeflachen so lange variiert, bis die 0. g. Anfor-
derungen an der Nordfassade des Seniorenzentrums, bzw. den Nordfassaden der
Baukdrper 4,5,7 und 8 im nachstgelegenen Allgemeinen Wohngebiet erreicht wur-
den. Theoretisch kénnen zwar Wohnraume innerhalb der Bebauungsplanareale Nr. 9
(Mischgebiet) und Nr. 4 (Betriebsleiterwohnungen im Gewerbegebiet) etwas naher an
die Gewerbeflachen heranriicken, als die neu geplante Bebauung, sie filhren jedoch
aufgrund der geringeren Schutzwiirdigkeit zu keinen héheren Einschrankungen an
das Emissionskontingent.

Letztendlich konnte eine Einhaltung der o. g. Anforderungen bei Ansatz folgender
immissionswirksamer, flichenbezogener Schallieistungspegel erzielt werden:

GE1tags Lwa” = 54 dB(A),
nachts Lwa" =-- dB(A).

GE2tags  Lwa” =59 dB(A),
nachts L = 35 dB(A).

Diese flaichenbezogenen Schallleistungspegel wurden in der weiteren Schallaus-
breitungsberechnung stets berlicksichtigt.

Bezlglich der H6he der 0. g. Emissionskontingente ist anzumerken, dass sich die
Gewerbeflachen aufgrund der relativ geringen Méglichkeit zur Gerdauschentwicklung
(resultierend aus der geringen Nahe zu dem besonders schutzwiirdigen Senioren-
zentrum) ausschlieBlich fir die Ansiedlung von sehr leisem Gewerbe (z. B. Biro-
nutzung) am Tage ohne immissionsrelevantes Gerduschaufkommen in der Nacht
eignen.

Gaststitte Kastanienhof

Auf dem Grundstick Fi.-Nr. 1568 wird die Gaststatte Kastanienhof mit Wirtsgarten
betrieben.

Da der aktuelle Pachter der Gaststatte den Betrieb erst Anfang 2004 Gbermommen
hat, liegen diesbezlglich sehr wenige Erfahrungswerte vor. Die Durchfiihrung der
Schallimmissionsprognose ist daher mit sehr groRen Ungenauigkeiten behaftet.

Um zumindest einen ersten Anhaltswert Gber die Gerauschsituation in der Nachbar-
schaft des Kastanienhofes zu erhalten, werden in dieser schalltechnischen Untersu-
chung folgende Uberlegungen angestellt:

Nach Angaben des Betreibers [21) hat die Gaststatte gegenwirtig taglich zwischen
11:00 bis 01:00 Uhr gedffnet (auRer montags).

MB0 169/6 mly/ntz
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Da der uns vorliegende Genehmigungsbescheid [5] keine Offnungszeiten, bzw. sons-
tige immissionsrelevante Beschrankungen enthalt, kénnte in diesem Zeitraum auch
der Wirtsgarten im Freien betrieben werden. Der Wirtsgarten wurde nach dem Gast-
stattenrecht genehmigt und darf maximal 230 Gasten Platz bieten. Die gegenwartig
vorhandene Bestuhlung im Freien unterschreitet diese Zahl.

in den vorangegangenen Jahren wurde der Kastanienhof vor allem tagsiber, bei
schénem Wetter, als Ausflugsziel genutzt. In den spaten Abendstunden, bzw. in der
Nacht lieR die Nutzungsintensitét insbesondere im Wirtsgarten nach.

Im Rechenmodell wird zur Abschatzung der Gerauschemissionen eines Wirtsgartens
an gut besuchten Sonn- und Feiertagen von einer Vollbelegung aller 230 Platze in-
nerhaib von 8 Stunden wahrend der Tagzeit {(davon 4 h in der Ruhezeit) ausge-
gangen. Mit diesem Ansatz sollte man auf der sicheren Seite liegen, bzw. auch die
Offnungszeiten mit geringerer Belegungsdichte abdecken.

Fiir die Nachtzeit wird von einem Riickgang des Besucheraufkommens im Wirtsgar-
ten ausgegangen. Sicherheitshalber wird hier noch eine héiftige Belegung aller Sitz-
platze im Freien angesetzt.

Als Grundlage zur Bestimmung der von einem Wirtsgarten ausgehenden Ge-
réduschemissionen dient eine Studie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz
[19]. Demnach kdénnen die Gerduschemissionen wie folgt quantifiziert werden:

Vollbelegung der 230 Platze
Lywarm = 63 dB(A) + 3 dB(A) + 10 1g 230 = 89,6 dB(A),

Hélftige Belegung der 230 Plitze
Lwatm = 63 dB(A) + 3 dB(A) + 10 1g 115 = 86,6 dB(A).

Die 0. g. Schallleistungspegel werden in der Untersuchung in Form einer Flachen-
schallquelle mit 1,2 m Uber Gelandeniveau sidlich und &stlich der Gaststatte (vgl.
Abbildung im Anhang A, Seite 4) mit den o. g. Einwirkzeiten in Ansatz gebracht.

Der Kastanienhof verfigt gegenwdrtig Uiber 15 Pkw-Stellplatze im Kreuzungsbereich
BahnhofstralRe/Am Bahnhof. Diese sollen kiinftig etwa beibehalten werden.

Fir die schalitechnische Untersuchung setzen wir bei intensivem Wirtsgartenbetrieb
eine Vollbelegung aller Stellplatze an. Schitzt man die Verweildauer jedes Kfz mit
1,5 Stunden ab, ergeben sich folgende Bewegungshéufigkeiten fur die Parkplatzfia-
che:

tags 11:00 -~ 22:00 Uhr N = 1,33 Bewegungen pro Steliplatz und Stunde,
lauteste Nachtstunde N = 1 Bewegung pro Stellplatz und Stunde.

Die von den Stellplatzen der Gaststatte Kastanienhof ausgehenden Gerauschemis-
sionen werden nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie
[13] berechnet. Die Details der Berechnung und die daraus resultierenden Schallleis-
tungspegel kénnen dem Anhang B auf der Seite 20 enthnommen werden.
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4.4 Brauerei Aying
4.4.1 Aligemeines

Nach Angaben des Landratsamtes Miinchen, bzw. der Inselkammer KG gibt es ge-
genwartig fir den Standort der Brauerei Aying auf dem Grundstlick Fl.-Nr. 1570 keine
vorhandenen luftschalltechnischen Untersuchungen, die in der weiteren Unter-
suchung berilicksichtigt werden kdnnten. Aufgrund dessen wurde von Miller-BBM die
Brauerei Aying begangen [20], Befragungen zu Betriebsabl&ufen durchgefiihrt und an
einzelnen Gerauschquellen bzw. Gerauschquellengruppen Schallpegelmessungen
durchgefihrt. Aufgrund der Ergebnisse dieser Betriebsbegehung, sowie den Kenn-
werten aus einschlagigen Studien zum Thema, wurden Emissionsansétze fur die
Brauerei entwickelt, um das gegenwartige Gerauschaufkommen zu beschreiben. In
Absprache mit dem Landratsamt Mtnchen [23] wurden dabei nur die Schallquellen
beriicksichtigt, die immissionsrelevant in die neu geplanten Wohngebiete nach Wes-
ten, Sitddwesten, bzw. Stiden abstrahlen. So blieben z. B. die Gber die Nordfassade
des Flllereigebaudes abgestrahlten Gerausche der Flaschenabfillung, die im Be-
bauungsplanareal Nr. 17 nicht wahmehmbar sind, bei der Untersuchung unberick-
sichtigt.

Entsprechend der Aufgabenstellung wurde die Untersuchung in der fur die Bauleit-
planung erforderlichen Genauigkeit durchgefihrt. Eine detaillierte Erfassung aller
Schallquellen, wie sie z. B. in einem Genehmigungsverfahren erforderlich ist, wurde
nicht vorgenommen,

Auf dem Gelande der Brauerei Aying befinden sich das Sudhaus mit Nebengebzude
auf dem westlichen Teil des Grundstiickes, sowie die Flaschenabfiillerei mit den sich
anschlieenden Lagerrdumen, der Verladestralie und einem Magazingebiude auf
dem dstlichen Teil des Grundstiicks. Nordlich der Betriebsgebaude befindet sich eine
Parkplatzfiache fir Pkw, sudwestlich der ehemalige, unbefestigte Volksfestplatz der
Gemeinde Aying, der durch die Brauerei u. a. als Lkw-Wendestelle, Lkw-Parkplatz
und Abstellimdglichkeit fir Lkw-Anhanger genutzt wird. Die Freiflachen dstlich der
Flaschenabflllerei werden als Lagerflache genutzt.

Die Arbeitszeit des Brauereipersonals betragt in der Regel werktags ca. 06:00 bis
18:00 Ubhr. Abweichend davon wird gegenwartig montags mit der Verladung bereits
um 05:00 Uhr begonnen. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird
der kritische Montagsbetrieb beriicksichtigt.

In der Gbrigen Zeit, insbesondere in der Nacht, wird das Sudhaus mit Anlagenauto-
matik betrieben. D. h. stationdre Gerauschquellen, wie z. B. Geblase, Malzsilo etc.
laufen weiter,

Insgesamt sind ca. 40 Personen an dem untersuchien Standort der Brauerei tatig.

tm folgenden werden die erfragten Betriebsablaufe, bzw. die daraus resultierenden
Schallemissionsansatze vorgestellt.
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4.4.2 Pkw-Parkplitze

Nach unseren Eindriicken wihrend des Ortstermins parken die Pkw (Mitarbeiter und
Besucher) zum einen auf den ausgewiesenen Steliplatzen unmittelbar sudlich der
St 2070 zum anderen unmittelbar westlich der Verladstralle bzw. des Magazins auf
dem ehemaligen Volksfestplatz (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 4). im Rechen-
modell wird nach [20] fir beide Parkplatzflachen von einer Kapazitat von

20 Stellplatzen ausgegangen, die sich nicht an einer Flache oder Parkierung, son-
dern anhand der tatsachlich abgestelliten Anzahl an Fahrzeugen orientiert.

Nach Angaben der Brauerei Aying [20) kann im Falle der in den frithen Morgen-
stunden einsetzenden Verladung von folgender Frequentierung der Stellplatze durch
Mitarbeiter und Besucher ausgegangen werden:

PP Pkw Nord: 05:00 - 06:00 Uhr, 10 Pkw-Bewegungen,
PP Pkw Nord: 06:00 - 18:00 Uhr, 150 Pkw-Bewegungen.

PP Pkw Sad:  06:00 - 18:00 Uhr, 150 Pkw-Bewegungen.

Die sich daraus ergebenden Bewegungshaufigkeiten N pro Stellpiatz und Stunde,
sowie die nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie [13] er-
mittelten Schallemissionen kdnnen im Defail dem Anhang B auf der Seite 19 ent-
nommen werden.

4.4.3 Lkw-Verkehr

Der Lkw-Verkebr findet auf dem Brauereigelande im wesentlichen in unmitteibarer
Nachbarschaft des Fullereigebaudes und der Verladestrale, dem sldlich gelegenen
Magazin und dem ehemaligen Volksfestplatz stdlich des Sudhauses statt.

Lkw-Fahrten entstehen vor allem im Zusammenhang mit der Warenauslieferung bzw.
der Be- und Entladung der 17 brauereieigenen Lkw. Diese werden in der Regel zu
Beginn einer Arbeitsschicht (montags ab 05:00 Uhr) beladen und verlassen das Be-
triebsgelénde ab ca. 07:00 Uhr. Die Ruckkehr findet in der Regel zum Ende eines
Arbeitstages hin bis ca. 18:00 Uhr statt. Die mit den brauereieigenen Lkw zusam-
menhéngenden Fahrten erfolgen auf dem Betriebsgelande im wesentlichen im Uhr-
zeigersinn um das Flllereigebdude.

Zusatzlich ist mit weiteren Lkw-Fahrten am Tag zum Zwecke der Rohwaren-Anlie-
ferung, der Mullentsorgung, des Wareneinkaufs und mit Rangierfahrten auf dem
ehemaligen Volksfestplatz zu rechnen. Diese Lkw-Fahrten finden groitenteils zwi-
schen dem Fallereigebdude und dem Sudhaus, sowie auf dem ehemaligen Volks-
festplatz siidlich davon statt.
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Alle Lkw werden zum Zwecke der Be- und Entladung, der Anmeldung, wéhrend der
Wartezeiten etc. geparkt. Zur Beschreibung dieses ,Stop-and-go Verkehrs" bzw. der
parkplatzahnlichen Verhaltnisse wurde im Rechenmodell anhand der in [20] genann-
ten Betriebsabliufe das Betriehsgeldnde in 5 Lkw-Parkplatzflachen aufgeteilt (vgl.
Abbildung im Anhang A, Seite 4):

PP Lkw Ost 3 Stellplatze
PP Lkw Ladestralie 14 Stellplatze
PP Lkw Magazin 5 Stellplatze
PP Lkw West 17 Stellplatze

PP ehemaliger Volksfestplatz 20 Stellplatze.

Da das Betriebsgeldnde an keinem der o. g. Stellen parkiert ist, wurde die Zahl der
0. g. Steliplatze anhand der Betriehsabldufe bzw. der Zahl der gleichzeitig abgestell-
ten Kfz abgeschatzt.

Bei Verladebeginn montags ab 05:00 Uhr ist nach [20] auf den o. g. Verkehrsflachen
mit folgender Anzahl an Lkw-Bewegungen (An- oder Abfahrten) zu rechnen:

PP Lkw Ost 05:00 bis 06:00 Ubr 3 Bewegungen
07:00 bis 18:00 Uhr 3 Bewegungen
PP Lkw Ladestralle 05:00 bis 06:00 Uhr 28 Bewegungen
06:00 bis 18:00 Uhr 48 Bewegungen
PP Lkw Magazin 07:00 bis 18:00 Uhr 28 Bewegungen
PP Lkw West 05:00 bis 06:00 Ubr 9 Bewegungen

06:00 bis 18:00 Uhr 41 Bewegungen
PP ehemaliger Volksfestplatz ~ 06:00 bis 18:00 Uhr 40 Bewegungen

Die von den o. 9. Verkehrsflachen auf Basis der 0. g. Bewegungshaufigkeiten ausge-
henden Gerauschemissionen wurde nach dem zusammengefassten Verfahren der
Parkplatzlarmstudie [13] berechnet. Die sich im Detail ergebenden Bewegungs-
haufigkeiten N bzw. Schallleistungspegel Lwa kénnen dem Anhang B auf den Seiten
19 und 20 entnommen werden. Flr mégliche Rangierbewegungen auf dem ehema-
ligen Volksfestplatz wurde dabei sicherheitshalber die 0. g. Bewegungshéaufigkeit
verdoppelt (d. h. 80 Bewegungen).

Nicht berlicksichtigt wurde bei 0. g. Aufstellung der parkplatzahnliche Betrieb im Be-
reich der Lkw-Tankstelle, der CO,-Anlieferung der Flaschenabfulierei und dem Malz-
silo tm Norden des Betriebgeldndes, die nicht mehr immissionsrelevant zur Ge-
rauschsituation im Bebauungsplanareal Nr. 17 beitragen.

Neben den An- und Abfahrtensgerduschen der Lkw sind auflerdem die Fahrwege
zwischen den einzelnen Haltebereichen bzw. zur Gelandeausfahrt untersuchungs-
relevant.
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Unter Beriicksichtigung der 0. g. Gebietseinteilung und den genannten Betriebsab-
laufen werden folgende Fahrstrecken der Lkw berdicksichtigt:

PP Lkw Ost nach PP Lkw Ladestralle (a)
05:00 bis 06:00 Uhr 3 Lkw-Bewegungen

PP Lkw Ladestrale nach PP Lkw West (b)
05:00 bis 06:00 Uhr 9 Lkw-Bewegungen
06:00 bis 07:00 Uhr 8 Lkw-Bewegungen

PP Lkw West nach Gelandeausfahrt (c)
07:00 bis 08;00 Uhr 8 Lkw-Bewegungen

PP Lkw West nach PP Lkw Magazin nach Gelandeausfahrt (vollstdndige Um-
fahrung des Fillereigebdudes) (d)
07:00 bis 08:00 Uhr 9 Lkw-Bewegungen

Einfahrt Betriebsgelande nach PP Lkw Ladestralle nach Ausfahrt Beiriebs-
gelande (Umfahrung Fillereigeb&ude) (e)
07:00 bis 16:00 Uhr 5 Lkw-Bewegungen

Einfahrt Brauereigeldnde nach PP Lkw Magazin nach Ausfahrt Betriebsgelédnde
{(Umfahrung Fillereigebaude) (f)
07:00 bis 16:00 Uhr 5 Lkw-Bewegungen

Einfahrt Brauereigeldnde nach PP Lkw LadestralBe ()
17:00 bis 18:00 Uhr 17 Lkw-Bewegungen

PP Lkw Ladestralle nach PP Lkw West nach PP Lkw Ladestrae (Umfahrung
Fillereigebaude) (h)

05:00 bis 06:00 Uhr 4 Lkw-Bewegungen

17:00 bis 18:00 Uhr 8 Lkw-Bewegungen

Fahrstrecke Geldndeeinfahrt nach PP Lkw Volksfestplatz (i)
07:00 bis 18:00 Ubr 80 Lkw-Bewegungen

Zur Bestimmung der Gerauschemissionen von fahrenden Lkw auf Betriebsgeldnden
liegt eine Studie der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt vor [14]. Fir grole Lkw
(Leistung > 105 kW) ist dabei in der ,Standardausfihrung® ein l&ngenbezogener
Schallleistungspegel Lyarm in Hohe von

Lwatm’ = 65 dB(A) pro Lkw und Stunde,
fir larmarme Lkw ein langenbezogener Schallleistungspegel
Lwatm' = 60 dB(A) pro Lkw und Stunde anzunehmen.

Wihrend des Ortstermins verkehrien auf dem Brauereigel&nde Aying sowohi ,nor-
male” als auch larmarme Lkw. Kinftig wird sich der Anteil der larmarmen Lkw noch
erhdhen. Im Rechenmodell wird von einem 50 %-Mix der normalen/larmarmen Fahr-
zeuge ausgegangen, bzw. einem langenbezogenen Schallleistungspegel in Hohe
von

Lwarm' = 63 dB(A) pro Lkw und Stunde.
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Daraus ergeben sich im Rechenmodeli fur die o. g. Fahrstrecken folgende langen-
bezogene Schallleistungspegel Lwarm”:

Fahrstrecke a) 05:00 bis 06:00 Uhr
Lwate' = 63+ 10 Ig 3=678 dB(A)
Fahrstrecke b) 05:00 bis 06:00 Uhr

Lwatm =63+ 10 1g 9=72,5 dB(A)
06:00 bis 07:00 Uhr
Lwatm =63+ 101g 8=72,0 dB(A)

Fahrstrecke ¢) 07.00 bis 08:00 Uhr
Lwarm =63 +101g 8 =72,0 dB(A)
Fahrstrecke d) 07:00 bis 08:00 Uhr

Lwatm' =63 +101g 9 = 72,5 dB(A)

Fahrstrecke €) 07:00 bis 16:00 Uhr
Lwatm =63 +101g5~101g 9 = 60,4 dB(A)

Fahrstrecke f) 07:00 bis 16.00 Uhr

Lwatm =63 +101g 5—-101g 9 = 60,4 dB(A)
Fahrstrecke @) 17:00 bis 18:00 Uhr

Lyat' =63 + 101g 17 = 75,3 dB(A)
Fahrstrecke h) 086:00 bis 07:00 Uhr

LWATmI =63+10 lg 4= 69,0 dB(A)

17:00 bis 18:00 Uhr
Lwar =63+ 101g 8 = 72,0 dB(A)

Fahrstrecke i) 06:00 bis 18:00 Uhr
Lwarm =63 +101g 80-101g 12 = 71,2 dB(A).

4.4.4 Verladetatigkeiten

Nach [20] finden die gerduschrelevanten Verladetatigkeiten vor allem in der Verlade-
stralle, dem sich 6stlich anschlieBenden Freilager sowie im Bereich nordlich des
Magazins statt.

Fur das Magazin bzw. dem sich nérdlich anschlieRenden Freibereich ist taglich in
den Zeitraum zwischen ca. 07:00 bis 18:00 Uhr ein Gasstapler im Einsatz. Der Net-
tobetrieb dieses Gasstaplers kann mit ca. 5-6 Stunden taglich in der Halle und

5-6 Stunden taglich im Freien abgeschatzt werden.

Im Bereich der Verladestralle und dem sich 4stlich anschlieBenden Freilager sind
taglich bis zu 4 Gasstapler im Einsatz.

Bei Beginn der Verladung montags um 05:00 Uhr ist ,netto” mit einer Einwirkzeit von
je 30 Minuten in dem Zeitraum zwischen 05:00 bis 06:00 Ubhr eines Staplers in der
Verladestrale und im Lagebereich (d. h. 1 Stunde gesamt) zu rechnen.
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In dem Zeitraum zwischen 06:00 bis 18:00 Uhr sind jeweils 2 Stapler {mit Unter-
brechungen) im Freilager Ost und in der Verladestralle tatig. Im Rechenmodell wird
davon ausgegangen, dass die effektive Einwirkdauer des Staplerbetriebes je Stapler
in dem o. g. Zeitraum ca. 50 % (d. h. 6 Stunden) betragt bzw. (bei anderer Betrach-
tungsweise) im Mittel je ein Gasstapler taglich fur 12 Stunden im Freilager Ost und in
der VerladestraRe ohne Unterbrechungen betrieben wird.

Fiir die Gerauschentwicklung beim Verladen mit 0. g. Gasstaplern setzen wir als
Erfahrungswert aus vorangegangenen Untersuchungen einen Schallleistungspegel

LWATm =100 dB(A)

in den o. g. Einwirkzeiten an.

4.4.5 Tordffnungen VerladestraRe

Die Verladestralle ist in einem sich an die Flillerei stidlich anschliefenden Betriebs-
gebaude untergebracht. Der in 4.4.3 und 4.4.4 genannte Parkplatz- und Staplerver-
kehr der Quellen ,Ladestrafie” findet somit in einem Gebéaude statt. An der Zu- und

Ausfahrt der VerladestraBe befinden sich ca. 12 x5 m? gro3e Rolltore, die betriebs-

bedingt wahrend der Lkw-Fahrten zumeist gedffnet sind.

Die Uber die als gedffnet angenommenen Portale abgestrahiten Schallemissionen
werden auf Basis der in 4.4.3 und 4.4.4 fir die Ladestralle ermittelten Schallieis-
tungspegel und den uns (berlassenen Planunterlagen fur das Fullereigebaude (3]
nach der VDI-Richtlinie 2571 [16] berechnet.

Es gehen folgende geometrische Randbedingungen in die Berechnungen ein:
Torflache je Tor S =60 m?
Grundflache Verladestrale Sg =742 m?
Aquivalente Absorptionsflache A, = 270 m?.

Nach den Rechenvorschriften der VDI-Richtlinie 2571 [16] resultieren daraus
folgende mittlere Innenschallpegel in der Verladestrale:

05:00 bis 06:00 Uhr Lim = 80,2 dB(A)
06:00 bis 18:00 Uhr Lim =819 dB(A).
Die Schallabstrahlung Uber die Tore errechnet sich wie folgt:
05:00 bis 06:00 Uhr LwaTtm =80,2-4 +101g 60 = 94,0 dB(A)
06:00 bis 18:00 Uhr Lwatm = 81,9 -4 + 10 1g 60 = 95,7 dB(A).

Im Rechenmodell werden die o. g. Schallleistungspegel in Form von vertikaien
Flachenschallquellen im Bereich beider Toréffnungen der Verladestra®e in Ansatz
gebracht.
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4.4.6 Stationdre Schallquellen

Im Rahmen der Ortstermine [20], [23] bzw. der Betriebsbegehung und der Befragung
zu den Betriebsablaufen wurde die Gerduschentwicklung folgender stationarer
Schallquellen als immissionsrelevant eingestuft und messtechnisch wie folgt quantifi-
Ziert:

Tabelle 6. Gerauschentwicklung stationérer Schallquellen und deren Einwirkzeiten

Einwirkzeit in Minuten
Quelle Scl_rallleistung tags ung.
in dB(A) auBerhalb | Ruhezeit | Nacht-
Ruhezeit stunde

a) Maschinenhaus (Nebengebaude
Sudhaus)
a.1) Ansaugéffnung Westfassade

Tagmittel 79,3 dB(A) 780 180 -

Nachts 78,3 dB(A) - - 60
a.2) Abluftéffnungen Stdfassade

Vollbetrieb einer Anlage 81,7 dB(A) 780 180 30
a.3) Gekipptes Oberlicht Ostfassade

Tagmittel 65,4 dB(A) 780 120 -

Nachts 64,4 dB(A) - - 60
a.4) Kuhlturm im Freien

Stufe 1 78,4 dB(A) 600 180 60

Stufe 2 82,8 dB(A) 180 - -
b) Druckentlastung Weilbiertank 106,4 dB(A) 5,33 - -
T atationskellr s apdne) | een | e0 :
& S”O(tr;JLTS?l?rlﬁag — Mittwoch) 85,0.dB(A) 120 80 B0

Die Schallleistungspegel der 0. g. Schallquellen a bis ¢ wurden durch Schallpegel-
messungen im Nahbereich der Quellen bestimmt. Im Rahmen der Ortstermine wur-
den zu diesem Zweck die Anlagen durch das Betreiberpersonal in den verschiedenen
Betriebszustdnden gefahren (zumeist Volllast).

Bei dem sich unmittelbar neben dem Sudhaus befindlichen Siloturm fir Malz strahlen
mehrere Schallquellen ab. Im Bebauungsplanareal Nr. 17 noch wahrnehmbare Ge-
rausche werden dabei beim Ansetzen der ca. 4 Sude pro Tag (2 mal nachts, 2 mal
tags) durch den fast gleichzeitig stattfindenden Betrieb der Ventilatoren fur die Ent-
staubung auf dem Dach sowie den unterschiedlichen Férder- und Verteilmaschinen
innerhalb des Turmes verursacht.
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Zur Bestimmung der Gerauschentwickiung des gesamten Maizsiloturmes wurde da-
her in zwei Nachten [22], wahrend eines ca. 90 Minuten andauernden Vorganges
zum Ansetzen eines Sudes, innerhalb der &stlichen und sudlichen Randbereiche des
Bebauungsplanareals Nr. 17 Immissionsmessungen durchgefiihrt. Mit Hilfe der ge-
messenen Schallimmissionen und dem im Rechenmaodell eingepflegtem Berech-
nungsmodell wurde anschlieltend auf die o. 9. Schallleistung des Siloturmes zurick-
gerechnet. Dabei wurde diese vereinfachend als Schaliqueile auf dem Dach des Silo-
turmes angenommen.

4.4.7 ,Brauereierlebnis®

Neben dem reguldren Braubetrieb werden an manchen Tagen (insbesondere an Wo-
chenenden) im Besucherraum und Informationsraum des Sudhauses Feierlichkeiten
und Veranstaltungen durchgefiihrt. Nach [20] kénnen diese Veranstaltungen bis zu
ca. 50 mal im Jabhr auftreten. Art und Umfang der Veranstaltung sind dabei stark un-
terschiedlich, das Besucheraufkommen kann zwischen einigen wenigen Personen
bis zu mehreren hundert Personen schwanken. So kam es in der Vergangenheit
(selten) vor, dass Hochzeiten oder Firmenveranstaltungen mit mehreren hundert
Personen und Live-Musik bis in die Nacht hinein durchgefihrt wurden.

Um eine Abschatzung lber die maglichen Auswirkungen einer gut besuchten, ge-
rauschintensiven Veranstaltung des ,Brauerlebnisses” auf die Wohnbebauung im
Bebauungsplanareal Nr. 17 zu erhaiten, wird fiir den Beurteilungszeitraum un-
glinstigste Nachtstunde vereinfachend folgender Musterbetrieb im Rechenmodell
gewahit:

- Veranstaltung mit ca. 300 Personen

- 150 von den Parkplatzen abfahrende Pkw {davon 25 vom PP Pkw Nord und
125 vom ehemaligen Volksfestplatz bzw. der Mittelspur zwischen Sudhaus und
Flliereigebaude)

- Live-Musik Orchester (d. h. ohne besonders gerduschintensive, tieffrequente
Gerauschanteile wie z. B. ,Techno®} im Besucherraum, Innenschallpegel
Lim = 96 dB(A)

- Gekippte Fensterflache in der Westfassade S = 18 m? (d. h. 50 % aller kipp-
baren Fenster sind offen)

- Bewertetes Schalldamm-MaB der gekippten Fenster R,, = 10 dB

Daraus errechnen sich folgende Emissionspegel:
Gekippte Fenster in der Westfassade (nach VDI-Richtlinie 2571 [16])
Lwarm = 96 dB(A)—4—-10 + 10 ig 18 = 94,6 dB(A)
Parkplatzidgrm
PP Pkw Nord Lwatm = 85,9 dB(A)
PP Pkw Mitte/S0d ~ Lwatm = 98,8 dB(A).
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Die detaiilierte Berechnung der Schallemissionen auf den Parkplatzfiichen bzw. de-
ren Zufahrten nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie
kénnen dem Anhang B auf den Seite 20 und 21 entnommen werden.

Schallimmissionen
Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung (Software
CADNAJA) fur StraRenverkehrsgerdusche nach den RLS-90 [24], fur Schienenver-
kehrsgerdusche nach Schall 03 [25]. Die Schallausbreitungsrechnung fiir die gewerb-
lichen Gerauschguellen wird nach der DIN ISO 9613-2 [11] (Alternatives Verfahren
zur Bestimmung des Bodeneffektes) bei einer Mitteifrequenz von 500 Hz durchge-
fuhrt. Als standardbezogener Korrekturfaktor wird C, = 2 dB beriicksichtigt.

Uber das Untersuchungsgebiet wird ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional in
die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

- Straflen

- Schienenstrecke

- Gewerbliche Schallquellen

- Héhenkoten

- Abschirmkanten

- bestehende und geplante Gebiude.

Entsprechend [1] werden die Berechnungen bei den Gebéauden 3, 10 - 18 fir 3 Ge-
schosse (EG - 2. OG) fir die Gebaude 1 -9 und 19 - 59 fur 2 Geschosse (EG und
OG) durchgefiihrt.

Das eingesetzte Programm CADNA/A unterteilt die Schallquellen in Teilsticke bzw.
Flachen, deren Ausdehnung klein gegenliber den Abstanden von den Immissions-
orten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderung
- Abstandsvergrofierung und
- Luftabsorption,
- Boden- und Meteologiedampfung und
- Abschirmung
bericksichtigt.

Die Pegelzunahme der Reflexionen an den eingegebenen Geb&uden wird im Rah-
men der Planung fur alle Gerduscharten bis zur 3. Reflexion bertcksichtigt.
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Bei der Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen werden die bestehen-
den Gebaude auf den Gewerbeflachen innerhalb des Bebauungsplanareals Nr. 4
nicht beriicksichtigt (d. h. freie Schallausbreitung bei Ansatz immissionswirksamer
flachenbezogener Schallleistungspegel).

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind zusammenfassend auf den Ab-
bildungen im Anhang A, Seiten 2 — 11 grafisch dargestelit.

Verkehr

Auftragsgema wurden zur Abschatzung der zu erwartenden Verkehrsgerauschbe-
lastung auf das Bauvorhaben vorrangig die Gerauschimmissionen ausgehend von
den benachbarten Hauptverkehrswegen (St 2070, St 2078 und Bahnstrecke) berick-
sichtigt. Hinzu kommt eine Oberschldgige Ermittiung der von der Bahnhofstralle und
der StralRe Am Bahnhof sowie den ErschlieBungsstralien nach Fertigstellung der
Bauvorhaben zu erwartenden Gerduschbelastung.

Die sich fir die 0. g. Hauptverkehrswege ergebenden Verkehrsgerduschimmissionen
(Beurteilungspegel) kdnnen im Anhang A den Abbildungen auf den Seiten 2 (Tages-
zeit) und 3 (Nachtzeit) entnommen werden. Dargestellt sind dort jeweils die héchsten
Beurteilungspegel je Fassade in Form einer Gebdudelarmkarte.

Innerhalb der neu geplanten Gewerbeflachen sind aulRerdem die sich in 5 m (ber
Gelandeniveau ergebenden Beurteilungspegel in Form einer farbigen Rasterldrm-
karte veranschaulicht.

Die hichsten Beurteilungspegel treten demnach im neu geplanten Mischgebiet mit
61 dB(A) tags,
54 dB(A) nachts

an den Westfassaden der Baurdume 10, 12, 13 und 14 auf.

An dem neu geplanten Seniorenzentrum (Bauraum 3 im ,Gemeinbedarf‘) betragen
die héchsten Beurteilungspegel Verkehr

tags 57 dB(A)
nachts 49 dB(A).

Innerhalb des neu geplanten Wohngebietes errechnen sich die héchsten Beurtei-
lungspegel fir die Baurdume 6, 23, 27, 32 und 36. Sie betragen

tags 58 dB(A)
nachts 50 dB(A).

Innerhalb des neu geplanten Gewerbegebietes errechnen sich die hdchsten Beur-
teilungspegel far die Verkehrsgerdusche im Nahbereich der St 2070. Denin 5 m
Héhe Gber Geldndeniveau berechneten Rasterlarmkarten im Anhang A auf der Sei-
ten 2 und 3 kann entnommen werden, dass dort tagslber die héchsten Beurteilungs-
pegel bis zu 65 dB(A) betragen, nachis bis zu 59 dB(A).
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tn der Nachbarschaft von Schienenverkehrswegen werden oftmals die groBten Be-
lastigungen durch kurzfristige Pegelspitzen bei der Vorbeifahrt einzelner Zlige verur-
sacht. Auch im vorliegenden Fall errechnen sich an den den Schienenverkehrswegen
nachstgelegenen Gebauden 10, 12, 13 und 14 relativ hohe mittlere Maximalpegel fur
die Vorbeifahrt der S-Bahnen. Diese betragen rechnerisch an dem den Schienenver-
kehrsweg unmittelbar zugewandten Fassaden inkl. Schienenbonus tags und nachts
bis zu 70 dB(A), ohne Schienenbonus tags und nachts bis zu 75 dB(A).

Gewaerbe
5.3.1 Allgemeines

Zur Bestimmung der zu erwartenden gewerblichen Gerduschimmissionen im Pla-
nungsareal bzw. in dessen unmittelbarer Nachbarschaft wurden 6 Berechnungs-
varianten durchgefihrt. Die Berechnungsvarianten 1 und 2 entsprechen dabei der
Planung nach [1] und den aktuellen Betriebsverhaltnissen nach Kapitel 4:

1. Berechnungsvariante 1 (vgl. Anhang A, Seiten 4 und 5):

In der Berechnungsvarianie 1 werden die Schallemissionen des Gewerbes und
des Braubetriebes vollstandig geman Kapitel 4, mit Ausnahme des
~Brauetlebnis” nach Kapitel 4.4.7, in Ansatz gebracht.

Streng genommen enthélt diese Berechnungsvariante die Unschérfe, dass die
néchtlichen Gerduschemissionen in der Nachbarschaft des Kastanienhofes und
der Brauerei Aying in einem Rechengang, d. h. gleichzeitig, bertcksichtigt
werden. In der Praxis treten sie jedoch zu unterschiedlichen Zeitrdumen (Brau-
erei Aying: montags 05:00 bis 06:00 Uhr, Kastanienhof: 22:00 bis 23:00 Uhr)
auf. Da an den maRgeblichen Immissionsorten jedoch keine Uberlagerung der
Gerduschimmissionen der Brauerei Aying und der Gaststatte Kastanienhof fest-
zustellen ist, erachten wir deren Darstellung in einer einzigen Gebaudelarmkarte
far aussagekraftig.

2. Berechnungsvariante 2 (vgl. Anhang A, Seite 6):

Die Berechnungen zur Berechnungsvariante 2 erfolgen analog zur Berech-
nungsvariante 1. Abweichend davon werden anstelle der Gerauschemissionen
des Braubetriebes der Brauerei Aying, nur die Gerduschemissionen des
~Brauerlebnisses” nach Kapite! 4.4.7 berlicksichtigt. Da das ,Braueriebnis” vor
allem nachts mafBgebliche Gerduschimmissionen verursacht, beschrankt sich
die Darstellung der Untersuchungsergebnisse auf die ,unginstigste Nacht-
stunde®,

3. Bserechnungsvariante 3 (vgl. Anhang A, Seiten 7 und 8):

In der Berechnungsvariante 3 wird entsprechend der Berechnungsvariante 1
nur mit Braubetrieb gerechnet. Abweichend davon wird der in der Berechnungs-
variante 1 angesetzte Nachtbetrieb der Brauerei zwischen 05:00 bis 06:00 Uhr
in die Tagzeit (d. h. zwischen 06:00 bis 07:00 Uhr) verschoben. Die Berech-
nungsvariante 3 entspricht somit den gegenwértig an allen Wochentagen, au3er
montags, anzuireffenden Betriebsverhdltnissen der Brauerei Aying.
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4. Berechnungsvariante 4 {vgl. Anhang A, Seite 9):

Die Berechnungen zur Berechnungsvariante 4 erfolgen analog zur Berech-
nungsvariante 1. Zur Abschirmung des Verladebetriebes zwischen 05:00 bis
06:00 Uhr wird zusétzlich ein Gebaude mit Giebeldach und einer Firsthéhe

h = 10 m Uber Geldndeniveau an der Sid- und Westgrenze des Volksfest-
platzes in die Berechnungen eingestellt (vgl. Abbildung im Anhang A}. Es wird
davon ausgegangen, dass das Gebaude schallundurchléassig ausgefihrt wird.

5. Berechnungsvariante 5 (vgl. Anhang A, Seite 10):

Die Berechnungen zur Berechnungsvariante 5 erfolgen analog zur Berech-
nungsvariante 1. Zur Abschirmung des nachtlichen Verladebetriebes zwischen
05:00 bis 06:00 Uhr wird zuséatzlich eine zur Schallquelle hin [armabsorbierende
Larmschutzwand mit einer Héhe h = 8 m Gber Geléndeniveau zwischen Flillerei-
gebdude und Sudhaus unmittelbar stdlich der Tordffnung zur Verladezone in
Ansatz gebracht. Der gesamte Nachtbetrieb soll ndrdlich davon stattfinden, d. h.
der Volksfestplatz sidlich der Larmschutzwand fir die Nachtnutzung gesperrt
werden.

6. Berechnungsvariante 6 (vgl. Anhang A, Seite 11):

Die Berechnungen zur Berechnungsvariante 6 erfolgen analog zur Berech-
nungsvariante 2 fir das ,Brauereierlebnis“. Abweichend davon wird ange-
nommen, dass kinftig die sdliche Flache des ehemaligen Volksfestplatzes flr
den nachtlichen Parkplatzbetrieb gesperrt wird. Im Rechenmodell wird daven
ausgegangen, dass von den max. 150 in der unginstigsten Nachtstunde abfah-
renden Pkw nunmehr 50 Pkw von PP-Pkw-Nord und 100 Pkw aus dem Bereich
zwischen Sudhaus und Fillereigebaude abfahren werden. Auf3erdem wurde der
maximal zuldssige Innenschallpegel der Veranstaltungsrdume in der Nachtzeit
bei teilweise gedffneten Fenstern gegeniiber dem Kapitel 4.4.7 um 10 dB redu-
ziert, d. h, L n = 86 dB{A) angenommen.

5.3.2 Beurteilungspegel

Die sich fur die 0. g. Berechnungsvarianten ergebenen Beurteilungspegel sind im
Anhang A in Form von Geb&udeldrmkarten auf den Seiten 4 bis 11 dargestellt (je-
weils hdchster Pegel der Fassade):

Berechnungsvariante 1:

Anhang A, Seite 4: Gebaudelarmkarte Tag

Anhang A, Seite 5: Gebdudelarmkarte unginstigste Nachtstunde
Berechnungsvariante 2:

Anhang A, Seite 6: Gebaudeldrmkarte unguinstigste Nachtstunde

Berechnungsvariante 3:

Anhang A, Seite 7: Gebaudelarmkarte Tag
Anhang A, Seite 8: Gebaudelarmkarte unguinstigste Nachtstunde
ME0 169/6 mly
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Berechnungsvariante 4:

Anhang A, Seite 9: Gebaudeldrmkarte ungunstigste Nachtstunde
Berechnungsvariante 5:

Anhang A, Seite 10: Gebéaudelarmkarte ungunstigste Nachtstunde
Berechnungsvariante 6:

Anhang A, Seite 11: Gebaudelarmkarte unglinstigste Nachtstunde.

Um Aussagen Gber die jeweils einwirkenden Hauptgerauschquellen treffen zu kon-
nen, wurden auBerdem Einzelpunktberechnungen an folgenden Immissionsorten
durchgefihrt:

- Ostfassade, Bauraum 3 (Seniorenzentrumy)

Bei der Wahl dieses Immissionsortes ist darauf hinzuweisen, dass nach den uns
vorliegenden Planunterlagen des Seniorenzentrums [7] an dessen Nordfassade
keine Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen geplant sind.

- Nordifassade, Bauraum 8

- Nordfassade, Bauraum 51

- Nordfassade, bestehendes Haus auf Grundstiick Fl.-Nr, 1677 (Nutzung WA)
Die Héhe der Immissionsorte wurde jeweils im obersten Geschoss angenommen.
Die Ergebnisse der o. g. Einzelpunktberechnungen sind im Anhang D abgelegt.

Den im Anhang A dargestellten Berechnungsergebnissen ist zu entnehmen, dass die
gewerblichen Gerduschimmissionen im Beurteilungszeitraum Tag im wesentlichen
die mit den geplanten Gebietsnutzungen verbundenen Immissionsrichtwerte nach
TA La&rm einhalten kdnnen oder unterschreiten. So betragen die Beurteilungspegel
fur die Gewerbegerausche im Mischgebiet Ml stets < 60 dB(A) tags, im Allgemeinen
Wohngebiet WA stets < 55 dB(A) tags. Nur an der Nordfassade des Senioren-
zentrums (ohne Fenster von Aufenthaltsraumen) treten rechnerisch etwas Gberhdhte
Beurteilungspegel von 56 dB(A) tags auf.

In der Nachtzeit (unginstigste Nachtstunde) treten die héchsten Beurteilungspegel
jeweils an den den Gewerbebetrieben unmittelbar nachstgelegenen Gebéudefas-
saden auf. Sie betragen in der

Berechnungsvariante 1 (Braubetrieb)

Nachbarschaft Brauerei Aying L Nacrt < 49 dB(A)
Nachbarschaft Gaststatie Kastanienhof Linacht < 48 dB(A)

Berechnungsvariante 2 (Veranstaltung ,Brauereierlebnis)
Nachbarschaft Brauerei Aying Ly Nacnt < 52 dB(A)

Nachbarschaft Gaststatte Kastanienhof s. 0.
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Berechnungsvariante 3 (Braubetrieb})
Nachbarschaft Brauerei Aying Ly nacht < 40 dB(A)
Nachbarschaft Gaststétte Kastanienhof S. O.

Berechnungsvariante 4 (Braubetrieb)
Nachbarschaft Brauerei Aying L i Nacit < 42 dB(A)

Nachbarschaft Gaststitie Kastanienhof 8. 0.

Berechnungsvariante 5 (Braubetrieb)
Nachbarschaft Brauerei Aying Ly Nacht < 44 dB(A)

Nachbarschaft Gaststatte Kastanienhof s. 0.

Berechnungsvariante 6 (Veranstaltung ,Brauereierlebnis®)
Nachbarschaft Brauerei Aying Ly Nacht < 43 dB(A)

Nachbarschaft Gaststatte Kastanienhof 8. 0.

5.3.3 Maximalpegel

Bedingt durch den Nachtbetrieb der Brauerei Aying und der Gaststatte Kastanienhof
kénnen im Untersuchungsgebiet relevante Gerduschspitzen verursacht werden.

Diese lassen sich emissionsseitig wie folgt quantifizieren:
Kastanienhof
Rufen im Biergarten [19] Lwa, max = 92 dB(A)
Turenschlagen Pkw [13] _ Lwa, max = 98 dB(A)
Brauerei Aying

Tarenschlagen Pkw auf ehem.
Volksfestplatz (,Brauereierlebnis®) {13] Lwa max = 98 dB(A)

Lkw-Abfahrt von VerladestraBe [13] Lwa, max = 106 dB(A).

An den nachstgelegenen Gebauden errechnen sich daraus folgende maximale Im-
missionspegel Lapmax:

Kastanienhof
Bestand Bahnhofstra3e (WA)
Rufen Biergarten diin =38 m Larmax = 52 dB{A)
Tl’.’lrenschla_\gen Pkw  dnn=30m L armax = 60 dB(A)
Bebauung Mischgebiet Neu
Rufen Wirtsgarten dnin =25m Larmax = 56 dB(A)
Turenschlagen Pkw  dgin=28m Larmax = 61 dB(A)
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Umgebung Brauerei Aying
Aligemeine Wohngebiete WA Neu

Tarenschlagen Pkw (,Brauereierlebnis®)

Abtahrt Lkw nin=75m Lapmax = 57 dB(A)

Beurteilung nach den Kriterien der Bauleitplanung
Verkehr

Im folgenden werden die errechneten Verkehrsgerauschimmissionen getrennt fur die
in [1] geplanten Gebietsnutzungen beurteilt:

Mischgebiet Mi

Die im Anhang A, Seite 2 dargesteilten Beurteilungspegel fur die Verkehrsge-
rauschimmissionen halten in dem Mischgebiet norddstlich der StraBe Am Bahnhof
tagsiber den Orientierungswert der DIN 18005 in H6he von 60 dB(A) im wesent-
lichen ein. Nur an der dem Schienenweg unmittelbar zugewandte Fassade des Bau-
raumes 10 kommt es zu geringfiigigen Uberschreitungen um 1 dB. Der hilfsweise
herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV in Hohe von tags 64 dB(A)
kann an allen Gebauden sicher eingehalten werden.

Nachts wird der Orientierungswert der DIN 18005 in Héhe von 5C dB(A) an den un-
mittelbar dem Verkehrsweg zugewandten Fassaden der Bauraume 10, 13, 14, 12
und 18 um bis zu 4 dB Obertroffen, ansonsten eingehalten. Der immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV in Héhe von 54 dB(A) wird an allen Geb&uden eingehalten.

Es ist zusétzlich darauf hinzuweisen, dass innerhalb des Mischgebietes an den dem
Schienenweg sehr nahe gelegenen Gebauden 10 bis 14 relativ hohe, kurzfristige Pe-
gelspitzen bei der Vorbeifahrt einzelner Zige verursacht werden. Diese betragen
{inkl. Schienenbonus) bis zu Lagmax = 70 dB(A).

Aufgrund dieser, relativ hohen Pegelspitzen und der o. g. Uberschreitungen des
Orientierungswertes nachts an den der Bahnlinie nachstgelegenen Wohngebauden
sind in dem geplanten Mischgebiet weitere SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Seniorenzentrum (Gemeinbedarf)

Den Berechnungsergebnissen im Anhang A auf den Seiten 2 und 3 ist zu entneh-
men, dass die an dem Seniorenzentrum berechneten Verkehrsgerduschimmissionen
die angestrebten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Hohe von 57 dB(A) tags
einhalten kbnnen. Dagegen werden im Rechenmodell die Immissionsgrenzwerte flr
die Nachtzeit in Hohe von 47 dB(A) punktuell um 1 bis 2 dB Obeniroffen. Damit wird
den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung zur Genehmigungsplanung [7]
entsprochen,

Aufgrund der geringen Héhe der Uberschreitungen der o. g. Immissionsgrenzwerte
erachten wir es an dieser Stelle fir nicht erforderlich, in den Bebauungsplan beson-
dere Schallschutzanforderungen aufzunehmen.
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Wir verweisen aber darauf, dass in der Genehmigungsphase des Seniorenzentrums
[7] von uns weiterfithrende SchallschutzmafBinahmen — insbesondere fir die ruhebe-
dirftigeren Pflegezimmer — die Uber die o. g. Mindestanforderungen hinausgehen,
diskutiert und empfohlen wurden.

Allgemeines Wohngebiet WA

Den Abbildungen im Anhang A auf den Seiten 2 und 3 ist zu entnehmen, dass im
Rechenmodell der Orientierungswert der DIN 18005 in Héhe von tags 55 dB(A) an
fast allen Wohngebauden im neu geplanten Allgemeinen Wohngebiet eingehalten
werden kann. Nur an den den ErschlisBungsstraBen nachstgelegenen Gebauden er-
rechnen sich Uberschreitungen um bis zu 3 dB. Der hilfsweise herangezogene Im-
missionsgrenzwert der 16. BimSchV in Héhe von 59 dB(A) wird an allen Wohnge-
bauden eingehalten.

Der Orientierungswert der DIN 18005 fir die Nachtzeit in Hohe von 45 dB(A) wird an
ca. zwei Drittel der Wohngebaude Gbertroffen. Die Uberschreitungen betragen 1 bis
5 dB. Die héchsten Uberschreitungen treten an den den HaupterschlieBungsstra3en
nachstgelegenen Wohngebauden auf. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in
Hbhe von 49 dB(A) wird dagegen nur an 5 Fassaden geringfigig um 1 dB abertrof-
fen.

Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes der 16. BimSchV nachts
sind innerhalb des Allgemeinen Wohngebietes gegenlber den Verkehrsgerausch-
immissionen weitere SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Gewerbegebiete

Den in 5 m Hbhe Uber Geldndeniveau berechneten Rasterlarmkarten im Anhang A
auf den Seiten 2 und 3 kann entnommen werden, dass auf die Gewerbeflachen
maf3geblich die Verkehrsgerduschimmissionen der St 2070 einwirken.

Tagsuber wird auf beiden Gewerbeflachen der Orientierungswert der DIN 18005 in
Hohe von tags 65 dB(A) bzw. der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Héhe von
tags 69 dB(A) sicher eingehalten.

In der Nachtzeit wird im Rechenmodell der Orientierungswert der DIN 18005 in Hohe
von nachts 55 dB(A) am Nordrand der Gewerbeflédchen um bis zu 4 dB Ubetrtroffen.
Der Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV in Héhe von nachts 59 dB(A) wird ein-
gehalten.

Sofern innerhalb der Gewerbefldchen Betriebsleiterwohnungen zugelassen werden
sollen, sind aufgrund der Héhe der berechneten Beurteilungspegel weitere Schall-
schutzmaBnahmen an deren Fassaden vorzusehen.
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6.2 Gewerbe (Berechnungsvarianten 1 und 2)

Im folgenden werden die errechneten Verkehrsgerduschimmissionen getrennt fur die
in [1] geplanten Gebietsnutzungen beurteilt:

Mischgebiet MI

Die gewerbliche Gerauschsituation im neu geplanten Mischgebiet wird im Rechen-
modell durch die Gaststatte Kastanienhof dominiert. Die Schallimmissionen der nérd-
lich gelegenen Gewerbefldchen bzw. der Brauerei Aying spielen hier praktisch keine
Rolle mehr.

Den Berechnungsergebnissen im Anhang A, Seite 4 kann entnommen werden, dass
tagsuber davon ausgegangen werden kann, dass der Betrieb der Gaststétte Kasta-
nienhof {selbst bei intensiver Nutzung) die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete in
der Nachbarschaft einhalt. Dagegen errechnen sich flr den Beurteilungszeitraum
ungunstigste Nachtstunde (vgl. Anhang A, Seite 5), im Falle eines intensiviert
angenommenen Wirtsgartenbetriebes Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes
um bis zu 3 dB an den Baurdumen 15, 17 und 18.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der im Rechenmodell ange-
nommene, intensive Nachtbetrieb des Kastanienhofes an der bestehenden Wohnbe-
bauung auBerhalb des Bebauungsplanareals zu Uberschreitungen in Hohe von bis
zu 7 dB(A) fuhrt (siehe Anhang D). Mittelfristig muss somit davon ausgegangen wer-
den, dass der Wirtsgarten des Kastanienhofes so betrieben wird/werden muss, dass
auch den Anforderungen des Gaststattengesetzes an der bastehenden Wohnbebau-
ung sudlich davon geniigt wird. In diesem Fall wiirde der Betrieb des Wirtsgartens
auch an der neu geplanten Mischbebauung ndrdlich der BahnhofstraBe zu keiner
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiihren.

Unter der Annahme, dass es mittelfristig dem Betreiber gelingen wird/muss, die Ge-
rAuschentwicklung im Wirtsgarten des Kastanienhofes nachts auf ein Niveau zu be-
grenzen, das dem unmittelbar sidlich angrenzenden Allgemeinen Wohngebiet ge-
nugt, erachten wir daher weitere SchallschutzmaBnahmen im Ml des Bebauungs-
planareals Nr. 17 vorerst fur nicht erforderlich.

Wir empfehlen jedoch im Bebauungsplan Nr. 17 keine zusatzlichen Wirtsgarten-
und/oder Freischankflachen in der Nachbarschaft der Gaststétte mit Nachtbetrieb
einzuplanen.

Seniorenzentrum (Gemeinbedarf)

Den Berechnungsergebnissen in Anhang A auf der Seite 4 kann entnommen werden,
dass die an dem Seniorenzentrum berechneten, gewerblichen Gerduschimmissionen
den angestrebten Immissionsrichtwert der TA Larm in Héhe von 55 dB(A) tags nur an
der Nordfassade geringfligig um 1 dB (bertreffen. Da an der Nordfassade des im
Bau befindlichen Seniorenzentrums unseres Wissens nach [7] keine Fenster von
schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen ausgefiihrt wurden, sind diese geringen Uber-
schreitungen nicht beurteilungsrelevant.
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In der Nacht (vgl. Abbildung Anhang A, Seiten 5 und 6) errechnen sich an den Ost-
fassaden des Seniorenzentrums geringe Uberschreitungen des Immissionsricht-
wertes nach TA L&rm in Héhe von 40 dB{A) um ca. 2 bis 3 dB. Den Teilbeurnteilungs-
pegeln fir die Einzelpunktberechnung am gleichnamigen Immissionsort im Anhang D
ist zu entnehmen, dass diese Uberschreitungen in der Berechnungsvariante 1 z. B.
aus dem montags in der Nacht einsetzenden Verladebetrieb, in der Berechnungs-
variante 2 aus dem Veranstaltungsbetrieb der Brauerei Aying resultieren.

Aufgrund der geringen Héhe der Uberschreitung der schalltechnischen Anforderun-
gen, liegt es in diesem Fali u. E. im Ermessen (dem ,,Abwagungsspislraum®) der Ge-
nehmigungsbehdrde bzw. des Landratsamtes Minchen, ob diesbezuglich besondere
Schalischutzmafinahmen gefordert werden missen. Grundsétzlich ist davon auszu-
gehen, dass im Falle der Ausweisung gerduschmindernder MaRnahmen fir ein naher
an die Brauerei heranriickendes Wohngebiet (s. u.} ohnehin MaBnahmen festgesetzt
werden, die hochstwahrscheinlich auch far das Seniorenzentrum wirksam sind.

Allgemeines Wohngebiet WA

Da die gewerblichen Gerduschimmissionen aus den neu geplanten Gewerbeflachen
GE1 und GE2 so eingeschrankt werden, dass sie tagstiber zu keiner Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte in dem benachbarten Aligemeinen Wohngebiet fiihren wer-
den, bzw. nachts nicht relevant zur Gesamtgerauschsituation beitragen, wird die ge-
werbliche Gerduschsituation praktisch ausschlieBlich durch die Brauerei Aying domi-
niert.

Den Berechnungsergebnissen im Anhang A auf det Seite 4 kann entnommen wer-
den, dass die berechneten gewerblichen Gerduschimmissionen zu keiner Uber-
schreitung des Immissionsrichtwertes nach TA Larm far die Tagzeit fihren. Voraus-
setzung dafur ist allerdings, dass der in der Ortsbesichtigung der Brauerei Aying er-
fragte, relativ geringe Nutzungsgrad des ehemaligen Volksfestplatzes beibehalten
wird. Im Falle einer deutlichen Gerduschintensivierung auf dem ehemaligen Volks-
festplatz kénnten sich kinftig auch tags Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes
nach TA Larm im neu geplanten Wohngebiet ergeben.

Fur den Beurteilungszeitraum ,ungunstigste Nachtstunde“ kann der Aufstellung in
Kapitel 5.3.2 auf Seite 31 entnommen werden, dass sich in den Berechnungs-
varianten 1 und 2 z. T. erhebliche Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes in
Hdhe von 40 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete durch den Betrieb der Brauerei
Aying ergeben.

So errechnen sich flr einen montags in der Nacht beginnenden Verladebetrieb Uber-
schreitungen durch den Brauereibetrieb an den nachstgelegenen Gebiuden des Be-
bauungsplanareals Nr. 17 um bis zu 9 dB, im Falle einer groBeren Veranstaltung im
Rahmen des ,Braueregieriebnis* (Berechnungsvariante 2) Uberschreitungen bis zu 12
dB.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der
ungiinstigsten Nachtstunde sind zusétzlich gerduschmindernde MaBnahmen vorzu-
sehen.
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Gewerbegebiet

Die gewerblichen Gerauschimmissionen der Brauerei auf die Gewerbegebiete GE1
und GE2 wurden nicht gesondert berechnet. Auf Basis der Beurteilungspegel, die in
der Berechnungsvariante 1 fir die néchstgelegenen Wohngebéude bzw. das
Seniorenzentrum ermittelt wurden, kann jedoch davon ausgegangen werden, dass
innerhalb der Gewerhefldchen GE1 und GE2 durch die von Auf3en einwirkenden
Gerduschimmissionen die Immissionsrichtwerte nach TA Larm in Héhe von tags 65
dB(A} und nachts 50 dB(A} im wesentlichen eingehalten werden kénnen. Nur in der
Berechnungsvariante 2 (,Brauereierlebnis’) wird der Nachtwert unmittelbar an der
Ostgrenze des GE 2 um 2-3 dB Uberschritten.

Bestehende Wohnbebauung auBBerhalb des Bebauungsplanareals

Im Falle eines {(gegeniber der bestehenden Situation) intensivierten Nachtbetriebes
des Wirtsgartens der Gaststétte Kastanienhof kénnen in der ungtnstigsten Nacht-
stunde Uberschreitungen an der bestehenden Wohnbebauung siidlich der Bahnhof-
straf3e nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Dem Anhang D kann auf der Seite 5
entnommen werden, dass sich in der Berechnungsvariante 1 fir das nachstgelegene
Wohngeb&ude auf den Grundstiick Fl.-Nr. 1677 Uberschreitungen des Immissions-
richtwertes fur Aflgemeine Wohngebiete in der Nachtzeit in Hohe von 40 dB(A) um
bis zu 7 dB errechnen.

Obwohi es sich hierbei um eine seit langerer Zeit bestehende Gemengelage handelt,
die u. E. durch Bestandsschutz geregelt wird, sollten hier zumindest fir den Fall des
Aus- und Umbau des Wirtsgartens SchallschutzmafBnahmen in Erwagung gezogen
werden.

Gerauschmindernde MaRnahmen

Im folgenden werden verschieden Maf3nahmen, die grundsatzlich geeignet sind, die
Gerauschsituation im Bebauungsplanareal zu verbessern, angesprochen und disku-
tiert.

Abstandsflichen

In Bezug auf den bestehenden Nachtbetrieb der Brauerei Aying (,,Brauerlebnis®) kann
die Gerduschsituation verbessert werden, indemn die geplanten Abstandsflachen
zwischen neuer Wohnbebauung und der gewerblichen Einrichtung noch vergréf3ert
werden.

Durch eine VergréBerung der Abstandsflache allein wird jedoch keine Einhaltung der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm an allen geplanten Wohngeb&uden sicherzu-
stelien sein.
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Gebietsnutzungen

Aus schalltechnischer Sicht ist die Situierung eines weniger schutzbediirftigen
Mischgebietes in der Nachbarschaft der ,Jauten® Bahnstrecke sinnvoll gewéhit.

Als problematisch erweist sich jedoch die Ausweisung eines Allgemeinen Wohnge-
bietes in unmittelbarer Nachbarschait der Brauerei Aying. Durch diese Ausweisung
wird ein Wohngebiet an einen bestehenden Gewerbebetrieb herangefihn, die ein
héheres Schiitzbedirinis besitzt als die bisherige Nachbarbebauung (Mi).

Diesbeziglich ist auch darauf hinzuweisen, dass sich der rechtskréaftige Genehmi-
gungsbescheid der Brauerei in seinen Festsetzungen ausschlief3lich an dem Schutz-
bedurfnis eines Misch- bzw. Dorfgebietes in der Nachbarschatft orientient.

Sofern man daher Einschrankungen (s. u.) fur den bestehenden Betrieb der Brauerei
vermeiden méchte, erscheint es aus schalltechnischer Sicht sinnvoll, in der neuen
Nachbarschaft der Brauerei Aying eine weniger schutzbedirftige Nutzung (MI-Ge-
biet) einzuplanen. Auch in diesem Fall waren noch weitere SchallschutzmaBnahmen
gegeniiber der Brauerei Aying vorzusehen. Sie wirden allerdings wesentlich geringer
ausfallen als im Falle der Umsetzung des geplanten WA-Gebietes.

Manahmen an den Gewerbebetrieben
7.3.1 Brauerei Aying

Im Bebauungsplan Nr. 17 kdnnen keine gerduschmindernden MafRnahmen tir das
Giebiet der Brauerei Aying festgeschrieben werden, da diese u. a. nicht in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes fallt. Gerduschmindernde MafBnahmen an
der Brauerei Aying bed(rfen daher, neben dem Einverstandnis des Betreibers,
zunéchst zusatzlicher vertraglicher Vereinbarungen.

Sofern diesbeziiglich Einverstandnis mit dem Brauereibetreiber zu erzielen ist, kom-
men auf Basis der in dieser Untersuchung gewonnen Erkenntnisse vorrangig fol-
gende Schallschutzmafnahmen flr die Nachtzeit (22 — 6 Uhr) in Betracht:

A)  Braubetrieb
- Verzicht auf den Ladebetrieb in der Nachtzeit (22-6 Uhr); Berechnungsvariante 3

Gegenwartig wird in der Brauerei Aying montags in der Nachtzeit, d. h. um 05:00 Uhr,
mit der Verladung begonnen. Dadurch ergeben sich Uberschreitungen der Anforde-
rungen der TA Larm an den neu geplanten Wohngebauden im Aligemeinen Wohn-
gebiet des Bebauungsplanareals Nr. 17.

In der Berechnungsvariante 3 wurden daher ergdnzende schalltechnische Berech-
nungen fir den Fall durchgefiihrt, dass der Betrieb in der Verladestral3e an allen
Wochentagen (auch montags) erst um 06:00 Uhr am Tag beginnt.

Den Abbildungen im Anhang A auf den Seiten 7 und 8 kann entnommen werden,
dass sich in diesem Fall fiir den (intensivierten) Tagbetrieb und die ungiinstigste
Nachtstunde eine Einhaltung der immissionsrichtwerte nach TA Larm durch die vom
Brauereibetrieb verursachten Beurteilungspegel an der neu geplanten Wohnbebau-
ung errechnet. Weitere SchallschutzmaBnahmen wéren in diesem Fall gegeniber
dem Braubetrieb nicht erforderlich.
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- Errichtung zusétzlicher, abschirmender Gebédude, Berechnungsvariante 4

in der Berechnungsvariante 4 wurde zusétzlich die Wirkungsweise eines abschir-
menden, schallundurchidssigen Gebdudes in L-Form zwischen dem Magazin und

-~ dem Sudhaus an der Slidwestgrenze des Brauereigeldndes beriicksichiigt. Die ge-

naue Lage des abschirmenden Gebéaudes kann im Anhang A auf der Seite 9 ent-
nommen werden. Die Firsthohe des Gebaudes wurde mit h = 10 m Uber Gelande-
oberkante in die Berechnung eingestellt.

Die sich fir den maBgeblichen Nachtbetrieb an Montagen zwischen 05:00 bis
06:00 Uhr ergebenden Beurteilungspegel nach TA L&rm kénnen dem Anhang A auf
der Seite 9 entnommen werden.

Der Abbildung ist zu entnehimen, dass nun an den meisten Gebiduden in der ungtins-
tigsten Nachtstunde die Immissionsrichtwerte nach TA Larm eingehalten werden
kénnen. An folgenden Fassaden ergeben sich vergleichsweise geringe Restilber-
schreitungen um 1 bis 3 dB.

Bauké&rper 9 Nordfassade
Baukdrper 46 und 51 Nord- und Ostfassade
Baukdrper 42, 52, 55, 56 und 57 Nordfassade.

Far die o. g. Fassaden, an denen die geringen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte nach TA Larm nicht hingenommen werden kdnnen, sind durch eine
schalltechnisch optimierte Wohnungsgrundrissgestaltung zu 6ffnende Fenster von
schutzbedrfigen Aufenthaltsraumen an den Gebaudefassaden, an denen mit Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm gerechnet werden muss, aus-
zuschlieBen (vgl. Kapitet 7.7).

- Errichtung einer Larmschutzwand zwischen Fiillereigeb&ude und Sudhaus; Berech-
nungsvariante 5

In der Berechnungsvariante 5 wurde die Wirkungsweise einer zu den Larmquellen
hin hochabsorbierend angenommen La&rmschutzwand zwischen dem Fulterei-
gebaude und dem Sudhaus unmitielbar sudlich des Westtores der Verladezone be-
rGcksichtigt. In der Nachtzeit soll der gesamte Bereich sidlich der La&rmschutzwand
far den Brauereibetrieb gesperrt werden. Die genaue Lage der Larmschutzwand
kann dem Anhang A auf der Seite 10 entnommen werden. Die H6he der L&rm-
schutzwand wurde h = 8 m Uber Gelandeoberkante in die Berechnung eingestellt.

Die sich fir den maBgeblichen Nachtbetrieb an Montagen zwischen 05:00 bis
06:00 Uhr ergebenden Beurteilungspege! nach TA LArm kénnen dem Anhang A auf
der Seite 10 entnommen werden.

Der Abbildung ist zu entnehmen, dass nun an den meisten Geb&auden in der ungins-
tigsten Nachtstunde die immissionsrichtwerte nach TA Larm singehalten werden
kdnnen. An folgenden Fassaden ergeben sich vergleichsweise geringe Restlber-
schreitungen um 1 bis 4 dB.
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Baukd&rper 8 und 9 Nord- und Ostfassade (teilw.)
Baukérper 42 und 52 Nordfassade

Baukdrper 46 und 51 Nord- und Ostfassade
Baukorper 55 Nord- und Westfassade.

Fur die 0. g. Fassaden, an denen die geringen Uberschreitungen der immissions-
richtwerte nach TA Larm nicht hingenommen werden kénnen, sind durch eine
schalltechnisch optimierte Wohnungsgrundrissgestaltung zu 6ffnende Fenster von
schutzbediirftigen Aufenthaitsrdumen an den Gebéaudefassaden, an denen mit Uber-
schreitungen der Immissionsrichiwerte nach TA Larm gerechnet werden muss, aus-
zuschlieBen (vgl. Kapitel 7.7).

B) Brauereierlebnis

Die bei groBen Veranstaltungen an den neu geplanten Wohngebauden berechneten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der Nacht werden durch
den intensiven Parkplatzbetrieb auf dem ehemaligen Volksfestplatz und die ewvil. bei
groB3er Gerauschentwicklung in den Besucherrdumen gedfineten Fenstern ver-
ursacht.

Eine deutliche Verbesserung der schalltechnischen Situation kann hier durch ein Be-
schrankung des Parkplatzverkehrs auf die nérdlichen bzw. ,mittleren” Parkplatz-
fiachen zwischen Sudhaus und Fllereigebaude bewirkt werden. Der ehemalige
Volksfestplatz sollte nachts fiir den Parkplatzverkehr gesperrt werden. Zuséatzlich
muss die Schallabstrahlung Uber die Fassadenelemente nach Westen bzw. Sud-
westen reduziert werden. Dieshezlglich bestehen grundsatzlich folgende Moglich-
keiten:

- Reduktion des mittleren Innenschallpegels vor den gedffneten Fenstern auf
Lim = 86 dB(A)
in der Nacht, oder

- Schliefen der Fenster des Sudhauses nach Westen bei gerduschintensiven
Veranstaltungen nach 22:00 Uhr, oder

- Vorbau eines geschlossenen, schallabschirmenden Wintergartens vor die zu
ofinenden Fenster der Westfassade, dessen Belliftung ausschlieBlich von Nor-
den Uber die von der Wohnbebauung abgewandte Seite erfolgt.

Bei der letztgenannten Variante wéren mit groBer Wahrscheinlichkeit auch bauphysi-
kalische Besonderheiten zu betrachten, die in detaillieren Untersuchungen noch ge-
klart werden miissten.
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Zur Dokumentation der Wirksamkeit der 0. g. Maf3nahmen wurde eine Berechnungs-
variante 6 fUr das , Brauereierlebnis” durchgefihrt. In dieser Berechnungsvariante
wurden die Stellplatze ndrdlich des Flllereigebaudes bzw. mittig zwischen Sudhaus
und Fillereigebaude angeordnet und der Innenschallpegel im Veranstaltungsraum
gegenlber den Annahmen aus Kapitet 4.4.7 um 10 dB reduziert angenommen. Die
sich ergebenen Beurteilungspegel fur die ungunstigste Nachtstunde sind im An-
hang A auf der Seite 11 dokumentiert. Der Abbildung ist zu entnehmen, dass nun an
den meisten Gebauden in der unginstigsten Nachtstunde die Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm eingehaiten werden kdnnen. An folgenden Fassaden ergeben sich
vergleichsweise geringe Restiberschreitungen um 1 bis 3 dB.

Baukorper 42, 46, 47, 51, 55 Nord- und Qstfassade
Baukdrper 52 Nordfassade.

Fir die o. g. Fassaden, an denen die geringen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte nach TA Larm nicht hingenommen werden kdnnen, sind durch eine
schalltechnisch optimierte Wohnungsgrundrissgestaltung zu dffnende Fenster von
schutzbediirftigen Aufenthaitsriumen an den Gebaudefassaden, an denen mit Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm gerechnet werden muss, aus-
zuschlieBen (vgl. Kapitel 7.7).

GrofBere Veranstaltungen im Sudhaus, mit zwingend erforderlicher Nutzung des
ehemaligen Volksfestplatzes fiir den Parkplatzbetrieb, sind nur im Rahmen seltener
Ereignisse nach TA Larm méglich. Dabei gilt es allerdings zu beachten, dass nach
den Kriterien der TA Larm an den jeweiligen Einwirkungsorten die Uberschreitungen
der Immissionstichtwerte bedingt durch alle seltene Ereignisse an insgesamt nicht
mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres aufireten dlrfen und dabei durch eine ein-
zelne Anlage nicht mehr als an 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres (dabei
an nicht mehr als an jeweils 2 aufeinander folgenden Wochenenden) in Anspruch ge-
nommen werden dulrfen.

Sofern kinitig auch regelméBig Veranstaltungen im Freien, oder besonders ge-
rduschintensive Musikdarbietungen (z. B. Techno) innerhalb des Sudhauses erfolgen
sollen, bestiinde perspektivisch zusatzliches Konflikipotential. In diesen Fallen
musste anhand eines konkretisierten Nutzungsprofils (ber weitere Schallschutzmaf3-
nahmen (z. B. besonders schallddmmende Ausflthrung der Sudhausfassade) nach-
gedacht werden.

7.3.2 Gaststiitte Kastanienhof

Der rechtskraftige Genehmigungsbescheid fiir die Gaststatte Kastanienhof und deren
Wirtsgarten sieht in der uns vorgelegten Form keineriei Betriebseinschrénkungen aus
immissionsschutztechnischen Uberiegungen heraus vor. D. h. ggf. davon abwei-
chende Regelungen in einem Bebauungsplan Nr. 17 kénnen in den Bestandsschutz
nicht eingreifen.
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Der Betriebsumfang im Jahr 2004 war mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht dazu ge-
eignet war, die einschldgigen Immissionsrichtwerte nach dem Gaststattenrecht / der
TA Larm an den neu geplanten Gebauden im Mischgebiet des Bebauungsplanareais
Nr. 17 zu Obertreffen.

Insofern schlagen wir als einzige SchallschutzmaBnahme vor, keine Erweiterung
oder Vergréferung des Wirtsgartens im Bereich der Gaststatte Kastanienhof oder
deren unmittelbare Nachbarschaft einzuplanen.

In Hinblick auf das seit langerer Zeit bestehende Nebeneinander der Gaststétte
Kastanienhof und der sidlich der Bahnhofstraf3e gelegenen Wohnbebauung verbleibt
u. E. nur die Méglichkeit, die Entwicklung der sich kiinftig einstellenden Betriebsver-
héitnisse in der Nacht abzuwarten und — falls Gberhaupt erforderlich — mit nachtragli-
chen Anordnungen zum Genehmigungsbescheid auf begrindete Beschwerdefalle zu
reagieren. In diesem Fall sollte auch den Anforderungen im neu geplanten Misch-
gebiet {mit geringeren Schallschutzanforderungen) genugt werden.

7.3.3 Neue Gewerbeflichen im Bebauungsplanareal Nr. 17

Die Kapite! 4.2 entwickelten Emissionskontingente sind in Form von einzuhaltenden
immissionswirksamen Schallleistungspegeln Ly,” im Planteil fir die neu geplanten
Gewerbegebiete darzustellen und im Textteil festzusetzen.

Aktive SchallschutzmaBRnahmen (Lirmschutzwinde)

Unter Berlicksichtigung der HShe der geplanten Baukdrper und den Eigenhsiten der
einwirkenden Schaliquellen besteht u. E. im Plangebiet sefbst nur sehr eingeschrankt
die Maglichkeit, die Gerduschsituation durch Larmschutzwande sinnvoll zu verbes-
sern. Das liegt vor allem daran, dass eine innerhalb des Bebauungsplanareals Nr. 17
situierte LArmschutzwand bzw. ein Larmschutzwall, zwangslaufig einen relativ gro-
3en Abstand zu den Hauptgerduschquellen aufweist und somit fast gebaudehoch
ausgefiihrt werden musste, um zumindest die Sichtverbindung zwischen den oberen
Geschossen der neu geplanten Gebaude und den Schallquellen zu unterbrechen.

Aus schalltechnischer Sicht bietet sich zur Verbesserung der Gerduschsituation stets
die Errichtung einer queliennahen LaArmschutzwand bzw. -wallanlage an. Dies waren
im vorliegenden Fall z. B. die Errichtung einer mdglichst langen LArmschutzwand in
unmittelbarer N&he der Bahnstrecke im Westen.

Zuldssige Fahrgeschwindigkeiten auf den innerértlichen ErschlieBungsstraen

Eine Reduktion der héchstzuldssigen Fahrgeschwindigkeiten auf der BahnhotstraBe
und den neu geplanten ErschlieBungsstraBen (Schieferweg, Nord-Sid-Achse etc.)
von bisher V= 50 km/h auf kiinftig V,, = 30 km/h hat emissionsseitig eine Pegel-
minderung um ca. 2-3 dB gegeniiber den in Tabelie 5 genannten Werte zur Folge.
Immissionsseitig kdnnte dadurch sichergestellt werden, dass an allen Wohngebéau-
den im neu geplanten Allgemeinen Wohngebiet der angestrebte Immissionsgrenz-
wert der 16, BImSchV in Hohe von 49 dB(A) nachts eingehalten wird.
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Anmerkung:

Falls sich durch die 0. g. MaBnahmen 7.1 bis 7.5 eine Einhaltung der Qrientierungs-
werte nach [4] bzw. eine Einhaltung der immissionsrichtwerte der TA L&rm nach {12]
hicht an allen Gebauden sicherstellen 13sst, ist im Rahmen der stadtebaulichen Ab-

wicklung seitens der Genehmigungsbehdrde zu prifen/zu entscheiden, ob mit plau-
sibler Begrdndung von den o. g. Orientierungswerten abgewichen werden kann und
soll, weil andere stadtebaulichen Belange gegeniiber dem Schallschutz lberwiegen.

Sofern die Genehmigungsbehdrde zu dem Schluss kommt, dass die Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte aus anderen stadtebaulichen Uberlegungen heraus
noch hingenommen werden sollen/dirfen, ist ein Ausgleich durch andere geeignete
Maf3nahmen fir die Baukdrper vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern. Wei-
terfihrende Vorschlage fiir Schallschutzmafinahmen enthalten die Kapitel 7.6 bis 7.9.

Gebdudenutzung

Innerhalb des Mischgebietes am stidwestlichen Ende des Bebauungsplanareals

Nr. 17 treten im Bebauungsplangebiet die hochsten Verkehrsgerauschimmissionen
auf. Es sollte daher darauf geachtet werden, im Zuge der Neuplanung von Gebéu-
den, bzw. der Umplanung oder dem Ausbau bestehender Gebaude, die in einem
Mischgebiet zulassigen Gewerbenutzungen mdglichst nah an der Bahnstrecke ,un-
terzubringen®, die schutzbedirftigeren Wohnraume starker im Nordostteil des Misch-
gebietes zu situieren.

Wohnungsgrundrissgestaitung

Eine geeignete Maf3nahme stellt eine schalltechnisch glnstige Wohnungsgrundriss-
gestaitung dar, die Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen an der ge-
raduschabgewandten Seite vorsieht.

in Hinblick auf die Verkehrsgerduschimmissionen sollten insbesondere Fenster von
Schlaf- und Kinderzimmern so angeordnet werden, dass deren Fenster nicht an den
Fassaden zu liegen kommen, vor denen die Orientierungswerte der DIN 18005 [10],
bzw. die in 7.9 formulierten Kriterien fir zusatzliche Bellffungen Gbertroffen werden.

An den Fassaden an denen die Orientierungswerte bzw. sogar die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV dberschritten werden, sollte nach Moglichkeit auf die Auswei-
sung von zur Beluftung unbedingt erforderlichen Fenstern schutzbedirftiger Aufent-
haltsréume verzichtet werden und soweit wie moglich ausschlie3lich Fenster von Ba-
dern, Kiichen (nicht Wohnk(lichen) etc. eingeplant werden.

Dies betrifft neben den bahnnahen Gebauden im Mischgebiet vor allem die geplanten
Wohngebaudefassaden entlang der HaupterschlieBungsstraBen des Bebauungs-
planareals Nr. 17, fir die in der Nachtzeit eine (geringflgige) Uberschreitung des
Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV um 1 dB fir Allgemeine Wohngebiete er-
rechnet wurde.
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In Hinblick auf die einwirkenden gewerblichen Gerduschimmissionen ~ insbesondere
der Brauerei Aying und der Gaststaite Kastanienhof — ist darauf hinzuweisen, dass in
der uns bekannten Verwaltungspraxis und Rechtssprechung zur Bauleitplanung eine
deutliche Uberschreitung des Immissionsrichtwertes nach TA L&arm auBen vor den
Fenstern schutzbedlrftiger Aufenthaltsraume nicht hingenommen bzw. abgewogen
werden kann, sondern grundsatzlich vermieden werden muss. D. h. sofern es sich
durch die o. g. MaBnahmen 7.1 bis 7.5 nicht sicherstellen I&sst, Uberschreitungen der
Immissionsrichiwerte nach TA LArm an der untersuchungsrelevanten Wohnbebauung
zu vermeiden, verbleibt als Moglichkeit durch eine schalttechnisch optimierte Woh-
nungsgrundrissgestaltung zu éffnende Fenster von schutzbedirftigen Aufenthalts-
raumen an den Gebaudefassaden, an denen mit Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte nach TA Larm gerechnet werden muss, auszuschlieBen.

In diesem Sinne missten beispielsweise fir die Berechnungsvariante 2, ohne weitere
Schallschutzmafinahmen, alle Gebaudefassaden an denen im Anhang A, Seite 6 die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm nachts Gbertroffen werden, im Behauungsplan
gekennzeichnet werden und an diesen Fassaden in den textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan die Anordnung von zu &ffnenden Fenstern von
schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen grundsatzlich ausgeschlossen werden.

Schallddmmung der Auienbauteile von Aufenthaltsraumen

Nach der baurechtlich eingefiihrten Fassung der DIN 4109 [18], Ausgabe November
1989, muss ein Nachweis zum Schutz gegen AuBenlarm nach der Norm durchge-
fuhrt werden, wenn der mafgebliche Auf3enlarmpegel fir den Tageszeitraum durch
einen der folgenden Werte erreicht oder Oberschritten wird:

61 dB{A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Unterrichtsraumen etc.
66 dB(A) bei Blrordumen.

Dabei ist im Sinne der DIN 4109, Kapitel 5.5.7 auf die Uberlagerung der Verkehrs-
und Gewerbegerausche abzustellen.

Nach der DIN 4109 [18] ist der maBigebliche AuBenlarmpegel aus den Beurteilungs-
pegel far die Verkehrsgerausche am Tag (Anhang A, Seite 2) wie folgt zu bestimmen:

Ly, verkenr (Tagy + 3 dB

For die gewerblichen Gerdusche kann ndherungsweise in Anlehnung an [18), Kapi-
tel 5.5.6 von folgender Beziehung ausgegangen werden:

La, Gewerbe = II‘I-r, Gewerbe (Tag)

Fiar die Summenwirkung der unterschiedlichen Gerauschimmissionen sieht die

DIN 4109 [18] in Kapitel 5.5.7 vor, die einzelnen o. g. mafRgeblichen AuBenlarmpege!
durch energetische Addition zu einem resultierenden AuBenlarmpegel La jes ZUsam-
menzufassen. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Defini-
tionen der einzelnen ,maflgeblichen AuBenlarmpegel” in Kauf genommen,
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In der DIN 4109 [18] ,Schallschutz im Hochbau®, Tab. 8 sind Mindestanforderungen
an die resuitierende Luftschalldammung erf. R'w s YOn AuBenbauteilen formuliert.

Die Anforderungen sind fir verschiedene Larmpegelbereiche in Form von erforderli-
chen resultierenden Schallddmmmafien R'w s der GesamtauBenflache eines Rau-
mes angegeben.

Die Anforderungen lauten auszugsweise:

Tabelle 7.  Erforderliche resultierende Schalldimmung der Gesamit-Auf3endlédche eines
Raumes nach DIN 4109, Tabelle 8

Lirmpegel- mafigebl. erford. Schalldamm-MaR
bereich AuBenlarmpegel R'y e in dB
Aufenthaltsraume in Biiroraume" und
Wohnungen, Uber- ahnliches
nachiungsraume in
Beherbergungs-

statten, Unterrichis-
raume u. dhnliches

[ bis 55 dB(A) 30 -
I 56-60 dB(A) 30 30
I 61-65 dB(A) 35 30
v 66-70 dB(A) 40 35
Vv 71-75 dB(A) 45 40
VI 76-80 dB(A) 50 45

¥ An Aufenbauteife von Rédumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den Réumen
ausgelbten

Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpege! leistet, werden keine Anforderungen
gestelit.

2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen

U. E. wird mit 0. g. Regelung der DIN 4109 die besondere Geréuschsituation in Ein-
wirkungsbereich von Schienenverkehrswegen (hier: Hauser 10 bis 14) nicht immer
ausreichend bertcksichtigt. Dies liegt zum einen daran, dass bei stark frequentierten
Schienenverkehrswegen die Gerauschimmissionen tags und nachts etwa gleich hoch
ausfalien, das Ruhebeddrinis in der Nacht jedoch bei Schlafraumen hdher ist. Zum
anderen bleiben die Maximalpegel bei der Vorbeifahrt einzelner Ziige bei 0. g. Ver-
fahren der DIN 4109 unberlcksichtigt.

Aus diesem Grund halten wir es im vorliegenden Fall fur sinnvoll in einem Bebau-
ungsplan Nr. 17 far die Baurdume 10 bis 14 (bei bestehenden Gebauden nur im Fall
von Aus- und Umbau) den Nachweis ausreichenden Schallschutzes nach dem detail-
lierten Verfahren der VDI-Richtlinie 2719 [17] fUr den weiteren Bauvollzug zu fordern
und von pauschalen Festsetzungen im Sinne der DIN 4109 [18] abzusehen.

Die Ubrigen Fassaden, die in den o. g. Larmpegelbereich Ill oder hdher fallen, sind
zusatzlich im Planteil des Bebauungsplanes Nr. 17 zu kennzeichnen und fir diese im
Textteil die Einhaltung der o. g., erforderiichen, resultierenden Schallddmmung R’y es
im Sinne der DIN 4109, Tabelle 8 zu fordern.
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Ausgenommen von o. g. Kennzeichnung werden die Fassadenabschnitte, an denen
sich Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm, durch gewerbliche
Gerédusche ergeben. Diese sind im Planteil auf andere Weise zu kennzeichnen und
an diesen in den textlichen Festsetzungen die Anordnung von zu dffnenden Fenstern
von schutzbedurftigen Aufenthaltstdumen grundsétzlich auszuschlieBen (vgl. Kapitel
7.8).

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass die 0. g. Festsetzungen bei bestehenden
Gebauden nur im Falle von Um- und Ausbauten gelten,

Liftungseinrichtungen

Da sich die schallddmmende Wirkung von Schallschutzfenstern auf den geschlos-
senen Zustand beschrénkt, ist der permanent erforderlichen Bellftung von Schlaf-
und Kinderzimmern besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Kapitel 2 ist zu entnehmen, dass die DIN 18 005 [10] bereits ab Beurteilungspegein
in Héhe von 45 dB(A) nachts auf die Notwendigkeit von zusatzlichen Bellftungsmadg-
lichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist, die ein hoheres Schalldamm-Maf
als gekippte Fenster besitzen. Dagegen halt die VDI-Richtlinie 2719 [17] Kapitel 10.2,
diese erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Ly, > 50 dB{A) fir erforder-
lich.

Im Bebauungsplan muss daher auf Uberschreitungen der o. g. Pegelwerte in der
Nacht durch entsprechende Festsetzungen / Kennzeichnungen reagiert werden.

Um eine vorzugsweise gerduschabgewandte Orientierung der Wohnungsgrundrisse
zu férdern, haben wir (und andere Fachbiros} an dieser Stelle bei anderen Projekten
oftimals vorgeschlagen auf einen geeignsten Zwischenwert der 0. g. Kriterien abzu-
stellen, namlich

Lr'Nach-[ -2 49 dB(A)
entsprechend dem Grenzwert nach [15] fur Aligemeine Wohngebiete,

Die in 0. 9. Weise beaufschiagten Fassaden sind im Bebauungsplan zu kennzeich-
nen. Aufgrund der hohen Nachtpegel sollte an diesen Fassaden auf die Anordnung
von Fenstern von Schlaf- und Kinderzimmern vollstdndig verzichtet werden, oder
durch geeignete Wohnungsgrundrissorientierung sichergestellt werden, dass diese
Raume stets mit einer Fensteréffnung an einer nicht gekennzeichneten Fassade
ausgestattet werden,

Sofern dies nicht méglich ist, muss fur die Schlaf- und Kinderzimmer an diesen Fas-
saden auf andere Weise ausreichender Schallschutz zusammen mit der erforder-
lichen Raumbeluftung sichergestellt werden.

Hierzu besteht vorrangig die Méglichkeit den schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
(teil)verglaste Balkone vorzulagern. Besonders flr Fenster senkrecht zur Schallquelle
ist diese MaB3nahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Belliftung des verglasten Bal-
kons von einer gerauschabgewandten Seite mdglich ist.
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Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Balkone als Schallschutzfenster minde-

stens der Schallschutzklasse 3. Eine Einfachverglasung ist zumeist aus schalltechni-
scher Sicht ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfihrung

der Konstruktionen zu beachten.

ist der Einbau verglaster Balkone nicht mdglich, muss flr Schlaf- und Kinderzimmer,
die ausschlief3lich Fenster an den o. g. Fassaden besitzen, der Einbau von Schall-
damm-Lttern vorgesehen werden. Diese Llfter sorgen fur eine ausreichende Belif-
tung bei geschlossenen Fenstern. Fur nicht zum Schiafen genutzte Raume ist der
Einbau von Schalldamm-Liftern nicht erforderlich, da hier auf StoRbellftung ausge-
wichen werden kann.

Die Gesamtschallddmmung der GebaudeauBenhaut darf durch diese Liftungsein-
richtungen nicht wesentlich vermindernt werden.

Weiterfihrende Festsetzungen nach Kapitel 7.8 und 7.7 sind zu beachten.

Kombination verschiedener Schallschutzmanahimen

Den Ausflhrungen der o. g. Kapitel 7.1 bis 7.9 ist zu entnehmen, dass eine der dis-
kutierten Schallschutzmaf3nahmen allein nicht zur Einhaltung der Orientierungswerte
der DIN 18005 [10] bzw. der Immissionsrichtwerte nach TA Larm [12] an den im Be-
bauungsplanareal Nr. 17 geplanten bzw. bestehenden Gebéuden (bei Aus- und Um-
bau) fihrt. Diesbezlglich wird eine Kombination verschiedener Schallschutzmaf3-
nahmen erforderlich sein.

Vorschlage fir Festsetzungen im Bebauungsplan

In den folgenden Kapiteln 8.1 und 8.2 wird ein Vorschlag fir die Festsetzung von
immissionsschutztechnischen Auflagen im Bebauungsplan Nr. 17 (Plan- und Textteil)
getroffen.

Dieser Vorschlag wird unter der Annahme getroffen, dass die erforderlichen Schall-
schutzmaBnahmen fir den Brauereibetrieb entsprechend Kapitel 7.3.1 auf dem Be-
triebsgelande der Brauerei selbst umgesetzt und sichergestellt werden kénnen. Dies
betrifit insbesondere

- Reduktion des Gerauschaufkommens bei der DurchifGihrung nachtlicher Veran-
staltungen im Sudhaus in einer der in Kapitel 7.3.1 genannten Art und Weisen.

- Reduktion des Gerauschaufkommens bei dem montéglichen Verladebetrieb
zwischen 05:00 bis 06:00 Ubr in einer der in Kapitel 7.3.1 genannten Art und
Weisen,

- keine wesentliche Intensivierung des Betriebsaufkommens auf der Freiflache
westlich des Magazinbaus gegenlber dem Bestand.

- die Erstellung zuséatzlicher vertraglicher Vereinbarungen auBerhalb des Bebau-
ungsplanverfahrens zur Festsetzung o. g. SchallschutzmafBnahmen, bzw. eine
eventuell erforderliche Anpassung des geltenden Genehmigungsbescheides in
Hinblick auf die sich dndernde Schutzwlrdigkeit (nunmehr WA statt bisher M)
in unmittelbarer Nachbarschaft der Brauerei.
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Bzgl. der Gerauschreduzierung fur den montéglichen Verladebetrieb ist anzumerken,
dass im Falle einer vollstandigen Verlegung auf die Tagzeit nach Variante 3 die zu-
sétzliche Ausweisung von speziellen ( passiven”) Schallschutzmaf3nahmen gegen-
fiber dem Verladebetrieb der Brauerei Aying in einem Bebauungsplanareal Nr. 17
rechnerisch nicht mehr erforderlich ist. i Falle der Errichtung des abschirmenden
Gebaudes nach Variante 4 oder einer Larmschutzwand nach Variante 5 sind jedoch
zusétziiche (,passive”) MaBnahmen an den neu geplanten Wohngebduden im
Bebauungsplanareal Nr. 17 zu treffen, um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
nach TA Larm vor allen Fenstern der neu geplanten Gebaude sicherstellen zu
kdnnen.

Da gegenwdértig nicht bekannt ist, welche der Lésungen nach 7.3.1 zum Schutz der
benachbarten Wohngebaude gegeniber den Gerauschen der Brauerei herange-
zogen werden soll, basiert der im folgenden getroffene Vorschlag zum Immissions-
schutz auf der ,worst-case-Annahme®, d. h. die Umsetzung der nach Kapitel 7.3.1
etwas weniger effektiven MaBnahmen geman den Berechnungsvarianten 4 bis 6.

Sofern sich jedoch {wider Erwarten) keine der 0. g. Manahmen auf dem Betrigbs-
gelande der Brauerei umsetzen 1asst, waren zuséatzliche, weiterfiuhrende Schall-
schutzmaBnahmen im Bebauungsplanareal Nr. 17 erforderlich. Dies wilrde eine
Uberarbeitung der u. g. Vorschlage bedrfen.

Immissionsschutztechnische Festsetzungen fiir das neu geplante Gewerbe-
gebiet

Gemal 7.3.3 sind die in Kapitel 4.2 entwickelten Emissionskontingente in Form von
einzuhaltenden immissionswirksamen Schallleistungspegeln Ly," im Planteil fur die
neu geplanten Gewerbegebiete darzustellen.

Fur die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 17 schlagen wir fUr das
Gewerbegebiet folgende Formulierungen vor: ‘

a) Innerhalb des Gewerhegebietes sind nur solche Anlagen und Betriebe zulassig,
deren flichenhaftes Emissionsverhalten (zugehdriger Fahrverkehr eingeschlos-
sen} in Form der je m?-Grundflache abgestrahlten Schallieistung, einen immis-
sionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel von

GE1 tags Lwa” = 54 dB(A)
nachts Lwa” = -- dB(A) (keine Nachtnutzung)
GE2 tags Lwa" =59 dB(A)

nachts  Lwa” = 35 dB(A)

nicht Uberschreitet.

b) Wohnungen geman § 8, Abs. 3, Nr. 1, BauNVO sind im Gewerbegebiet nur aus-
nahmsweise zuldssig, wenn im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass vor
den Fenstern bei Ausschdpiung der zulassigen immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungen fir die innerhalb des Plangebietes nicht zum
eigenen Grundstiick gehdrenden Flachen und Einrechnung der Immissionen
der angrenzenden Gewerbeflachen, die Immissionsrichtwerte nach TA Larm far
ein Gewerbegebiet nicht (iberschritten werden.
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Fassaden schutzbedirftiger Aufenthaltsriume von Wohnungen gemaf § 8,
Abs. 3, Nr. 1, BauNVQ sind im Gewerbegebiet so auszufihren, dass bei von
auBen einfallenden Schall innen ein Mittelungspegel von 35/30 dB(A) tags/
nachts und ein mittlerer Maximalpegel von 45/40 dB(A) tags/nachts nach der
VDI-Richtlinie 2719 ,,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen“ vom August 1987 nicht Gberschritten wird. Bei BirorAdumen sind um
bis zu 5 dB hdhere Innenpegel zuldssig.

Diesbeziglich ist mit dem Bauantrag ein Nachweis vorzulegen.

Erlauterung zu a)

Diese Festsetzung bedeutet, dass in dem Gebiet jeder Betrieb geeignete technische
und/oder organisatorische Maf3nahmen so zu treffen hat, dass die von seinen An-
lagen (einschlieBlich Verkehr auf dem Betriebsgelande) im Einwirkungsbereich au-
Berhalb des Gebietes verursachten Geréusche keine héheren Beurteilungspegel er-
zeugen, als bei ungehinderter Schallausbreitung entstehen wiirde, wenn von jedem
m? Flache seines Grundstiicks (mit Ausnahme der Randeingriinungen) ein Schall-
leistungspegel Lwa” entsprechend den Festsetzungen im Planteil in einer Hohe von 2
m Uber Gelandeniveau abgestrahlt wlrde.

Zur Ermittlung der héchstzuldssigen Immissionsrichtwertanteile ist die Schallaus-
breitungsrechnung ausgehend von den flachenbezogenen Schallleistungspegeln
nach der DIN ISO 9613, Entwurf vom September 1997, ohne Berlicksichtigung der
abschirmenden Wirkung von Gehéduden innerhalb des Bebauungsplanumgriffes, fur
gine Mittenfrequenz von 500 Hz und unter der Annahme eines ebenen Gelandever-
laufes durchzufihren. Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes ist dabei nach den
in Kapitel 7.3.2 beschriebenen alternativen Verfahren zur Berechnung A-bewerteter
Schalldruckpegel zu bestimmen. Als standardbezogener Korrekturfaktor fir die
Meteorologie ist Cy = 2 dB zu berlcksichtigen.

Festsetzungen zum Immissionsschutz in den Misch- und Allgemeinen Wohnge-
bieten

Zum Schutz vor den einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen sind die Fassaden
folgender Baurdume im Planteil mit einem Planzeichen X" zu kennzeichnen.

Tahelle 8. Zu kennzeichnende Bauraume, Planzeichen X"

Bauraum Fassade

4 West

5] Woest, Siid
7 Sid

18 Sid
19 Nord
23 Sid
24 Nord
27 Sad
28 Nord
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Bauraum Fassade
32 Sud
36 Sud
45 Sid

MULLER-BBM

Zum Schutz vor den einwirkenden gewerblichen Gerauschimmissionen sind die

Fassaden folgender Bauraume im Planteil mit einem Planzeichen .Y zu

kennzeichnen.

Tabelle 9. Zu kennzeichnende Baurdume, Planzeichen ,Y*

Bauraum Fassade
8 Ost
9 Nord, Ost
42 Nord, Ost
46 Nord, Ost
47 Nord, Ost
51 Nord, Ost
52 Nord
55 Nord, West
56 Nord
57 Nord

Fir die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 17 schlagen wir fir das
Aligemeine Wohngebiet und das Mischgebiet folgende Formulierungen vor:

a) Aufgrund der einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen sind die Fassaden

schutzbeddrftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen geman § 6, Abs. 2, Nr. 1
BauNVO, im Mischgebiet in den Baurdumen 10, 12, 13 und 14 so auszufihren,
dass bei von auf3en einfallendem Schall innen ein Mittelungspegel von 35/30
dB(A) tags/nachts und ein mittlerer Maximalpegel von 45/40 dB(A) tags/nachts
nach der VDI-Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatz-
sinrichtungen” vom August 1987 nicht Uberschritten wird. Bei Barordumen sind
um bis zu 5 dB hdhere Innenpegel zulassig. Diesbeziglich ist mit den Bauan-
trag ein Nachweis vorzulegen. Bei bereits bestehenden Gebauden betrifft dies
nur erhebliche Aus- und UmbaumaBnahmen.

An den West- und Sudfassaden der Baurdume 10, 12, 13 und 14 ist nach Még-
lichkeit auf die Anordnung von Fenstern von Schilaf- und Kinderzimmern zu ver-
zichten oder durch geeignete Wohnungsgrundrissorientierung sicherzustellen,
dass diese Rdume stets Uber eine Fensterdffnung an einer anderen Fassaden-
seite bellftet werden kdnnen. st dies nicht méglich, ist flir die Fenster von
Schiaf- und Kinderzimmern an o. g. West- und Sldfassaden der Einbau
schalidammender Luftungseinrichtungen vorzusehen.
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b) Die mit dem Planzeichen ,X* gekennzeichneten Fassaden befinden sich
aufgrund der Verkehrsgerauschbelastung nach der DIN 4109, Tab. 8 im
Larmpegelbereich Il1.

Nach der DIN 4109, Tab. 8 muss die Gesamtauf3enfliche eines Wohnraumes
bzw. eines Ubernachtungsraumes einer Beherbergungsstétte an den in 0. g.
Weise gekennzeichneten Baurdumen ein erforderliches, resultierendes
Schallddmm-MaB in Héhe von

R‘w‘ res 2 35 dB
aufweisen,

An den gekennzeichneten Fassaden ist nach Mdglichkeit auf die Anordnung
von Fenstern von Schiaf- und Kinderzimmern zu verzichten oder durch geeig-
nete Wohnungsgrundrissorientierung sicherzustellen, dass diese Raume stets
{ber sine Fensterdffnung an einer nicht gekennzeichneten Fassaden bel(iftet
werden kénnen. Ist dies nicht maglich, ist fir die Fenster von Schlaf- und
Kinderzimmern an den gekennzeichneten Fassaden der Einbau schalldam-
mender Luftungseinrichtungen vorzusehen.

(Hinweis:

Auf die vorgenannte Kennzeichnung der Baurdume nach Tab. 8 bzw. die letztge-
nannte Festsetzung b) kann verzichtet werden, wenn kinftig auf der Bahnhofstral3e
und den Erschlie3ungsstral3en des Bebauungsplanareals Nr. 17 die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit auf v, = 30 km/h begrenzt wird.)

¢) An den mit Planzeichen ,Y* gekennzeichneten Fassaden kdnnen durch den Be-
trieb der Brauerei Aying die Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der Nachtzeit
ubertroffen werden. An diesen Fassadenseiten dirfen keine zu &ffnenden
Fenster von schutzbedlrftigen AufenthaltsrAumen im Sinne der DIN 4109 aus-
gefihrt werden.
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9 Grundiagen
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Bebauungsplanentwurf Aying Nr. 17 Nérdlich der BahnhofstraBe”; Entwurfsver-
fasser Dipl.-Ing. (FH) Architekt Paul Springer, Stand 03.06.2005

Texturplanung fur den Neubau der Brauerei Aying (Sudhaus) in 85653 Aying;
Grundrisse, Schnitte, Ansichten, Lageplan in den MaRstédben M 1:100 und
M 1:250; Stand 30.04.1999

Grundriss- und Ansichtsplane der Fullerei Brauerei Aying; Eingabeplane aus
den Jahren 1971 bis 1993

Lageplan mit HShenangaben (DGM 5} zum Baugebiet ,,Nérdlich der Bahnhof-
strafe” in Aying; E-Mail des Ingenieurbiiros fur Infrastrukiur INFRA vom
13.07.2004

Bescheid des Landratsamtes Minchen zum Vollzug des Gaststattengesetzes
fur die Schank- und Speisewirtschaft ,Kastanienhof“; Minchen 23.01.2004

Bescheide des Landratsamtes Minchen zum Volizug des Gaststittengesetzes
bzw. zum Vollzug des Bundesimmissionsschutzgesetzes flr die Errichtung und
den Betrieb einer Brauerei auf dem Grundstiick FI.-Nr. 1570 in der Gemarkung
Peif3; Miinchen 06.06.1997, 12.10.1999 und 15.10.1999 '

Miiller-BBM Bericht Nr. 54 475/1 ,BV Seniorenzentrum Aying“ vom 07.11.2002

Maller-BBM Bericht Nr. 40 732/1 Bebauungsplan Aying Nr. 9 ,Am Bahnhof®,
vom 09.03.1999

Muller-BBM Bericht Nr. 54 877/1 Bebauungsplan Aying Nr. 9 ,Am Bahnhof,
2. Anderungsabschnitt“ vom 02.12.2002

DIN 18005:; Schallschutz im Stadtebau. Teil 1 mit Beiblatt 1: Berechnungsver-
fahren; Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung.
Mai 1987

DIN I1SO 9613-2: Akustik - Da&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen. Schriftenreihe des Bayerischen Lan-
desamtes fliir Umweltschutz, Heft Nr. 89, 4. Auflage 2003

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®.
Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt
for Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1985
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-lmmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV} vom 12. Juni 1990;
BGBI. 1, S. 1036 — 1052

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
fungen. August 1987

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung A1,
Januar 2001

Verdffentlichung des LU — Bayern, LfU-2/3 HAI, ,Gerdusche aus Biergarten -
ein Vergleich verschiedener Ansétze fir Emissionsdaten®, Munchen 10.1997

Ortsbesichtigung mit Betriebsbegehung der Brauerei Aying am 12.07.2004;
Durchfihrung einer Betriebsbefragung (Brauerei Aying: Herr lwan, Herr Bauer)
und Schallpegelmessungen an stationdren Anlagen. Erganzende, telefonische
Angaben durch Herrn lwan am 08.12.2004

Telefonische Befragung des Betreibers der Gaststétte Kastanienhof
(Herr Pirgjegjai) am 16.07.2004

Durchfuhrung von Immissionsmessungen in der Nachbarschaft des Malzsilo-
turmes der Brauerei Aying in den Nachten vom 19.07.2004 auf 20.07.2004 und
15.12.2004 auf 16.12.2004

Begehung der Brauverei Aying und Vorbesprechung mit Herrn Bgm. Eichler und
Herrn Schén sowie Frau Fuchs vom Landratsamt Mianchen am 24.06.2004

Richtlinien fir den La&rmschutz an Straf3en - RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck
Februar 1992

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-
Zentralamt Minchen. Ausgabe 1990

Richtlinien flr die Anlage von StraBen RAS. Forschungsgeselischaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra3enentwurf, eingefthrt durch das
Bundesministerium fir Verkehr StB 13/38.50.05/65 Va 96

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 28/1996, Sachgebiet 02.2; Planung
und Entwurf; Entwurfsrichtlinien, eingefuhrt durch die obersten Baubehdrden
der Lander am 15. August 1996. Teil: Querschnitt RAS-Q 96

Planentwurf der Gemeinde Aying fir die P+R Anlage West, Lageplan M 1:500;
Hinweise zu dessen Umsetzung von der Gemeinde, Herr Schén, am
08.12.2004

Ermittlung der kiinftigen Fahrzeugbewegungen im Planungsareal; Plan des AB
Springer vom 21.09.2004
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr
nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 90

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17
Strecke/ Streckenabschnitt Miinchen Giesing - KreuzstralBe
Belastungsfall derzeit
Entfernung 25 m von der Gleisachse
Hoéhe 3,5 m Uber Schienenoberkante
Bemerkung Verkehrsangaben nach DB-AG Geschéftsbereich
Netz vom 24.10.2002
Nr | Zugart | Scheiben-| Anzahl Zige | Zug- |Geschw.| Korrektur | Mittelungspegel
bremsant.| Tag | Nacht| lange Fahrzeuge| Tag | Nacht
Po Ny Ny I v Dk, Lner | LmEn
% m km/h dB dB dB
Gleis: 1 Strecken-km: 21,3
1 |S-Bahn 100 66 12 70 100 -2 83,6 49,2
2 0,0 0,0
3 0,0 0,0
4 0,0 0,0
5 0,0 0,0
8 0,0 0,0
7 0,0 0,0
8 0,0 0,0
9 0,0 0,0
Summe der Zuge: 66 12
Emissionspegel L, e (ohne "Schienenbonus") in dB(A) 53,6 49,2
Gleis: Strecken-km:
1 0,0 0,0
2 0,0 0,0
3 0,0 0,0
4 0,0 0,0
5 0,0 0,0
6 0,0 0,0
7 0,0 0,0
8 0,0 0,0
9 0,0 0,0
Summe der Zlge: 0 0
Emissionspege! L, ¢ (ohne "Schienenbonus™) in dB(A) 0,0 0,0
Streckenkilometer Gleis {Beschreibung Fahrwegparameter Zuschl.
von bis Nr.  1Dgp, Dar Doa, Dra dB
21 22 1 |Schotterbett - Metallschwelle 2
21,1 Bahnubergang 5

Geman Fahrplan MVG Winter 2004 hat sich das Verkehrsaufkommen bis dato nicht
signifikant geandert

60 169 / 6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung der mittleren Maximalpegel - Schienenverkehr
in 256m Abstand auf der Grundlage von Schall 03 - Ausgabe 90

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Strecke/ Streckenabschnitt Miinchen Giesing - Kreuzstrale
Belastungsfall derzeit

Entfernung 25 m von der Gleisachse

Héhe 3,5 m Gber Schienenoberkante

Linax.e = 51 + 151g(v&/vo) +10%1g{5 - 0,04 pp) + D, mit vo=100 km/h
Lmax gewichtet mit Anzahi der Zlige je Zugart

Nr | Zugart | Scheiben-| Anzahl Zige | Geschw.| Korrektur | mittlerer Maximalpegel
bremsant.| Tag | Nacht Fahrzeuge Ta Nacht
Po Nt { N v D, Linaxe | Lmaxe | Lmaxe
% km/h dB dB dB dB
Gleisnummer: 0 Strecken-km: 21,3
1 [ S-Bahn 100 66 12 100 -2 79,0
2 0,0
3 0.0
4 0,0
5 0,0
8 0,0
7 0,0
8 0,0
9 0,0
Summe der Zuge:. 66 | 12
Mittl. Maximalpegel Ly, (0hne "Schienenbonus") in dB(A) 79,0 79,0
Gleisnummer: 0 Strecken-km: 0
1 0,0
2 0,0
3 0,0
4 0,0
5 0,0
6 0,0
7 0,0
8 0,0
9 0,0
Summe der Zlige: 0 0
Mittl. Maximalpegel L., (ohne "Schienenbonus"”) in dB(A) 0,0 0,0
Streckenkilometer | Gleis |Beschreibung Fahrwegparameter Zuschl.
VORn bis Nr. |{Dgy, Dgr, Dgy: Dra dB
21 22 1 |Schotterbett - Metallschwelle 2
60 169 /6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Strallen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berticksichtigung Alig. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

StraBe St 2070

Abschnitt westl. Krzg. zu ST 2078

StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliche 1

{GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatier = 5;

Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt {Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 8)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 6526
mafgebende Verkehrsstarke tags (M+} in KFZ/h (2000} 375
maBgebende Verkehrsstirke nachts (My) in KFZ/h (2000) 65
Prognosezuschlag fir das Jahr 2015: 10%
DTV Prognose 2015: 7179
Angaben nach StraBenverkehrszahlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas
Bayern; Zahlstellen-Nr. 8036 9604 (Faistenhaar)
tags nachts
Muitiplikator fir StrafBengattung 0,06 0,008
mafRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 413 72
LKW-Anteil p in % nach 5.0. 4,1 10,7
L2 = 37,3 +10ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,7 58,6
Korrektur fir StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulédssige Hdchstgeschwindigkeit in dB -3,9 -3,0
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L.g in dB(A) | 60,8 T 55,6

{ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméanB RAS
"Richtlinie far die Anlage von Straf3en”

60 169 /6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von StraRen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying
StraBe St 2070
Abschnitt ostl. Krzg. zu ST 2078
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberflache 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohiraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 2248
maBgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000) 129
mafgebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000) 22
Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 89%
DTV Prognose 2015: 4249
Angaben nach StraBenverkehrszéhlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas
Bayern Zahist.-Nr. 8036 9605 (Aying)
tags nachts
Multiplikator fur StraBengattung 0,06 0,008
maRBgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 244 42
LKW-Anteil p in % nach s.0. 5,4 14,2
L% = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 62,8 56,9
Korrektur fur StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
[Emissionspegel L, indB(A) | 62,7 56,8 |

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung

60 169 /6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L,, ¢ von Strallen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Oort Aying
StraBe St 2070
Abschnitt Ostl. Krzg. zu BPL Nr. 17

StraBengattung
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliche

(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in %

0

zuldssige Geschwindigkeit in km/h

100

durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000)
mafgebende Verkehrsstarke tags (M) in KFZ/h (2000)
mafBgebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000)

2248
129
22

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015:
DTV Prognose 2015:

10%
2473

Angaben nach
Bayern; Zahlstellen-Nr. 8036 9605 (Aying)

StraBenverkehrszahlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas

| tags nachts
Multiplikator flr StraBengattung 0,06 0,008
mafBgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 142 24
LKW-Anteil p in % nach S.0. 5,4 14,2
L% = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,4 54,5
Korrektur fur StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|[Emissionspegel L, ¢ in dB(A) | 60,3 54,4

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemal RAS
"Richtlinie fur die Anlage von StraBen"
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, von Strafen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort _Aying

Stral3e St 2070

Abschnitt ostl. Ortseinfahrt Aying

StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-5tr.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliche 1

{Gu3asphalt nicht geriffelt; Asphalibeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4,

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglétter = 5;

Beton78 chne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Spiitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 2248
mafgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000) 129
maf3gebende Verkehrsstéarke nachts (My) in KFZ/h (2000} 22
Prognosezuschlag fir das Jahr 2015: 10%
DTV Prognose 2015: 2473
Angaben nach StraBenverkehrszahlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas
Bayern; Zahistellen-Nr. 8036 9605 (Aying)
tags nachts
Multiplikator far StraBengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrssidrke M in KFZ/h 142 24
LKW-Anteil p in % nach 8.0. 54 14,2
L2 = 37,3 +10lg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,4 54,5
Korrektur fir Stra3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -3,8
Zuschiag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

[Emissionspegel L,e indB(A) | 556 | 507

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemanr RAS
"Richtlinie fir die Anlage von Strafen”

60 169/ 6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, g von Strallen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraBBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort
Strafie
Abschnitt

Aying
St 2078
mit 100 km/h

StraBengattung
BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberflache

(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, Guf3asphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehait>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehal!t>15%) 0/8 = 9)

Steigung in %

0

zulassige Geschwindigkeit in km/h

100

durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000)
mafgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000}
maflgebende Verkehrsstéirke nachts (My) in KFZ/h (2000}

11000
632
110

Prognosezuschlag far das Jahr 2015:
DTV Prognose 2015:

10%
12100

Angaben nach
Bayern; Zahlstellen-Nr. 8036 9602 (Peiss)

StraBenverkehrszdhlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas

tags nachis

Multiplikator fOr StraBengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 695 121
LKW-Anteil p in % nach 5.0. 4.4 9,8
L@ = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,1 60,7
Korrektur fiir StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel Lme in dB(A) I 67,0 | 60,6

{ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geman RAS
"Richtiinie fir die Anlage von Straf3en”

80 169/ 6 mly
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Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von StraBen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

MULLER-BBM

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

StralBe St 2078

Abschnitt mit 80 km/h

StraBengattung 3

(BAB=1:Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-5tr.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliache 1

(GuBasphalt nicht gerifielt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;

Beton, GuBBasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pilaster = 4;

Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;

Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;

offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;

offenporiger Asphalt (Hohiraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in % 0

zuldssige Geschwindigkeit in km/h 80

durchschnittl, tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 11000

mangebende Verkehrsstarke tags (M+) in KFZ/h (2000) 632

mafgebende Verkehrsstérke nachts (My) in KFZ/h (2000) 110
Prognosezuschlag fir das Jahr 2015; 10%

DTV Prognose 2015: 12100

Angaben nach

Bayern; Zahlstellen-Nr. 8036 9602 (Peiss)

StraBenverkehrszahlung 2000, Verkehrsmengen-Atlas

tags nachts
Multiplikator f(r Straf3engattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 695 121
LKW-Anteil p in % nach 5.0. 4,4 9,8
L% = 37,3 +10lg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 67,1 60,7
Korrektur fur StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -1,6 -1,1
Zuschlag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0.0

|Emissionspegel L, indB(A) | 655 | 596 |

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag flr das Jahr 2015 gemai RAS
“Richtlinie fur die Anlage von StraBen”
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Strafen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berticksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

Straf3e St 2078

Abschnitt mit 60 km/h

StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-8tr.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberflache 1

(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphait geriffeit = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Spilitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = §;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9}

B MR WA L] b L i e 1 R v = e e = -

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 11000
mafigebende Verkehrsstirke tags (My) in KFZ/h (2000) 632
maf3gebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000) 110
Prognosezuschlag fiir das Jahr 2015: 10%
DTV Prognose 2015. 12100
Angaben nach StraBenverkehrsz&hlung 2000, Verkehrsmengen-Atias
Bayern; Zahistellen-Nr. 8036 9602 {Peiss)
tags nachts
Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,008
mafBgebende Verkshrsstarke M in KFZ/h 695 121
LKW-Anteil p in % nach 8.0. 4,4 9.8
L% = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p}) in dB(A) 67,1 60,7
Korrektur fir StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Kaorrektur flr zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3.8 -3.1
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0.0
[Emissionspegel L, indB(A) | 633 | 576 |

{ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 geman RAS
“Richtlinie fir die Anlage von StraBen”

60 169 /6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, von StraBen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bericksichtigung Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

StraBe Bahnhofstra3e

Abschnitt

StraBengattung 4
{BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraRenoberfliche 1

(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphait geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in % 0
zulissige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschniitl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 700

mafgebende Verkehrsstirke tags (M+) in KFZA (2000)
maflgebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000)

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 700
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator far Straf3engattung 0,06 0,011
manBgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 42 8
LKW-Anteil p in % nach s.0. 10,0 3,0
L = 37,3 +101g (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 56,1 47,3
Korrektur flir StraB3enoberfliche in dB 0,0 0,0
Korrektur flr zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,1 -5,3
Zuschlag tir Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L, indB(A) | 520 | 420
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
60 1689 /6 miy
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Stralen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berticksichtigung Allg. Rundschreiben StrafBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobijekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

Strafl3e Am Bahnhof

Abschnitt

StraRengattung 4
{BAB=1;Bundesstr.=2;| andes- Kreis-,GV-5tr.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliche 1

(GuBasphalt nicht geriffeit; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphait geriffeit = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsgiatter = 5;

Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltheton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
oftenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9}

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl, tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 700

mafgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000)
maigebende Verkehrsstirke nachts (My) in KFZ/h {2000)

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 700
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator fUr Stral3engattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 42 8
LKW-Antei! p in % nach 5.0. 10,0 3,0
L2 = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 56,1 47,3
Korrektur fir StraBenoberfldche in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zuldssige Héchstgeschwindigkeit in dB -4,1 -5,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
[Emissionspegel L,eindB(A) | 820 | 420 |
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
60 169 / & mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Strallen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr,14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17
Ort Aying
StraBe HaupterschlieBungsstraBe Nord-Sad
Abschnitt Krzg. zur St 2070
Straflengattung 4
{BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberfliche 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsglatter = 5;
Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittrastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 2000
maBgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000)
mafigebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000}
Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 2000
Angaben nach Uberschiagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator fiir Straf3engattung 0,06 0,011
mafgebende Verkehrsstiarke M in KFZ/h 120 22
LKW-Anteil p in % nach 8.0. 10,0 3.0
L2 = 37,3 +10ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,7 51,7
Korrektur fiir StraBBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulbdssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,1 -5,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0.0
|Emissionspegel Lo in dB(A) L 56,6 ] 46,4 J

{ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung

60 169 /6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Straen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben StralBenbau Nr.14/31

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

StraBe HaupterschlieBungsstraBe Nord-Sid

Abschnitt Seniorenzentrum

Strafengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-8tr.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberfliche 1

{GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;

ebenes Ptlaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = §;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 1000

mafigebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h {(2000)
mafgebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h {2000)

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 1000
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator for StraBengattung 0,06 0,011
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 60 11
LKW-Anteil p in % nach s.0. 5,3 1,6
L2% = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)} in dB(A) 56,6 48,2
Korrektur far Straf3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zuldssige Héchstgeschwindigkeit in dB -4.8 -5,8
Zuschlag flr Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L, indB(A) | 51,8 42,4
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung
60 169 /6 mly

7. Juni 2005 Anhang B, Seite 14



MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Stralen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Alig. Rundschreiben StraBenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying

StraBe HaupterschlieBungsstraBe Nord-Sid

Abschnitt Zufahrt BahnhofstraBe

StraBengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

Straenoberfliche 1

{GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton G/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Spilitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt {Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 100

mafgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000)
mafgebende Verkehrsstarke nachts (M) in KFZ/h (2000)

Prognosezuschlag flr das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 100
Angaben nach Uberschlagige Schitzung
tags nachts
Multiplikator fiir StraBengattung 0,06 0,011
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 6 1
LKW-Anteil p in % nach s.0. 5,3 1,6
L2 = 37,3 +10ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 46,6 37,8
Korrektur fir Stral3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -5,8
Zuschlag flr Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
[Emissionspegel L, ¢ indB(A) | 41,8 320 |
{ohne Kreuzungszuschiag)
Bemerkung
60 169/ 6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Strafen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben StraiZenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17
Ort Aying
Straf3e Schieferweg
Abschnitt Né&rdl. MI
StraBengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;L andes- Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberflache 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglaiter = 5;
Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 200
maBgebende Verkehrsstarke tags (My) in KFZ/h (2000)
maf3gebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000)
Prognosezuschlag fur das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 200
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Muttiptikator flr StraBengattung 0,06 0,011
maf3gebende Verkehrsstéarke M in KFZ/h 12 2
LKW-Anteil p in % nach 5.0. 53 1,6
Ly® = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082"p)) in dB(A) 497 40,8
Korrektur fUr StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,8 5,8
Zuschlag fir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
[Emissionspegel L,cindB(A) | 448 | 350

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung

60 169/ 6 mly
7. Juni 2005
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Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Stralen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr.14/01

MULLER-BBM

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17
Ort Aying
StraBe Schieferweg
Abschnitt Nérdl. WA - westl, Teil
StraBlengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;:Gem.str.=4)
StraRenoberflache 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pilaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsglétter = 5;
Beton78 ohine Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = §;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9}
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl, tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 800
mafigebende Verkehrsstarke tags (Mt} in KFZ/h (2000)
maf3gebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h (2000)
Prognosezuschiag fir das Jahr 2015: 0%
DTV Prognose 2015: 800
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator fOr StraBengattung 0,06 0,011
maBgebende Verkehrsstéarke M in KFZ/h 48 9
LKW-Anteil p in % nach S.0. 53 1,6
L2 = 37,3 +101g (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 55,7 47,4
Korrektur fir Strafienoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -5,8
Zuschiag flr Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|[Emissionspegel L, ¢ in dB(A) 509 | 41,6 |

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung

60 169 /6 mly
7. Juni 2005
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Strallen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 17

Ort Aying
Strale Schieferweg
Abschnitt Nordl. WA - &stl. Teil
StraBengattung 4
{(BAB=1;Bundessir.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberflache 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, Guf3asphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahibesenstrich+Langsglétter = 5;
Beton78 ohne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000} 300
mafgebende Verkehrsstarke tags (M+) in KFZ/Mh (2000)
maBgebende Verkehrsstarke nachts (My) in KFZ/h {2000)

Prognosezuschiag far das Jahr 2015: 0%

DTV Prognose 2015: 300
Angaben nach Uberschlagige Schatzung
tags nachts
Multiplikator flr StraBengattung 0,06 0,011
maigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 18 3
LKW-Anteil p in % nach S.0. 53 1,6
L2 = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 51,4 42,6
Korrektur fur StraBenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur flr zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,8 5,8
Zuschlag fur Steigungen und Gefdlle in dB 0.0 0,0
|Emissionspegel L, indB(A) | 466 | 368 |

{ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung

80 169 /6 mly
7. Juni 2005
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkplitzen

nach der "Parkplatzlarmstudie"

(Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz;
Heft 89, 4. Auflage 2003)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt : BPL Nr. 17 der Gmd. Aying

Parkplatzart: (1) P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

(2) Parkplatze an Einkaufszentren (Einkaufswagen auf Asphalt)
(3) Parkplatze an Einkaufszentren (Einkaufswagen auf Pflaster)
(4) Parkplatze an Diskotheken

(5) Zentrale Omnibushaltestellen

(6) Abstellplatze bzw. Autohoéfe flr Lastkraftwagen

(7)

Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgédnge inkl. Parksuchverkehr
(Parkplatze bis 150 Stellplatze nach Kap. 8.2.1.1)

Lwa=63+Kppa+ K +Kp+10I1g (Nn) + Do [dB(A)]

mit N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréRe und Stunde)
n: BezugsgréBe
Kea:  Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 31)
K. Taktmaximalpegelzuschlag (nach Kap. 8.1, Tab. 31)
Kp:  Anteil durchfahrender Kfz (101g (1 + n,/44); ng < 150
ng:  Anzahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes
Dsyo:  Zuschlag fur nicht asphaltierte Fahrgassen (Tab. 4 der RLS-90)

-l e [T A B A o o e e e
§ e | BTG TR [dB] | [dB]| (48] | [dB] | [dB(A}]
Brauerei Aying, Braubetrieb
PKW-Nord, 5-6 Uhr 1 - .1 1Stenp|at$ N “ 20 0,50 0 4 1.6. 0,0 _ 78,6
?k\;-_r&ord. 6-18 Uhr 1 - 1 *I.Stellplatz . - 20- ” _ﬁ-,63 0 4 |16]| 0,0 79,6
Pkw-E‘;i-ld, 6-18 U-hr . 1 1 1 Stellplatz | : 20 - 6,63 0 I 16| 2,0 81,6
Lkw-Ost, 5-6 Uhr 6 .1 T S-teri;:ll_a-tz 1 : ?3 N 1,00 12 4 0,3 -0,0 ) 84,1
Lkw-Os_t, 7-18 Uhr - 6 ”1 1St§||plétz - : 3 R 0,69_ 12 4 103| 00 73,6 .
:.kw~|.$c|estra:3e.5-5 Ur _ 8 : 1 1;Stellplatz - _ 14 1,43 121 4 |1,2] 0,0 93,2
kwladestraBe 618 6 | 1| tselper | 0 | 14 020 |12] 4|12|00| 862
Lkw-Magazin, 718 Unr| 6 | 1| 1Stelplatz s 0,51 12| 40s|00| 835
Lk\;—We—st. 5.6 Uhr_ R "6 1 ‘ISle_IIp_Ia-lz I ;7 - _{;53 12 4. _1,4. 0,0 90,0
LKW—V\-JE_SL 6-18 Uhr _6_ - 1___1 S;I;II;J;N-Z _ - _1_7 N 0,_20 _12 “.4_ i,d 0,0 85,7
Bemerkungen: - o - B o
60 169/6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkpldtzen

nach der "Parkplatzlarmstudie"

(Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz;
Heft 89, 4. Auflage 2003)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt : BPL Nr. 17 der Gmd. Aying

Parkplatzart: P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Parkplatze an Einkaufszentren (Einkaufswagen auf Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (Einkaufswagen auf Pflaster)
Parkplatze an Diskotheken

Zentrale Omnibushaltestellen

Abstellplatze bzw. Autohofe flr Lastkraftwagen

(1
(2
(3
(4
(5
(6
(7) Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgédnge inkl. Parksuchverkehr
(Parkplatze bis 150 Stellplatze nach Kap. 8.2.1.1)

Lwa=63+Kppa+ K +Kp+10Ig(Nn) + Dsyo [dB(A)]

mit N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgréie und Stunde)
n: BezugsgroBe
Kpa:  Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 31)
K.  Taktmaximalpegelzuschlag (nach Kap. 8.1, Tab. 31)
Kp:  Anteil durchfahrender Kfz (10 1g (1 + ny,/44); n, <150
ng:  Anzahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes
Dswo:  Zuschlag fir nicht asphaltierte Fahrgassen (Tab. 4 der RLS-90)

Bezeichnung, Parkplaiz- | | Faktor der | Bezugs- Stell- | Bewegungs- K k.| k- |D L
Parkplatz (PP)  |art (s.0.) g Bezugs- | wertfirn | platze | haufigkeit v [~ PA[ T [ TO|TSOL TWA
c rofe n in m2 (ggt. | Ng < 150
gl ° aeta| (08| (¢8| (@B | (¢B) | eB(AN
Brauerei Aying, Braubetrieb
Lkw-ehem. VoPl., 6-18 6 1 1 Stellplatz 20 0,33 121 4 |16] 20 90,9

Brauerei A_ymg. Brz-au-er.lebnis_ (nur lauteste NachtstL;nde)

Pkw-Nord 2 1 1 Stellplatz 25 1,00 -3 ”4_ 20] 00 85,9

Pkw-Mitte/Siid 2 1 1 Steliplatz 125 1,00 3 4 [ 58] 20 98,8

Gaststitte Kééisanieﬁﬂbf_

Pkw, 11-22 Uhr 2 1 1 Steliplatz 15 1,33 3 -4 1,3| 0,0 84,3
Pkw, 22-23 Uhr 2 1 1 Stellplatz 15 1,00 3 4 (13|00 83,0
Bemerkungen:

60 169/6 mly
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkpldtzen nach der

"Parkplatzlarmstudie" des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz
- Fortsetzung -

Untersuchungsobjekt : BPL Nr. 17 der Gmd. Aying

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflichen (nach Kap. 8.2.1.2)

mittl. ldangenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw=37,3+101g M + Dgyo + Dgig + D, + 19 [dB(A)]
L w'aLkwsus = 37,3 +1019 (9,2 M) + D0 + Dsig + D, + 19 [dB(A)]

mit M: Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Dswo:  Korrektur fir Fahrbahnoberflache (Tab. 4 der RLS-90)

Dgyq: Zuschiag flir Steigungen (0 dB fiir bis zu 5§ %)
D,: Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB flr Pkw bzw.
-5,4 dB fir Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der Do Dgyg D, Loe Lw'a

(s. Blatt 1) | in Stunden | Vorbeifahrien
pro Stunde M (28] [dB] [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]

Brauerei Aying, Braubetrieb

Zufahrt Pkw Sud, 6-18 Uhr 1 12 13 0 0,0 -8,8 39,5 58,5

Brauerei Aying, Brauerlebnis (nur lauteste Nachtstunde)

Zufahnt Pkw Mitte/Stid 1 1 125 2 0,0 -8,8 51,5 70,5

3. Mittlere Maximalschallleistungspegel (nach Tab. 32)

Pkw (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L \wa.max = 92,5 dB(A)
Pkw (TlrenschlieBen) L wamax = 97,5 dB(A)
Pkw (Heck- bzw. Kofferraumklappe schlieBen) L wa max = 99,5 dB(A)
Motorrad (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L wamax = 98,5 dB(A)
Omnibus (beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt) L wamax = 105,5 dB(A)
Lkw (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L wamax = 105,5 dB(A)
Lkw (TurenschlieBen) L wamax = 100,5 dB(A)
Lkw (Druckluftgerdusch) L wamax = 97,5 dB(A)
60 169/6 mly
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MULLER-BBM

Anhang C

EDV-Eingabedaten Verkehrsgerdusche (Ausziige)
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MULLER-BBM

Projekt (BPLNr17_E030605_Verkehr_Ber6.cna)

Projektname: BPL Aying Nr. 17; Entwurf 03.06.2005
Verkehrsgerauschimmissionen
Auftraggeber: Gemeinde Aying
Sachbearbeiter: Herr Maly
Zeitpunkt der Berechnung: 07. Juni 2005
Cadna/A: Version 3.4.109 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration |
Parameter Wert |
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittsléange (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00 |
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Gemeinbedarf
Kurgebiet
reines Wohngebiet
allg. Wohngebiet
DGM
Standardhéhe (m) 601,00 —
Geldndemodell - Héhenlinien suchen (Mittelwert) |
Suchradius flir Héhenlinien (m) 200.00 |
Reflexion |
max. Reflexionsordnung |3 |
Reflektor-Suchradius um Qu/lmm 100.00 100.00 _1
Max. Abstand Quelle -~ Immpkt 1000.00 1000.00 |
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00 |
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.00
Industrie (ISO 9613)
Seitenbeugung nur ein Obj _{
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An
Abschirmung ohne Bodendampf. (iber Schirm
De,0 mit Begrenzung |
Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3{3.0 20.0 0.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70 |
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0 |
SCC_co B 2.020 o
StraBe (RLS-90) )
Reflexion beliebig (siehe oben) i
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus
Emmission auBeren Fahrstreifen
Schiene (Schall 03) |

M60 169/6 mly .
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Berachnungskonfiguration

Parameter Wert

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keing
Bebauungsdémpfung Aus
Schienenbonus {dB) 5.0
Flugldrm {AzB)
Streng nach AzB

MGE0 169/6 mly
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MULLER-BBM

Strafden
Bezeichnung M. |ID e Zéhldalen genaue Zahld zul. Geschw. | RQ | Strafenabed). |Steig.| Mehrfachrall.
Tag [Macht| OTV [Sirgatt| ™ M [ p (%) [p (%) | Plow [ Lkw | Abst. | Csiro | Art Drafi[Hbeb [ AbsL
{dBA | (@BA) Tag | Nacht | Tag [Nacht |l | (ki) 75 {%;} |{dB}{ (m} | {m
St 2070 west. Kreuzung zur St 2078 60,8 556 RQ 12 0.0
St 2070 dsll. Kreuzung 2ur $1 2078 62,7 6.8 RQ 12 00
$12070 &sil. Kreuzung zur 51 2078 603] 544 RO 12 00
5t 2070 ésll. Krauzung zur 5t 2078 55.6) 50,7 RQ 12 0.0
St 2078, 100 km/h 67.0] 60,6 RQ 14 0.0
S1.2078; Ri. Ro. 80 kmh 62,50 56,6 [0 00
St 2078; 60 kvh 833 576 RQ 14 0.0
St 2078; Ri. Ro. 100 kmm 64,0] 576 [ 00
$12078; 100 kmvh 67,00 606 RQ 14 0,0
St 2076; Ri. MUC. 100 lavh 54.0] 576 [ 00
St 2078; Ai. MUC. 80 krvh 625] 56,6 0 0.0
|Bahnhotstrafse 52,0] 420 3.75 0.0
Am Bahnhot §2,0f 420 75 0.0
HaupterschlieBung; Krzg. ST 2070 56,6] 46,4 3,75 0.0
HaupterschlisBung; Sealorenzeninm 51.8| 424 3,00 0.0
Haupterschligfiung; Zutahrt Bahnholstraf 41,8 azp 3,00 00
Schieferweg; MI 449 350 300 0,0
Schiclarweg: WA Wast 50,9 41,6 3,00 .0
ISchielerweg; WA Ost 456] 368 3.00 0.0
Parkplatz
Bezeichnung|M.|IiD| Typ Lme Zahldaten Zuschlag Berechnung nach Einwirkzeit
Tag |Nacht|Stellpl.] Beweg/h/Stellp. | Dp | Parkplatzart Tag | Ruhe | Macht
(dBA} | (dBA) Tag | Nacht |{(dB) (min) | (min} | (min)
P+R Siid RLS| 52,6| 456| 120 0,300] 0,060 0,0|PKW-Parkplatz|RLS-90
P+R West RLS| 52,9, 45,9/ 130 0,300! 0,0680; 0,0{PKW-Parkplaiz(RLS-80
Schiene
Bezeichnung M.[1D Lm,E Zugklassen Zuschlége Vimax
Tag |MNacht Cfb ; Dbr | Dbd | Dra
{dBA} | {dBA) {dB)(dB}{{dB) | {dB}| (km/h)
S-Bahn; ndrdl. Bahniibergang 5568| 51,2
5-Bahn; Bahnidbergang 58,6| 54,2
S-Bahn; stidl. Bahniibergang 85,6| 51,2
M60 169/6 mly ;
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EDV-Eingabedaten Gewerbegerdusche (Ausziige)
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Projekt (BPLNr17_E030605_GewerbeVar1_Ber6.cna)

Projektname: BPL Aying Nr. 17; Entwurf 03.06.2005
Gewerbe Berechnungsvariante 1
Auftraggeber: Gemeinde Aying
Sachbearbeiter: Herr Maly
Zeitpunkt der Berechnung: 07. Juni 2005
Cadna/A: Version 3.4.109 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Pararmeter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler {dB) 0.00
Max. Suchradius {m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittsidnge (m) 1000.00
Min. Abschnitisldnge {m) 1.00
Min. Abschnittsiange {%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenguellen An
Bezugszeit ]
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht {min) 60.00
Zuschiag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB} 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 16.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Gemeinbedarf
Kurgebiet
reines Wohngebiet
allg. Wohngebiet
DGM
Standardhdhe (m) 601.00
Gelandemodell Hbhenlinien suchen {Mittelwert)
Suchradius fir Hahenlinien {m) 200.00
Reflexion
max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qufimm 100.00 100.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflekior 0.00
Industrie {ISO 9613)
Seitenbeugung nur ein Ohj
Hin. inr FQ schirmen diese nicht ab An
Abschirmung ohng Bodendampf. dber Schirm
De,0 mit Begrenzung
Schirmherechnungskoeffizienten €1,2,3|3.0 20.0 0.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
8CC_Co 2020
Stralle (RLS-90)
Reflexion beliebig {siehe oben}
Seitenbeugung keine
Bebauungsdidmpfung Aus
Bewuchsddmpfung Aus
Emmission Autteren Fahrstreifen

Schiene {Schall 03)

ME0 169/6 mly/ntz )
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Schallquellen

Punktquellen - - o ‘ -
Bezeichnung m | Schalleistung Lw | Lw/Li Korrektur | Schallddmmung [Dampfung|  Einwirkzeit | Ko [ Freq. iRichtw.? Hohe |
| o , 1_Tag Nacht_ Typ Wert |norm. | Tag |Nacht) R | Flache | Tag | Ruhe | Nacht | X
| - | | | @BA) | (@BA) | |dB(A)|dB(A)|dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz) (m) (m)
Brauerei Maschinenhaus Ansaugung West | | 793 783|Lw|793 00/ -1,0 | - 780,00 180,00 60,00/ 3,0 500|(keine)| 2,00|r 44
Brauerei Maschinenhaus Abluft Stid ' { | 87| ei7[ww[817| | 00 o0 | | 780,00 180,00/ 30,00 30| 500|(keine)| 1,00[r| 4
Brauerei Maschinenhaus OberfichtOst | | | 654] 644[Lw|654 ool 10 | [ [780,00]180,00] 60,00 3,0 500 (keine)| 3,00r|  4¢
Brauerei Maschinenhaus Kuhiturm Stufe 1 | 784| 784[Lw|784 00/ 00 600,00( 180,00/ 60,00| 0,0 500] (keine)| 5,00(r 44
Brauerei Maschinenhaus Kihiturm Stufe2 | | | 82,8 82,8|Lw 828 00/ 00 - | 180,00] 0,00/ 000 0,0/ 500|(keine)| 500[r| 44
Brauerei Mas Maschmenhaus Druckablass Weissbiertank ( 106,4{ 1064 Lw [106,4 G,G[__ 0.0 533/ 0,00/ 0,00 0,0 500|(keine) 0,20(r 4%
Linienquellen
 Bezeichnung [M.]ID] Schalleistung Lw | Schalleistung Lw' Lw/ Li Korrektur | Schallddmmung |Dampfung| Einwirkzeit KO | Freq. |F
- Nacht | Tag [ Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag [Nacht| R | Fldche Tag | Ruhe [ Nacht
| (dBA) | (dBA) | (@BA) | | dBA)[dBA)[dBA)| | (m) | | (min) [ (min) | (min) | (dB) | (Hz) |
Brauerei, Zufahrt PP Siid | 788/ 585 58,5/Lw 58,5 00/ 00 660,00/ 60,00 0,00 0,0 500
|Brauereierlebnis, Zufahrt PP Mitte/Sid 1] ; 876] 705 705/Lw 70,5 00/ 00 0,00 0,00] 60,00[ 00| 500
|Brauerei, PP Lkw Ost - Ladestrate ) [ _L_:rg._g“' 799| 678 67.8/Lw|67.8 00/ 00 - 0,00/ 0,00] 60,00/ 00 500
|Brauerei, Ladestrafe - PP Lkw West N { 841| 846 720 725w 7”2_% 00| 05 60,00/ 0,00 60,00/ 00| 500
Brauerei, PP Lkw West - Ausfahrt | 1] 895 895 720/ 720/Lw|72,0] 00 o0 | | 60,00/ 0,00/ 000/ 00| 500
Brauerei, PP Lkw West - PP Magazin-Ausfaht | | | 985 985 725 725/Lw|725] 00| 00 | 60,00 0,00/ 0,00 00| 500
Brauerei, Lkw Ausfahrt - Ladestrae 829 829 604 604|Lw 604] 00 oo | | 540,00/ 0,00| 0,00 00| 500
Brauerei, Lkw LadestraBe-Ausfaht | | | 808 808 604 604[Lw(604| | 00/ 00 540,00 0,00| 0,00 0,0] 500
Braverei, PP LkwMagazin-Ausfaht | | | 816 816 604] 604|Lw|604 00 00 540,00] 000| 000] 0,0} 500
Brauerei, Ausfahrt - PP Lkw Magazin o 835 835 604 604/Lw|604| __Fqg_ 00 [ 540,00 0,00 0,00 0,0] 500
Brauerei, Lkw Ausfahrt - Ladestrae | 978 o8 753 753[Lw|753 00 00 60,00 0,00/ 0,00 00| 500
Brauerei, Lkw Ladestrae West - Ladestrage Ost, 5-6 Uhr | | 929 929/ 690 690/Lw| 69 | _]L_o._o_ 00 | 0,00/ 0,00] 60,00 00| 500,
Brauerei, Lkw Ladestrale West - Ladestraie Ost, 17-18 Uhr| | 959| 959 720/ 720[Lw| 72 00/ 00 60,00/ 000/ 0,00/ 00[ 500
Brauerei, Lkw ehem. Volksfestplatz - Ausfahrt 71T e20] e20] 712] 72w |71.2 | o0 00 | T 660,00| 60,00 0,00 0,0 Waé;
T
Flachenquellen - -
Bezeichnung ~ M.]ID[ Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" | Lw/Li | Korrektur |Schallddmmung [Dampfung|  Einwirkzeit | KO |Freq. [Richtw.
- | || Tag [ Nacht | Tag | Nacht [Typ[Wert/norm.| Tag [Nacht| R [ Flache | | Tag [ Ruhe [ Nacht T
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) (md | [ (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) i
BPL Nr. 4, GE A nordl. der ErschlieRungsstraBe | | | 103,1] 881 64,0 490w 64 | | 00| -150 | [ %60,00[ 0,00 60,00/ 0] 500(keine)| ]
BPL Nr. 4, GE A/B siidl. der ErschlieBungsstrale 1037| 887 640 49,0/Lw" 0,0] -15,0| | 960,00] 0,00] 60,00 00| 500](keine)
BPLN.17,6E1 | 06| 906 540 540|w| 54| | 00 00 | ___—_:_geo,oo’ 0,00, 000/ 0,0 500 (keine)] 0J
BPLNr. 17,GE2 - | 999 759] 590 350[Lw'| 59 | 00| -240] 960,00| 000] 60,00 00| 500](keine)] <
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" Bezeichnung Tﬁﬂ Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" Lw/Li | Kormektur | Schallddmmung [Dampfung] Einwirkzeit | KO |Freq. [Richtw.| Be
e _- Tag Nacht Tag [ Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag |Nacht| R | Fidche | | _Tag | Ruhe | Nacht | I .
_(dBA) | (dBA) | (dBA) ‘ (dBA) dB(A)[dB(A)[dB(A)| | (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz2) ‘
Brauerei PP Nord B 798| 786 50,1] 49,1|Lw|79,6 0,0 -1,0 ) 660,00| 60,00/ 60,00, 0,0/ 500](keine)
Brauerei PP Sud 816 816 527 527|Lw (816 00/ 00 | | 660,00] 60,00/ 0,00 0,0 500](keine)!
Brauerei Lkw Ost (5-6 Uhr) 841 841 608 608/Lw|/841] | 00 00 1 ) 0,00[ 0,00/ 60,00/ 00 500](keine)|
Brauerei Lkw Ost (7-18 Uhr) 736 736] 503] 503|Lw|[73,6 0,0/ 00 | 660,00/ 000/ 000/ 00] 500](keine)
Brauerei Lkw Magazin [ [ | 85] 85 861 561|Lw[835 | 00 oo | [ 660,00/ 0,00] 000 00| 500](keine)|
Brauerei Lkw West (5-6 Uhr) 90,0/ 900/ 61,1 61,1 00/ 00 0,00 0,00( 60,000 0,0 500 (keine)
Brauerei Lkw West (6-18 Uhr) | 857] 857 568 568 00 00 660,00| 60,00/ 0,00/ 0,0] 500](keine)
Brauerei Lkw ehem. Volksfestplatz | | 4 90,9] 909] 576 576 00{ 00 | | 186000/ 60,00 000 00 500](keine)|
Brauereieriebnis PP Nord B -] | 859 859 564 564 00/ 00 0,00 0,00] 60,00/ 00| 500|(keine)
Brauereierlebnis PP Mitte/Std 1= 988 988 634 634 0,0 00 ] 0,00 0,00/ 60,00] 0,0/ 500](keine)
Gaststétte Kastanienhof Parkplatze B _'f 843 830 619 606 00 13 | 420,00| 240,00| 60,00 0,0] 500 (keine)|
Gaststatte Kastanienhof Wirtsgarten 896/ 866 630/ 600 o0 30 | | | 240,00] 240,00] 60,00( 0,0 500] (keine)
Brauerei, Gasstapler Magazin [ 1 [ 1000 1000[ 726 726 00 o0 | | 300,00/ 0,00/ 0,00 0,0/ 500 (keine)
Brauerei, Gasstapler Lager Ost | 1| 1000] 1000] 701] 70,1 00/ oo | 660,00/ 60,00/ 30,00/ 0,0 ﬁmo’{keiné)——_
|Brauerei, Malzsilo I | _r:_g's_,tj____g__a_q,' 756 756 oo oo | 120,00/ 60,00/ 60,00] 0,0] 500|(keine)|
Vertikale Fldchenquellen
i Bezeichnung [M.[ID] Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" |~ Lw/Li Korrektur | Schallddmmung [Dampfung Einwirkzeit KO [ Freq. [Richtw. |
{_ [ | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Typ[Wert[norm.| Tag [Nacht| R | Fliche Tag | Ruhe | Nacht |
1 | T(BA) | @BA) | (@BA) | (dBA) | dB(A) |dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (d@B) | (Hz)
Brauerei LadestraBe Portal West (6-18Uhr) | | | 957/ 957| 781| 78,1|Lw]957 0,0/ 00 660,00/ 60,00/ 0,00] 3,0/ 500](keine)
Brauerei LadestraBe Portal West (5-6 Uhr) L 94,00 940 764 764/ Lw| 94 00 00 0,00/ 0,00[ 60,00 3,0 500|(keine)
Brauerei Ladestrae Portal Ost (6-18 Uhr) [ [ es57] 57 717 77_]3« 95,7 00[ 00 660,00/ 60,00/ 0,00/ 30/ 500 (keine)
Brauerei Ladestrafe Portal Ost (5-6 Uhr) 1 94,0 940/ 760 76,0/Lw| 94 00[ 00 0,00/ 0,00/ 60,00] 3,0/ 500](keine)
Brauerei Flotationskeller Westfassade ] 836 836 658 658 Lw 83,6 0,0/ 00 660,00/ 60,00/ 0,00/ 3,0/ 500](keine)
Brauereierlebnis Besucherraum Westfassade | - L 94,6/ 94,6/ 74,4 744 Lw 94,6 00/ 0,0 0,000 0,00/ 60,000 3,00 500|(keine)
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Immissionen
Immissionspunkte - Beurteilungspegel

Var. A

MULLER-BBM

Bezeichnung |M.|ID| PegellLr Richtwert Nutzungsart Hohe | Koordinaten
| | | Tag [Nacht| Tag [Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

Seniorenzentrum 51,4| 39,0| 550| 40,0/ SO | x [Industrie| 840|r 178,69 38,78| 609,11

BR Nr. 8 L 54,3] 43,7| 550| 40,0] WA | x |Industie| 560|r 301,13 28,60| 606,57

BR Nr. 51 _‘1 51,9| 48,5/ 55,0 40,00 WA | x |Industie| 560|r 445,09 -24,72| 608,99

FIL.Nr. 1677 50,8| 47,1] 55,0| 40,00 WA |  |industrie| 5,60|r| 210,94 -163,41| 607,28

Teilpegel

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.|ID| Seniarenzentrum | BR Nr. 8 BR Nr. 51 FI.Nr. 1677

Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht

Brauerei Maschinenhaus Ansaugung West 243 214| 299| 27,0/ 334| 30,5 21,2 183

Brauerei Maschinenhaus Abluft Siid 28,2 23,2] 33,1| 28,2 36,2 31,2) 2554 20,6

Brauerei Maschinenhaus Oberlicht Ost 7.6 46/ 120/ 91| 122 93| 53 24

Brauerei Maschinenhaus Kihlturm Stufe 1 d__f— 19,4 18,0 24,9) 23,5/ 30,8 29,5| 17,2] 158

Brauerei Maschinenhaus Kihlturm Stufe 2 15,2 20,7 26,6 12,9

Brauerei Maschinenhaus Druckablass Weissbiertank 9,4 15,1 347 21,1

Brauerei, Zufahrt PP Sid 11,7 16,1 23.7 11.6

Brauereierlebnis, Zufahrt PP Mitte/Std 1]

Brauerei, PP Lkw Ost - Ladestrate -5,2 -1,5 3,3 -4.8

Brauerei, Ladestrale - PP Lkw West 10,9 23,5/ 15,7] 28,3] 21,1 336| 87 212

Brauerei, PP Lkw West - Ausfahrt 7.9 72 21,3 8,0

Brauerei, PP Lkw West - PP Magazin - Ausfahrt 18,6 24,0 301 | 180f |

Brauerei, Lkw Ausfahrt - Ladestralte 6,6 6,3 16,0 2,8

Brauerei, Lkw Ladestrale - Ausfahrt | by 11,6 16,4 24,3 12,1

Brauerei, PP Lkw Magazin - Ausfahrt 13,6 18,7 | 259 13,4

Brauerei, Ausfahrt - PP Lkw Magazin 9,3 13,6 16,8 59 ]

Brauerei, Lkw Ausfahrt - LadestraRe 12,0 1,7 | 21,3 8.2

Brauerei, Lkw Ladestrae West - Ladestralle Ost, 5-6 Uhr | | | | 228 27,7 35,2 23,5

Brauerei, Lkw Ladestrale West - Ladestralte Ost, 17-18 Uhr _I 13,5 18,7 26,2 14,4

Brauerei, Lkw ehem. Volksfestplatz - Ausfahrt J 26,1 30,6 38,0 254

BPL Nr. 4, GE A nordl. der ErschlieRungsstrale | 33,0 18,0/ 38,9| 239| 345 19,5 33,8 188

BPL Nr. 4, GE A/B sudl. der ErschliefungsstraBe | 403] 253| 419] 269 362 212| 352 20,2

BPL Nr. 17, GE 1 ! 45,0 34,6 26,5 21,2

BPL Nr. 17, GE 2 | 49,1 25,1) 53,1] 29,1 40,1 161| 318 7.8

Brauerei PP Nord | 6,5 58/ 86| 79| 158

Brauerei PP Sid 194 | 250] 32,0

Brauerei Lkw Ost (5-6 Uhr) - __-13 27

Brauerei Lkw Ost (7-18 Uhr) | -13,4 -9,4 -3,4|

Brauerei Lkw Magazin l 17.4 | 231 26,2

Brauerei Lkw West (5-6 Uhr) IR 257 31,2

Brauerei Lkw West (6-18UHF) | 211 266, | 330

Brauerei Lkw ehem. Volksfestplatz 1,1 285 | 318 | 451

Brauereierlebnis PP Nord - ~ D

Brauereierlebnis PP Mitte/Siid - L |

Gaststatte Kastanienhof Parkplatze 14,1 11,2| 124| 95 122

Gaststatte Kastanienhof Wirtsgarten 21,1 17,2| 18,2 14,3| 18,5

Brauerei, Gasstapler Magazin | 30,5 36,2 39,3

Brauerei, Gasstapler Lager Ost | 27,9 252 34,0| 31,3 322

Brauerei, Malzsilo 28,1 32,3] 32,1| 364 33,2

Brauerei LadestraRe Portal West (6-18 Uhr) 374 42,3 48,4

Brauerei Ladestrae Portal West (5-6 Uhr) i 36,0 40,9

Brauerei Ladestrale Portal Ost (6-18 Uhr) | | 12,3 | 16,2 19.9

Brauerei LadestraRe Portal Ost (5-6 Uhr) 1] 10,9] 14,8

Brauerei Flotationskeller Westfassade 26,9 32,0 17,0

Brauereierlebnis Besucherraum Westfassade - | |

M80 169/6 mly/ntz
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Projekt (BPLNr17_E030605_GewerbeVar2_Ber6.cna)

Projektname: BPL Aying Nr. 17; Entwurf 03.06.2005
Gewerbe Berechnungsvariante 2
Auftraggeber: Gemeinde Aying
Sachbearbeiter: Herr Maly
Zeitpunkt der Berechnung: 07. Juni 2005
Cadna/A: Version 3.4.109 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration ‘!
Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm) '
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittsldnge (m) 1000.00
Min. Abschnittsldnge (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit |
Bezugszeit Tag (min) 960.00 _[
Bezugszeit Nacht (min) 60.00 |
Zuschlag Tag (dB) 0.00 [
| Zuschlag Ruhezeit (dB) - 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 110.00
Zuschlag Ruhezeit nur flir Gemeinbedarf l
Kurgebiet
reines Wohngebiet
allg. Wohngebiet
DGM |
Standardhohe (m) 601.00
[Ge!éndemodell Héhenlinien suchen (Mittelwert) |
|Suchradius fir Hohenlinien (m) 200.00
Reflexion
max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu/lmm 100.00 100.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt __|1000.00 1000.00 ]
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.00
Industrie (ISO 9613)
Seitenbeugung nur ein Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An
Abschirmung ohne Bodendampf. dber Schirm

De,o mit Begrenzung
Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3/3.0 20.0 0.0

Temperatur (°C) 10 ]
rel. Feuchte (%) 70 |
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0 |
SCC_Co 2.020

StrafBe (RLS-30)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine

Bebauungsdampfung Aus

Bewuchsdampfung Aus

Emmission duBeren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03)

M60 169/6 mly/ntz )
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Schallquellen

Linienquellen

Bezeichnung M.|ID| Schalleistung Lw | Schalleistung Lw’ Lw / Li Korrektur | Schallddmmung |Dampfung Einwirkzeit _j_KD Freq. Hichtw.’
Tag Nacht | Tag Nacht [Typ Wertinorm. Tag |Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht |
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) |dB(A) |dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) 1
Brauereierlebnis, Zufahrt PP Mitte/Siid 876 876/ 705/ 705|Lw|705| 00/ 00 0,00/ 0,00] 60,00 0,0 500](keine)
Fldchenquellen
Bezeichnung M. |ID| Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" Lw /Li Korrektur | Schalldémmung ]Déirnpfung Einwirkzeit KO | Freg.
Tag | Nacht | Tag | Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag [Nacht] R [ Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) f dB(A) | dB(A) | dB(A} (m3) {min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
BPL Nr. 4, GE A nordl. der ErschlieBungsstraie 1031 88,1 64,0| 49,0 Lw"l 64 0,0] -15,0 960,00 0,00| 60,00 0,0/ 500
BPL Nr. 4, GE A/B siidl. der ErschlieBungsstraie 103,7 88,7 64,0[ 49,0|Lw"| 64 0,0 -15,0 960,00, 0,00| 60,00f 0,0/ 500
BPL Nr. 17, GE 1 | | | 08 908 540 540[Lw'| 54 00| 00 L 960,00/ 000/ 000 00| 500
BPL Nr. 17, GE 2 998 75,9 59,0 35,0|Lw"| 59 0,0] -24,0 960,00 0,00| 60,00 0,0, 500
Brauereierlebnis PP Nord 859/ 859 56,4 56,4| Lw | 85,9 0,0/ 00 0,00/ 0,00] 60,00 0,0/ 500
Brauereierlebnis PP Mitte/Stid ] 988| 988 634| 634|Lw|988 | 00/ 00 0,00] 0,00 60,00 00| 500
Gaststatte Kastanienhof Parkplatze 84,3 83,0 61,9| 60,6(Lw 84,3 | 00| -13 420,00| 240,00{ 60,00/ 0,0 500
Gaststétte Kastanienhof Wirtsgarten . | | 896] 866 630 600[Lw(896] | 00| -30 240,00| 240,00| 60,00] 0,0 500
Vertikale Flichenquellen o
Bezeichnung M./ID| Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" Lw /Li Korrektur | Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit Ko | Freq. |Ric
Tag | Nacht Tag Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag |Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) , dB(A) |dB(A) | dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Brauereierlebnis Besucherraum Westfassade| | 94,6 94,6 74,4 74,4] Lw 94,6 00[f 00 0,00| 0,00f 60,00 3,0 500| (ke

Wwag-d311Mnn
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Immissionen V l
Immissionspunkte - Beurteilungspegel Ar.
Bezeichnung |M.|ID| PegelLr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet/Auto| Larmart X Y [z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (m) (m) (m) (m)
Seniorenzentrum| | | 51,0] 41,1| 550| 40,0) SO | x |Industrie| 8,40|r 178,69| 38,78 609,11
BR Nr. 8 53,7] 46,2| 550/ 40,0/ WA | x |Industie| 560|r 301,33 28,80, 606,57
BR Nr. 51 42,5] 51,6/ 550| 40,0] WA | x |[Industie| 560|r| 44477 -24,82| 608,99
FI.Nr. 1677 50,5\ 47,3| 55,0/ 40,0] WA Industrie[ 560|r 210,94 -163,41] 607,28
Teilpegel

Quelle Teilpegel

Bezeichnung M.|ID| Seniorenzentrum | BR Nr. 8 BR Nr. 51 | FLNr. 1677
Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht

Brauereierlebnis, Zufahrt PP Mitte/Siid 18,9 16,7 31,3 15,7
BPL Nr. 4, GE A nordl. der ErschlieBungsstraBe | | | 33,0 18,0| 38,9| 23,9| 345 195 338 188
BPL Nr. 4, GE A/B sidl. der ErschlieBungsstraf3e 40,3 253| 419| 26,9| 36,2 21,2 352 202
BPL Nr. 17, GE 1 45,0 34,6 26,5 21,2
BPL Nr. 17, GE 2 49,1 25,1 53,2| 29,2| 40,1 16,1| 31,8 78‘{
Brauereierlebnis PP Nord ] 13,1 15,2 22,4 10,5
Brauereierlebnis PP Mitte/Stid 36,4 41,3 51,5 34,5
Gaststétte Kastanienhof Parkplatze 14,1 11,2| 13,7 10,8] 13,0, 10,1| 44,9| 420
Gaststétte Kastanienhof Wirtsgarten 21,1 17,2 19,6/ 156/ 19,1 l 15,2] 48,8 448
|Brauereierlebnis Besucherraum Westfassade | | | 388 44,2 28,7 36,3|

1d_60169.doc: 10, Us, 2Uus

PAmIy\60\60168\06,

M60 169/6 mly/ntz
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Aying betreibt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Nordlich
der BahnhofstralRe" zwischen der St 2070 im Norden, der BahnhofstraRe im Stiden,
der im Osten bestehenden Ayinger Brauerei sowie den Bebauungsplanarealen Nr. 4
und Nr. 9 im Westen.

Der uns Uberlassene Planentwurf mit Stand 22.06.2004 sieht die Errichtung von

ca. 150 Wohneinheiten zwischen BahnhofstraRe und Schieferweg, bzw. unmittelbar
nordlich des Schieferweges vor. Beziglich der Nutzungen nach BauNVO sieht der
Bebauungsplanentwurf im Westen ein Mischgebiet, im Stden und im Zentrum Allge-
meine Wohngebiete sowie eine Gemeinbedarfsflache und im Norden ein Gewerbe-
gebiet vor.

In einem Gutachten soll untersucht werden, ob die bestehende Brauerei Aying mit
der geplanten Nutzung auf dem Plangelande hinsichtlich ihrer Geruchsemissionen
und -immissionen vertraglich ist.

Grundlagen
Dieser Untersuchung liegen die folgenden Informationen und Unterlagen zugrunde:

[1] Unser Angebot Nr. 60444/v1 vom 02.08.2004 an die Gemeinde Aying und der
daraufhin schriftlich erteilte Auftrag vom 06.09.2004

[2] Ortsbesichtigung am 18.10.2004

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom 04.10.2002 S. 3830)

[2] Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft - TA Luft), (GMBI Nr. 25-29 (53),
S. 509; vom 30. Juli 2002)

[3] Meteorologische Reihe (AKTerm) der Station Taufkirchen, reprasentatives Jahr
1999. DWD, Regionales Gutachtenbiiro Minchen.

[4] CD-ROM Topographische Karte Bayern, MaRstab 1 : 50 000,
Landesvermessungsamt Bayern.

[5] Programm LASAT, Version 2.12, Ingenieurbiiro Janicke, Dunum.

[6] Geruchsimmissions-Richtlinie - Feststellung und Beurteilung von Geruchsim-
missionen, Schriftenreihe des Landerausschusses fir Immissionsschutz (LAI) —
in der Fassung vom 21. September 2004.

[8] Meyer-Pittroff, R.: Die Verminderung der organischen und Geruchsemissionen
aus dem Sudhaus, Brauwelt, 28 (1991) S. 1212-1218.

Darlber hinaus wurden die Erfahrungen der Fa. Miller-BBM bei der Bearbeitung ver-
gleichbarer Projekte mit einbezogen.

M60 444/1 selwg .
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3 Standortbedingungen
3.1 Ortliche Situation

Der Standort der Brauerei befindet sich im nordwestlichen Ortsgebiet von Aying sud-
lich der St 2070 auf einer Héhe von ca. 600 m 4. NN . Die Gelandeform kann im n&-
heren Umfeld als eben charakterisiert werden, ostlich beginnt in einer Entfernung von
ca. 1 km leicht hiigeliges, bewaldetes Gelande mit Héhen bis 650 m.
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Abbildung 1. Lageplan (Auszug aus der topografischen Karte)

M60 444/1 sefwg .
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Die Freiflachen stidwestlich der Brauerei sollen mit Wohneinheiten bebaut werden.
Der geringste Abstand eines Wohngebaudes zur Brauerei betragt etwa 75 m zur Ab-
fullanlage bzw. 100 m zum Sudhaus.

Abfiillanlag
- | Lager

M60 444/1 sefwg )
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3.2 Meteorologische Situation

Fur die Immissionsprognose werden meteorologische Daten der DWD-Station Tauf-
kirchen herangezogen, und zwar als Zeitreihe des reprasentativen Jahrs 1999. Der
Abstand der Messstation zum Standort betragt etwa 14 km. Sie sind in der folgenden
Abbildung 3 als Windrichtungshaufigkeitsverteilung dargestelit. Die Darstellung diffe-
renziert zwischen den Windgeschwindigkeitsklassen nach TA Luft.

Windgeschw .

Windstille: 4.89%

Abbildung 3. Windrichtungshéaufigkeitsverteilung Taufkirchen 1999

Aus der Abbildung 3 wird deutlich, dass siidwestliche bis westliche Windrichtungen
stark vorherrschen. Dies entspricht der typischen Verteilung im Gbergeordneten
Windfeld, die sich aufgrund der groraumigen Druckverteilung im Jahresmittel ergibt.
Das Sekundarmaximum aus Ostlichen Richtungen, das an etwas weiter nordlich ge-
legenen Standorten, z. B. Miinchen-Riem, deutlich ausgepragt ist, rickt am Standort
in den Hintergrund.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Windrichtungshaufigkeitsverteilung und Hau-
figkeiten von Windgeschwindigkeitsklassen sowie Ausbreitungsklassen als wesentli-
che meteorologische Parameter.

M60 444/1 selwg )
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Haufigkeitsverteilung Windgeschwindigkeit (Ausbreitungsklasse Alle)

a5 S === = e
35 = -

318

14-18 18-23 24-38 39-54 55-89 70-84
Windgeschwindigheisklasse (ms)

Haufigkeitsverteilung Ausbreitungsklasse

s+ — — —— -— -

225

Abbildung 4. Haufigkeitsverteilungen der Windgeschwindigkeits- und Ausbreitungsklassen

Die Windgeschwindigkeiten liegen meist im Schwachwindbereich (<1,4 m/s) oder
mittleren Bereich (2,4 — 3,8 m/s). Die Haufigkeit von Situationen mit Windgeschwin-
digkeiten < 1,4 m/s betragt 36,7 %. Die mittlere Windgeschwindigkeit liegt bei

2,17 m/s.

Auf die bodennahen Luftschichten kann die Topographie des Untergrundes einen er-
heblichen Einfluss austiben und durch ihr Relief das Windfeld nach Richtung und
Geschwindigkeit modifizieren. Durch die Geldndeform am Standort ist jedoch davon
auszugehen, dass die Windverhaltnisse insgesamt durch topographische Einflisse
gegenuber den Verhaitnissen an der Messstation nicht wesentlich verandert werden.

AuBerdem kdnnen sich wegen der unterschiedlichen Erwarmung und Abkuhlung der
Erdoberflache lokale, thermische Windsysteme bilden. Besonders bedeutsam sind
Kaltluftabfliisse, die bei Strahlungswetterlagen als Folge nachtlicher Abkihlung auf-
treten kénnen und bei relativ geringer Machtigkeit einem Talverlauf abwarts folgen.
Aufgrund der fehlenden Gelandeneigung kann davon ausgegangen werden, dass am
Standort nicht mit einer signifikanten Beeinflussung durch lokale Kaltluftabflisse zu
rechnen ist.

M60 444/1 selwg .
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4 Anlagenkurzbeschreibung

In der Ayinger Brauerei werden vor allem Spezialbiere wie Weilbier und dunkle Biere
gebraut. Die Anlage ist fiir einen maximalen Durchsatz von 90.000 hl/a ausgelegt,
tatsachlich werden etwa 75.000 hl/a produziert.

Als fur die Geruchemission wesentliche Anlagenteile ist die Wiirzeherstellung (Sud-
haus) anzusehen. Hier erfolgen prinzipiell die folgenden Prozesse:

- Maischprozess nach dem Infusionsverfahren im Maischebottich, Temperatur ca.
72°C
- Abtrennen der Lauterwiirze von den Trebern im Lauterbottich

- Kochen der Lauterwiirze in der Sudpfanne (67 Minuten), dabei Volumenredukti-
on um etwa 10 hl

- Whirlpool, Abkiihlen der Wiirze (Rast ca. 28 Minuten)

Hierzu sind im nordlichen Teil des Sudhauses 5 Gefalle fur Volumen von jeweils

160 hl vorhanden. Die Gefalle sind nach oben zur freien Atmosphéare hin drucklos of-
fen Uber Edelstahlrohre mit einem Durchmesser von 0,31 m. Eine Kondensationsan-
lage fir die Briiden ist nicht vorhanden. Die Abluftableitung erfolgt etwa in 15 m Ho-
he.

Jahrlich werden etwa 500 Sude gekocht. Die Sudherstellung erfolgt in der Regel
montags bis mittwochs, bei Bedarf auch am Donnerstag. Sie beginnt immer am Vor-
abend um 22:00 Uhr. Am Montag werden meist 4 Sude hergestellt, am Dienstag und
Mittwoch jeweils 2-3 Sude und am Donnerstag bei Bedarf noch ein Sud.

Der Treber wird vom Lauterbottich Uber geschlossene Rohrleitungen in das sudlich
an der Brauerei gelegene Trebersilo verbracht und von dort dienstags bis freitags an
die Abnehmer abgegeben. Die Abgabe erfolgt in Mengen von jeweils 2,5 t auf offene
Ladeflachen. Die Beladedauer betragt etwa 10 Minuten.

Das Silo wird in einen nach oben offenen Ablauf entwassert.

Der Garungsprozess erfolgt in der Brauereihalle (Konusraum) in offenen bzw. ge-
schlossenen Behaltern, je nach Biersorte. In der Raumluft des Konusraums wird die
CO,-Konzentration kontinuierlich gemessen. Bei einem Anstieg der CO,-Konzen-
tration erfolgt die Entliiftung Gber 2 Ventilatoren, die in einer Hohe von etwa 1 min
der stidlichen Gebaudefassade eingebaut sind. Der Volumenstrom je Ventilator be-
tragt nach Typenschild 5 m*/min.

Im weiter ¢stlich gelegenen Gebaude erfolgt die Flaschenreinigung und Flaschenab-
fallung; hier befindet sich auch der Lagerbereich fur Voll- und Leergut.
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5 Geruchsstoffemissionen

Als emissionsrelevante Quellen werden vor allem die Abluftkamine aus dem Bereich
der Wirzeherstellung betrachtet. Die organischen Stoffe und Geruchsstoffe, die ins-
besondere mit den Wirzebriiden emittiert werden, sind Hopfendlverbindungen, Ester,
Ketone, Terpene, Alkohole, Aldehyde, Furane und Alkane.

Die Vorgange, die zu Geruchstoffemissionen fiihren, sind das Befiillen und Entleeren
der Bottiche bzw. Pfannen, die jeweiligen Aufheizphasen sowie das Kochen der
Stammwiirze.

Die Befullvorgénge dauern jeweils 20 — 30 Minuten, das Aufheizen 10 — 15 Minuten
und das Kochen in der Wirzepfanne 67 Minuten bzw. 90 Minuten (dunkle Biere, etwa
10mal im Jahr).

Durch die Entliftung der Brauereihalle kdnnen Geruchsemissionen auftreten, die im
vorliegenden Gutachten als Punktquellen an der stidlichen Gebaudefassade als
Daueremission beriicksichtigt werden.

Am Trebersilo treten Geruchsemissionen zeitweise bei der Abgabe von Treber auf.
Der Ablauf der Siloentwasserung ist auerdem eine standige, geringe Geruchsquelle.

Geruchsemissionen aus anderen Betriebsbereichen kénnen aufgrund der ge-
schlossenen Systeme bzw. der nicht vorhanden Entstehungsmechanismen aus-
geschlossen werden.

Daraus ergeben sich die folgenden Quellstarken:

Tabelle 1. Quellstarken der Ayinger Brauerei

Emissionsquelle Maisch- Lduter- Wiirze- Liftung Treber-
pfanne  bottich pfanne Konusraum silo

maximale Betriebszeit h/a 500 500 1000 8760 8760

Abluftvolumenstrom

(Betriebszustand) m¥h 200 200 1000 300

Schornstein

Quellhéhe m 15 15 15 0,5 0,5

Innendurchmesser m 0,31 0,31 0,31 0,50

Austrittsflache m? 0,08 0,08 0,08 0,20

Abgaskenngréfen im Schornstein

Temperatur an der Miindung °C 40 40 50 15

Waérmestrom (bez. auf 283 K) MW 0,002 0,002 0,015 0,001

Wasserdampfgehalt _kglm3 0,05 0,05 0,05 0,01

Abluftvolumenstrom (Betrieb) m?h 200 200 1.000 600

Geruch

- maximale Konzentration GE/m? 1900 850 5000 500

- maximaler Massenstrom  MGE/h 0,38 0,17 5,0 0,30 0,17

Aus dieser Tabelle wird deutlich, dass die dominierende Geruchsquelle die Wiirze-
pfanne ist.
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6 Ermittlung und Bewertung der Geruchsimmissionen

6.1

6.2

Priifwerte

Zur Beurteilung von Geruchsimmissionen bestehen im einschlagigen Regelwerk bis-
her keine rechtsverbindlichen Vorgaben. Um dennoch eine méglichst einheitliche
Vorgehensweise sicherzustellen, hat der Landerausschuss fir Immissionsschutz
(LAI) eine Geruchsimmissions-Richtlinie (GIRL) erarbeitet [6], die gesetzliche Rege-
lungsliicken bei der Erhebung und Bewertung von Gerlichen immissionsschutz-
rechtlich zu genehmigender Anlagen ausfillen sollte. In Bayern ist die GIRL nicht
rechtsverbindlich umgesetzt worden, sondern lediglich zur Anwendung empfohlen.

Kernstiuck der GIRL ist die Festlegung von Immissionswerten. Demnach soll es in
Wohn-/Mischgebieten nur zu 10 % der Jahresstunden zu erkennbaren, d h. einer
spezifischen Anlage zuordenbaren Geruchsimmissionen kommen. In Industrie-/Ge-
werbegebieten sind Geruchswahrnehmungen in 15 % der Jahresstunden zulassig.
Als irrelevante Zusatzbelastung gelten 2 % der Jahresstunden am nachstgelegenen
relevanten Immissionsort. Die Ableitbedingungen bei Neuanlagen sind so zu gestal-
ten, dass es an keiner Beurteilungsflache zu mehr als 6 % der Jahresstunden zu er-
kennbaren Geriichen kommt.

Zur Ermittlung des Immissionsbeitrages einer bestehenden Aniage ist nach GIRL vor-
rangig eine Rasterbegehung nach GIRL 3940 durchzufuihren. Im Zuge von Genehmi-
gungsverfahren von Neuanlagen ist der zusatzliche Immissionsbeitrag mittels Aus-
breitungsrechnung zu ermittein.

Vorbelastungssituation

Far die Beurteilung der Vorbelastung liegen keine Messwerte oder andere Daten vor.
Demzufolge kann auch keine Kenngré3e fur den Wert IV angegeben werden.

Insgesamt kann man davon ausgehen, dass im Beurteilungsgebiet die Geruchsim-
missionssituation allenfalls durch landwirtschaftliche Nutzungen im Umfeld bestimmt
wird. Der Abstand zu landwirtschaftlichen Betrieben betragt mehr als 200 m, wobei
keine groRen Tierhaltungsbetriebe vorhanden sind. In diesem Abstand ist bei kleine-
ren Tierhaltung nicht mit relevanten Geruchsimmissionen zu rechnen. Méglicherwei-
se wird auf den nordlich der St 2070 gelegenen Freiflachen gelegentlich Giille aus-
gebracht. Dies kann zu Geruchswahrnehmungen im Plangebiet fihren; diese sind je-
doch nach GIRL nicht der Vorbelastung zuzurechnen.
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6.3 Methodik

Zur Ermittlung der Geruchsimmissionen, die von dem Betrieb im Umfeld verursacht
wird, wurde eine rechnerische Immissionsprognose auf der Basis einer meteorologi-
schen Zeitreihe durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden folgende Festlegungen getroffen:

Emissionsparameter

Es wurden die in Kapitel 5 beschriebenen Quellstarken eingesetzt. Insbesondere die
Quellstarken der Entliftung und der Trebersilos sind aufgrund der angenommenen
kontinuierlichen Emission als Maximalabschatzung zu verstehen. Auch die Geruchs-
emissionen aus Maischepfanne und Lauterbottich wurden anhand von Messungen
an einer groferen Anlage konservativ abgeschatzt.

Die Geruchsemissionen des Sudhauseswurden entsprechend den beschriebenen
betrieblichen Ablaufen in eine Emissionszeitreihe umgesetzt. Da die Berechnungen
mit einer meteorologischen Zeitreihe erfolgten, wurde sichergestellt, dass die Emissi-
onen zeitlich immer mit passenden meteorologischen Gegebenheiten korrespondier-
ten.

Bodenrauhigkeit

Als Bodenrauhigkeit z, wurde ein Wert von 1,0 m verwendet.

Rechengebiet und Aufpunkte

Das Rechengebiet wurde in 4 Ebenen geschachtelt definiert, wobei die Maschen-
weiten 12,5 bis 100 m betrugen. Die grafische Darstellung erfolgte anhand des Re-
chennetzes mit einer Maschenweite von 50 m und einer Ausdehnung von 1 kmZ.

Die Konzentration an den Aufpunkten wurde als Mittelwert tiber ein vertikales Inter-
vall vom Erdboden bis 3 m Héhe tiber dem Erdboden berechnet; sie ist damit repra-
sentativ fir eine Aufpunkthéhe von 1,5 m Uber Flur.

Meteorologische Daten

Als Datenbasis wurde eine meteorologische Reihe (AKTerm) des DWD des Jahres
1999 der Station Taufkirchen [3] verwendet

Die vom Partikelmodell benétigten meteorologischen Grenzschichtprofile und die
hierzu bendotigten Grofen

- Windrichtung in Anemometerhthe
- Monin-Obukhov-Lange

- Mischungsschichthdhe

- Verdrangungshdhe

wurden gemaf Richtlinie VDI 3783 Blatt 8 und entsprechend den in Anhang 3 der
TA Luft festgelegten Konventionen bestimmt.
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Beriicksichtigung von Bebauung und Geldndeunebenheiten

Gebaude an niedrigen Quellen, d.h. mit einer Quellhdéhe unter dem 1,7fachen der
Gebaudehodhen, beeinflussen die Ausbreitungsbedingungen im Nahbereich. Deswe-
gen wurden mit dem diagnostischen Windfeldmodell des Programmpakets Lasat die
Strémungsverhaltnisse im Bereich der Emissionsquellen simuliert. Dabei wurden die
Gebaude in Quellndhe (Sudhaus/Brauereihalle, Abfiillerei/Lager) bericksichtigt.

Berechnung der Geruchsstoffimmissionen

Mit den beschriebenen Geruchsstoffstromen und Quelldaten wurde die Geruchs-
stoffausbreitung mit dem Ausbreitungs-Modell nach TA Luft [5] prognostiziert.

Die GIRL schreibt in der neuesten Fassung das Programm AUSTAL 2000G fur die
Ermittlung der Zusatzbelastung durch Geriiche vor. Dieses Programm erlaubt derzeit
jedoch noch nicht die Beriicksichtigung von Gebauden. Um fiir den Nahbereich aus-
sagekraftige Ergebnisse zu erhalten, wurde daher das Programmpaket LASAT [5] zur
Berechnung herangezogen. Die Parametrierung erfolgte gemai AUSTAL 2000G. Zur
Berechnung der Wahrnehmungshaufigkeiten wurde dementsprechend ein Fluktuati-
onsfaktor mit dem Wert 4 verwendet.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung wurden ausgewertet nach wahrnehm-
baren Geruchszeitanteilen (Zahlschwelle 1 GE/m?).
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6.4 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung sind grafisch der folgenden Abbildung dar-
gestelit.

Aying Brauerel

100

y-Koordinate (m) bezogen auf 5315000m

-200 100
x-Koordinate (m) bezogen auf 4483000m

gas .Geruch: Konzentration bezogen auf 2.50e-01 GE/m®

05% [1% 2% 3% 6% 8% 10% |15% |20%

Abbildung 5. Grafische Darstellung der Wahrnehmungshaufigkeiten

Aus dieser Abbildung ist zu erkennen, dass die Geriiche aufgrund der Verteilung der
Windrichtungen vorrangig nach Nordosten verfrachtet werden. Auf dem siidlichen
Betriebsgelande sind — vermutlich aufgrund der bodennahen Emissionsquellen — an-
lagentypische Geriiche noch in mehr als 15 % der Jahresstunden zu erwarten.

An den stdlich und stidwestlich der Brauerei geplanten Wohnhausern, die in einem
als Allgemeines Wohngebiet (WA) auszuweisenden Gebiet liegen, betragen die
Wahrnehmungshaufigkeiten fur Geriliche aus der Brauerei maximal 6 % bzw. 3 %.

Der Immissionswert der GIRL fur Wohn- und Mischgebiete von 0,10 (10 % der Jah-
resstunden) wird damit deutlich unterschritten.
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Nordlich der Bahnhofstra-
Re" durch die Gemeinde Aying wurde eine Immissionsprognose fur die Geruchsim-
missionen durch die Ayinger Brauerei erstelit.

Die Quellstarken der verschiedenen geruchsemittierenden Anlagen bzw. Vorgange
wurden anhand der Ortseinsicht, eigener Messungen an vergleichbaren Anlagen und
Literaturdaten konservativ abgeschatzt.

Die Zusammenstellung der Geruchsquellen und ihrer Quellstarken ergab, dass die
Wirzpfanne die wesentliche Geruchsquelle ist. Aufgrund der bodennahen Austritts-
stellen sind jedoch auch die Abluft des Konusraums und das Trebersilo fur die Ge-
ruchsimmissionen in der unmittelbaren Umgebung relevant.

Die von der Brauerei hervorgerufene Zusatzbelastung IZ fur Geruchsimmissionen be-
tragt auf dem westlich geplanten WA maximal 6 % der Jahresstunden, an den sudlich
nachstgelegenen Wohnhausern maximal 3 %.

Damit wird der Geruchsimmissionswert IW = 0,10 nicht Giberschritten.

Gelegentliche Geruchswahrnehmungen kénnen im Plangebiet nicht ausgeschlossen
werden.

C. S

Dipl.-Ing. (FH) Christine Seuffert
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