LANDRATSAMT MUNCHEN

Gruppe 7.1.3 Munchen, 30.10.2000
7.1.3 - BL 42/00
Gemeinde Aying

An
Gruppe 8.1.1

im Hause

Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 10 ,,Nérdlich der ForststraBe”

Anlagen:
1 Bebauungsplan

1 Begriindung

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Gemeinde Aying hat den o.g. Bebauungsplan am 16.10.2000 gemaR § 10 Abs. 3 BauGB be-
kannt gemacht. Der Bebauungsplan wurde mit diesem Datum rechtsverbindlich. Die beigefligten
Unterlagen sind fur die dortigen Akten bestimmt.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

Philipp



GEMEINDE AYING

Landkreis Minchen
Kirchgasse 4 » 85653 Aying

Gemeinde Aying « Postfach 1137 » 85653 Aying

Landratsamt Minchen

Bauabtsilung FRUHLEERUNG
Landratsamt Miinchen
per Fax Eing. 16. Cict, Zuul
Beilagen:
thre Zeichen Ilbre Nachricht vom Sachbearbeiter
Herr Ortner

Vollzug der Baugesetze;
Bauantrige im Bebauungsplangebiet Nr. 10- Nérdlich der ForststraBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

Durchwahl

-13

Konten;

Kreissparkasse Minchen
BLZ 702 501 50, Nr. 230 757 338

Raiffeisenbank Aying
BLZ 701 694 02, Nr. 101 818

Postbank Minchen
BLZ 7G2 100 80, Nr. 587 20-802

Sprechzeiten:

Mo-Mi  0B.GO-11.30Uhr
Do 08.00 - 11.30 Uhr
und 16,60 « 18.00 Uhr
Fr 08.00 - 11.30 Uhr

Taelefon O 80 95790 85-G
Fax 0809572353

e-Mail: gemeinde@aying bayem.de
htip://www. aying.de

Aying
12. Oktober 2001

die Gemeinde Aying bestatigt hiermit, dass die Tragschicht der ErschlieBungsstrale fir
das 0.g. Baugebiet eingebaut worden ist (siche Auflage Gemeinderatsbeschiu} zu den
jeweiligen beantragten Bauvorhaben) und somit mit den Bauvorhaben begonnen

werden kann.

Wir bitten Sie, die beantragten Genehmigungen nunmehr zu erteilen,

Mit freu

/

rdeffheister

Dokument2

tichen GriiBen


mailto:gemeinde@aying.bayern.de
http://www.aying.de

"B EGRUNDUNG (89 abs. B8 BauGR)
zum Bebauungsplan

AY I NG N R . — 10 - "NORDL. DER FORSTRASSE
gefertigt 1.4 .03 2000
geandert 25.07.2000
12.09.2000
Gemeinde Aying
Plangebiet Gropheifendorf, westlich der S$~Bahnlinie

Geltungsbereich Gemarkung Helfendorf:

FINr: 739, 744, 733/4, 733/2, 732/8, 833
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1. Der Bebauungsplan entwickelt sich aus der genehmigten
2. Fliachennutzungsplanidnderung der Gemeinde Aying,
in der Fassung vom 12.09.2000.
Der Anderungsbereich weist dieses Gebiet als

Hﬁ? “allgemeines Wohngebiet” aus.
p.
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1. Das Baugebiet liegt am Sstlichen Rand der vorhandenen Si2dlungs-
bebauung westlich von Grohelfendorf.

2. Es grenzt

- im Norden und Osten an landwirtschaftliche Flichen
- im $4den und Westen an Wohnbebauung (Einzel- und Doppelhiuser)
T

3. Es hat sine GroBe von ca. 10.000 m2.

4. Erkenntnisse Ober aufgrabungen oder aufschittungen sowie
altlasten liegen nicht vor.

5. Das Geldnde ist eben.
&. Der hiéchste Grundwasserstand liegt ca. 30 m unter Gelinde.

7. Entfernungen

a) S-Bahnhof GroBhelfendorf ca. 200 m
b) katholische Kirche Kleinhelfendorf ca. 2.000 m
¢) Grundschule, Teilhauptschule Kleinhelfendory¥ ca. Z2.000 m
d) Kindergarten GroRhelfendorf ca. L.300 m
2) Versorgungslidden GroRhelfendorf ca. 1.000 m
f) Geldinstitute GroBhelfendorf ca. 1.006 m
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1. In der genehmigten 2. Flichennutzungsplandnderung ist das
gesamte Plangebiet als WA “"Allgemeines Wohhnaebiet" festgesetzt.
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Die bescheidene Hohenentwicklung (max. zuldssige wWandhthe 6,10
sowie eing angemessene Baudichte, sollen eine harmonische Ein-
bindung in den bestehenden Bereich bewirken.

Neu hinzu kommen innerbhalb des Baugebietes 18 Wohneinheiten.
Es ist mit einem Einwohnerzuwachs von ca. 59 Personen
(Erwachsene und Kinder) zu rechnen.

Die festgesetzten Geschofifldchen gemd § 17 BauNVD entsprechen
aeiner Baudichte von GFZ 0,35.

Nachweais:

Gesamte zulidssige Gescholflichen ca. 2.638
Mettobaugrundstickstlichen ca. 7.579
ergibt eine GFZ (GeschoBflichenzahl) von ca. 0,35

Die festgesetzten Grundfliichen gemidld § 17 BauNVO entsprechen
einer Baudichte von GRZ 0,23

Nachweis: .

Gesamte zulidssige Grundfléachen ca. 1.722
Nettobaugrundstilcksf ldchen . ca., 7T.579
erdibt eine aRZ (Grundflichenzahl) von ca. 0,23
Flichenbilanz:

a) Hettobaugrundstickstliachen ca. 7.579
b) verkehrsfldchen ca. 1.449
o) Kinderspielplatz Cé&. 190
d) Private Granflichen auBerhalb der ca. 464

Nettobaudrundsticksfléidchen

Gesamt ca. 9.682

m)

mz
m2

m2
m2
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Das Baugebiet wird erschlossen Uber die im Slden vorbei-
fuhrende KreisstraBe M 8 (ForststraBe) durch eine Stichstrafe
mit Wendemdglichkeit fiur JI-achsige Millfahrzeige

Die Wasserversorgung ist sichergestellt durch Anschlufd
an die vorhandene zentrale Wasserversorgung des Wasserverbande
Halfendorf.,

Die Abwasserbeseitigung erfolgt bis zum anschluf3 an die
derzeit im Bau befindliche &ffentliche Kanalisation des
Iweckverbandes Minchen-Sidost Uber Kleinklidranlagen mit
Yersitzgruben.

Die Stromversorgung ist gesichert durch ﬁn$ch10B an das
Versorgungsnetz der Isar-—-amperwerke AG.

Die Beseitigung der Abfédlle ist sichergestellt durch die
gemeindliche Hausunratabfuhr (Abfallwirtschaftssatzung des
Iweckverbandes Minchen-Sidost).

g
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KINDERSPIELPLATZNACHWEIS
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Fur Kinder von 0 ~ & Jahren wird kein zentraler Kinderspielplatz
ausgewiesen, da die geplante Bebauung ausschliellich Ein- bzw.
Zweifamilienhduser sowie Doppelhiduser mit je 1 Wohnung pro
Doppelhaushidlfte zuldRt und somit jeder Wohnung ein eigener
Garten als Spielflédche zur verfigung stenht.

Far Kinder von 6 bis 12 Jahre ist im Bereich der Kehre ein
offentlicher Kinderspielplatz vorgesehen. Der Flichenbedarf
hierfir errechnet sich nach DIN 18034 wie folgt:

Far Kinder von 6-1i2 Jahre 59 EW x 0,75 = 44,00 m2
Avuzgewiesen sind ca 190,00 m2
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IMMISSIONEN
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Innerhalb des Plangebietes wirken Immissionen ein in
Form von :

3) L.Erm

b) Erschiltterung

c) Geruch

d) Staub

Diese Immissionen kKonnen verursacht werden:

1. durch die sidlich vorbeifilhrende Kreisstralle M8 sowie
der im abstand von ca. 200 m vorhandenen $-Bahnlinie
Mianchen-KreuzstraPBe (S1).

2. durch die Bewirtschaftung angrenzender landwirtschaft-
licher Nutzfldchen; auch an Sonn—- und Feiertagen sowie
nachts,

Larmimmissionen werden durch SchallschutzmaBnahmen am Gebiude
abgeschirmt.

Die Einhaltung ist durch entsprechende Gutachten im Zusammenhang
mit dem Bauantrag nachzuweisen., Trotz dieser MaPBnahmen kann es
zur Uberschreitung der Orientierungswerte fir ein Allgemeines
Wohngebiet Kommen.

Das Schallschutzgutachten vom 12.05.2000, erstellt durch
MULLER-BBM, Schalltechnisches Beratungsbiro, Robert-Koch-Str. 11
82152 Planegg, ist Bestandteil dieser Begrindung.
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1. Eine ausreichende Durchgrinung des Plangebietes ist im
Bebauungsplan durch Festsetzungen gesichert.

2. Aam Gstlichen und ndrdlichen Qrisrand ist eine QOrtsrand-
eingrinung vorgesehen. Hierbeil so0ll nicht eine Kulissepartige
Abpflanzung der neuen Bebauung entstehen, sondern vielmehr
ein dem gewachsenen Ort GroBhelifendorf entsprechender Orts—
rand herausgebildet werden. Oieser Ortarand soll vom Wechsel
von lockerstehenden Biaumen (auch Obstbdumen) und auch nach
aufien sichtbaren Gebiuden oder Gebidudeteilen gepridgt sein,
wie dies einem traditionellen Ortsrand mit vordaelagerten



i o S T R 4 vl e e o AR VAP AR e e i Al B T W A S U T TEU A  T  W  e r vw va ey e e i e e W ———

v e A T e T WP A ek ik e ke ol A e S i i i Y YT T o A I A VR T T T M T v e ey A I TR T T ey T P v e e e

Nachweis:

1. Bisherige Nutzung des Plangebietes:
Grinland, intensiv genutzt:
x Kategorie I (Gebiet geringer Bedeutung fir Naturhaushalt
und Landschaftsbild)

2. Kinftige Nutzung des Plangebietes:

Wohngebiet
Grundflichenzahl: 0,23
=Typ B (Niedriger bis mittlerer Versiegelungsgrad)

3. 3.1 Ermittlung der erforderlichen Ausgleichsfléichen:
{Beeintrichtigungsintensitdt Faktor 0,2)

Fleritr, Hettobauland  [Strapenflichen iSruttabaslaad davon Brts- _lauszueleich. Sospensations-
|Eigantener a? s} 8} framdgrdn o7 (Fliche o2 {bedmf a2
135 Fellner 3.904 M 4% 165 L4 336
144 Lachner .00 849 L Fi) i85 J.4% 487
71 4eertis 34] 59 L §52 e
Suaee 1.8 1439 .28 80) 8.417 L4683

3.2 Folgende Fldichen werden als Ausgleich vorgesehen:

Flasie, i Bebawengsplan dargesteilt  lprivate Stell- fiaserdald der jasberhalb dor Iimltﬂiche
Eigentiner platztlichea  [Bruttobaelasd- flrettobreland-

fal0rt 02 lfliche 02 fflicke m "
T3 Fallaer  siehe Rimvaise € 5.1 431 300 545
THE Eechaer  Jsiehs Winweise € 5.1 [H] Y] 144
133 f4sertis  Jsiehe Hinveise € 5.0 & i
37 Fellner  |siehe Hinweise € §.2 83640,5: (i3 418
Seane L8 soi 1Y) L4083

13 Okt 2080

Aying, den ov.00WlN

rster Birgermeister
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. Situation und Aufgabensteliung

Die Gemeinde Aying plant die Aufsteliung des Bebauungsplanes Nr. 10 "No&rdtich der
ForststraBe” auf den Grundstlicken Fl. Nr. 739, 744, 733/4, 733/2, 732/8 und 833
nérdlich der ForststraBe M8. Der uns vorgelegte Bebauungsplanentwurf vom
14.03.2000 sieht die Ausweisung von Baufenstemn fiGr 12 Doppelhaushéiften und

5 Einfamilienhdusern in einem Aligemeinen V\{ohngebiet vor.

Der Bebauungsplanbereifh‘/awﬁ im No encﬁ"rd Westen an landwirtschaftliche
Nutzildchen, unmittelbar &stlich schliet sich ein bereits bestehendes Wohngebiet
an. Im Siden wird der BeBattngsplanumgriff durch die Forststrae M8 abgeschlos-
sen, an die sich das WA Forstsiedlung anschlief3t. Ca. 230 m westlich des Bebau-
ungsplanareals verlauft die S-Bahn-Linie Minchen Giesing - Kreuzstrai3e.

Im Rahmen einer fuftschalltechnischen Untersuchung sollen die von aufien in den
Bebauungsplanumgriff einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen rechnerisch
prognostiziert und nach den Kriterien einschiagiger technischer Regelwerke beurteiit
werden. Als maBgebliche Verkehrsgerduschquelien sind dabei die Bahnlinie Min-
chen-Giesing - Kreuzstraf3e und die ForsistraBe M8 stidiich des Bebauungsplan-

areals zu bericksichtigen.

Die sich in mindestens ca. 240 m Abstand zum geplanten Wohngebiet befindlichen
Nutzflachen des Gewerbegebietes Grofhelfendort sind aufiragsgeman nicht Gegen-
stand der Untersuchung.

Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

[¥] Bebauungsplan Aying Nr. 10 ‘Nordl. der Forststrafie’; Entwurf des Architektur-
biiros Paul Springer vom 14.03.2000. Planteil im Maf3stab 1:500 mit Ubersichts-

lageplan 1:5000

{2] DIN 18005: Schalischutz im Stadtebau; Teil 1: Berechnungsvertahren; Schali-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Mai 1987

[3] DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
bldttern 1 und 2. November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

[4] Richtlinien flir den Larmschutz an Stra3en - RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister flr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

[5] Richtiinien fir die Anlage von Straf3en - RAS. Bekanntmachung der Cber-
sten Baubehdrde des Bayerischen Staatsministeriums des inneren vom
05. Mai 1993. Geschaftszeichen Il D2-43411-002/93, Anlagen 1 und 5

[6] Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn)}. Bundesbahn-

Zentralamt Minchen. Ausgabe 1990
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[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfhrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrsiarmschutzverordnung - 16. BlmSchV), vom 12. Juni 1990;
BGBL 1, 8. 1036 - 1052

[8] Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des innern zum ,Vollzug
der Baugesetze; Immissionsschutzbelange im Bauplanungsrecht” an die Regie-
rungen mit Nebenabdrucken fir die Unteren Bauaufsichtsbehdrden und die
Gemeinden vom 10.06.1996

I in i

[9] Fahrplan DB AG, Frilhjahr 2000; Verkehrsmengen auf dem S-Bahngleis Aying -
Kreuzstra3e

[10] Angaben der Bundeshahndirektion Mdnchen zu den Zuggattungen, Scheiben-
bremsanteilen, Geschwindigkeiten und Zugléngen auf der Bahnstrecke Man-
chen - Kreuzstraf3e, Bereich Bf GroBhelfendorf; Fax vom 14.04.2000.

[11] VDi-Richtlinie 2719: Schallddmmung ven Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. August 1987

[12] Ortshesichligung und Besprechung mit dem Aufiraggeber am 11.04.2000.

Schalltechnische Anforderungen

In Bayemn ist die Norm DiN 18005 [2] als schalltechnische Beurteilungsgrundiage fir
die Bauleitplanung eingefiihrt. Sie enthalt neben Berechnungsverfahren im Beiblatt 1
auch schalltechnische Orientierungswerte fiir die vor den Fassaden schutzbed(irfti-
ger Bebauung einwirkenden Schallimmissionen.

Die schalitechnischen Orientierungswerte sind abhéingig von der Gebietsnuizung.
Die folgende Tabelle 1 zeigt die schalltechnischen Orientierungswerte.

Tabelle 1, Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 [2)

tags in dB{A} | nachts in dB{A)
bei Allgemeinen Wohngebieten (WA}, Kleinsied- 55 45 bzw. 40

lungsgebisten (WS) und Campingplatzgebieten
bei Dorfgebieten (MD} und Mischgebieten (M) 60 50 bzw. 45
bei Gewerbegebisten (GE) &85 55 bzw, 50

Dabei soll der niedrigere Nachtwert fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm gelten,
der héhere ist fiir die Beurteilung von Verkehrsldirm anzusetzen.

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und
nachts von 22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen.

[ T T S AmA—— A e s
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DIN 18005 gibt folgende Hinweise:

— Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung iberkommener
Stadistrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu siner
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flhren.

~ Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arien von Schallquellen
(Verkshr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils flir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

-~ In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Oberwiegen, soflte mbglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Maf3-
nahmen {z. B. geeignete Gebdudeanordnung und GrundriBgestaltung, bauliche
SchallschutzmaBnahmen - insbesondere filr Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes soiten in der Begrindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

~ Bei Beurteilungspegein tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlat hdufig nicht mehr méglich.

Es ist anzumerken, daB die VDI-Richtlinie 2719 {11}, Kap. 10.2 erst ab einem A-be-
werteten AuBlengerduschpegel L, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusétzlicher Be-
1Gfungsmoglichkeiten flir Schiaf- und Kinderzimmer hinweist, die ein hdheres Schall-
damm-Ma3 als gekippte Fenster besitzen,

Das Bayerische Staatsministerium des Innemn weist in einem Rundschrelben vom
10.06.1996 [8] darauf hin, daf3 die in der DIN 18005 [2] niedergetegten Orientie-
rungswerte fir Verkehrsgerauschimmissionen abwagungstahig (s.o.) sind. Die
Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte um 5 dB(A) anerkannt.

Nicht geldart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel (iberschritten werden diirfen,
die den Grenzwerten der 16. BImSchV [7] entsprechen. Diese lauten auszugsweise
fur Allgemeine Wohngebiete

tagsiiber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Die 16. BimSchV {7) gilt fiir den Neubau bzw. fir die wesentliche Anderung von of-
fentlichen Verkehrswegen. Fir den Fall der Planung eines Baugebietes an einen be-
stehenden Verkehrsweg kann dieses Regelwerk eigentlich nicht herangezogen
werden. Trotzdem sagen deren Grenzwerte aber fr ihren Anwendungsbereich aus,
daf sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
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4.
41.

4.2,

Geradusche erforderlich sind und eingehalten werden missen. Diese Grenzwerte
kénnen daher beim Nebeneinander von Verkehrswegen und Wohngebiet hilfsweise
als gewichtiges Indiz dafiir, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréu-
sche zu rechnen ist, herangezogen werden.

Schallemissionen

Schiene

Der Schallemissionspegel La¢ eines Schienenweges (Mittelungspege! in 25 m Ab-
stand von der Gleisachse} wird nach SCHALL 03 [8] aus Art, Anzahl, Lange, Schei-
benbremsanteil und Fahrgeschwindigkeit der Zlge berechnet.

Nach {9, 10] verkehren gegenwartig nur S-Bahn Kurzzige auf dem relevanten
Streckenabschnitt im Bereich Bf Grof3hettendorf.

Die Berechnung der Schallemissionspegel, sowie die angesetzten Verkehrsmengen
kénnen dem Anhang B, Seite 2 entnommen werden. Die Schallemissionspegel sind
in der foigenden Tabelle zusammengefa3t.

Tabelle 2. Emissionspegel Ly, tagsiiber/nachts in dB(A)

Gleis Abschnitt Lm,E in dB(A)
Tag Nacht
Aying - Kreuzstra3e KM 24,4 521 46,7

Das Gleis wird in einem Schotterbett Gber Metallschwelien gefihrt. Fiir mégliche Be-
sonderheiten dieser Fahrbahnart liegen uns weder Vorgaben nach Schali 03 [8)],
noch eigene Erfahrungswerte aus Messungen vor. Zur Berlicksichtigung méglicher-
weise erhdhter Schallemission durch die Metallschwellen im Vergleich zu Holz-
schwelien, setzen wir auf die vorgenannten Werte einen Zuschlag in Héhe von 2 dB
(analog zu Betonschwellen) flr die Fahrbahnart an. Im Bereich des Bahniiberganges
an der M8 wird auf doppelter Fahrbahnbreite nach Schall 03 ein Zuschiag von

5 dB vergeben.

Um die geringere Storwirkung von Schienenverkehrsgerduschen im Vergleich zu
StraBenverkehrsgerauschen zu berlicksichtigen, kdnnen nach SCHALL 03 vom
Schallemissionspegel 5 dB abgezogen werden. Dieser ,Schienenbonus” wird bei der
immissionsberechnung beriicksichtigt; er ist in den 0. g. Schallemissionspegein noch
nicht enthalten.

Strafle

Der Schallemissionspegel Ly, einer Strafle (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StraBenmittelachse) wird nach den RLS-80 [7] aus der Durchschnittlichen Tagli-
chen Verkehrsstarke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlégen fiir un-
terschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StraBenoberflichen und Steigungen > 5%
berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den
Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaf diesen Richtlinien aus Erffahrungswerten
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in Abhéngigkeit von der StraBengattung festgelegt, sofern keine genaueren Zahler-
gebnisse vorliegen.

Nach telefonischer Auskunft des StraBenbauamtes Miinchen fiegen gegenwértig
keine Ergebnisse von Verkehrszéhlungen fir den relevanten Abschnitt der Kreis-

straBe M8 (ForststraBe) westlich der St 2078 vor. Zahlergebnisse liegen dem Stra-
B3enbauamt nur fir den Abschnitt der M8 &stlich der St 2078, Bereich Kleinhetfendorf,

vor {DTV,ge5 = 1300 Kfz/24h, Lkw-Anteil pas = 8%).

Zur Bestimmung der Verkehrsstirke auf dem relevanten Abschnitt der M8 wurden
daher im Rahmen des Ortstermins [12] in dem Zeitraum zwischen 09.00 - 11.00 Uhr

Verkehrszahiungen durchgefiihit:
Verkehrsaufkommen auf der M8 am 11.04.2000 zwischen 09.00 - 11.00 Uhr
115 Pkw/ 11 Lkw

Nach einer uns Gberlassenen Statistik der Landeshauptstadt Miinchen bzg!. der Ver-
kehrsaufteilung auf Hauptverkehrswegen und WohnsammelstraBen betrégt das
Verkehrsaufkommen in dem o. g. Zeitraum etwa 9,5 % - 11,5 % der gesamten tagli-

chen Verkehrsmenge.

Fiir die Berechnungen gehen wir von der konservativen Annahme aus, daB das o. ¢.
Zahlergebnis 9 % des taglichen Verkehrsaufkomimens entsprach, d. h.

DTVa000 = 1400 Kfz/24h, Lkw-Anteil pay = 8,5 %.

Die dem Rechenmodell zugrundegelegte Verkehrsmenge stimmt damit relativ gut mit
den Zahlergebnissen des StraBenbauamites in Kleinhelfendorf Gberein (s. 0.).

Die Kfz-Zahlen wurden nach [5) auf einen Prognosezeitraum 2015 hochgerechnet.
Die detaillierten Berechnungen der Schallemissionspegel kdnnen dem Anhang B
entnommen werden und sind in der folgenden Tabelle zusammengefal3i.

Tabelte 3. Maigebende stindliche Verkehrsmenge M, Lkw-Anteil und Emissionspegel L,
{Prognosezeitraum), tagstber/nachis in dB(A)

StraBe Vex:'?gfnbeen“g: :;?:?éizm Lkw-Anteil pin %| Vau | Limein dB(A)
Tag Nacht Tag | Nacht |inkmh| Tag | Nacht

KreisstraBe M 8 92 12 8,7 4.4 50 55 44,4
Es bedeuten:
M maBgebende stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h fiir das Jahr 2015
Lkw-Anteilp  prozentualer Anteil des Schwerverkehrs
Lmer Emissionspegel fiir die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A),

berechnet fiGr Prognosezeitraum 2015

Loen Emissionspegel fir die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A),

berachnet fiir Prognosezeitraum 2015.

mivO4/D A SR AR kv 52661 . doc: B9 : 26 0400
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. Schallimmissionen, Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung fiir Stra-
Benverkehrsgerdusche nach BLS-90 [4], fir Schienenverkehrsgerdusche nach
Schali 03 [6].

Uber das Untersuchungsgebiet wird ein rechiwinkiiges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional in
die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall;

+ StraBe;
+ Schiensnstrecke;
« Abschirmkanten;

» bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten
beriicksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend
(eingegebener Reflexionsverlust 1 dB);

Das eingesetzte Programm Cadna/A unterteilt die Schallquellen in Teilsticke bzw. -
flachen, deren Ausdehnungen kiein gegeniber den Abstinden von den Immissions-
orten sind und die daher als Punkischallguelien behandelt werden kdnnen,

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
— AbstandsvergréBerung und L_uftabsorption,
— Boden- und Meteorologiedampfung und

— Abschirmung

bericksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den wird im Rahmen der Bauleitplanung flr alle Gerauscharten bis zur 3. Reflexion
beriicksichtigt.

Samiliche Berechnungen werden fiir das Erd- und Obergeschof3 der 0. g. Gebdude
in einer Hoéhe von 2,8 / 5,6 m (ber Gelande durchgefthit.

Die in die EDV-Anlage singegebenen Daten sind (bis auf die auBerhalb des
Abbildungsumgrifis verlaufende Schienenstrecke) in Verbindung mit den
Gebaudelarmkarten in Anhang A, Seiten 3-4 grafisch dargestellt.

. Schallimmissionen, Berechnungsergebnisse

Die berechneten Beurteilungspegel (hdchste Beurteilungspegel je Gebaudefassade)
kénnen den Gebaudeldarmkarten im Anhang A, Seiten 3 - 4 entnommen werden,

Die hichsten Beurteilungspegel treten an der Siidfassade des Baukdrpers 1/2 auf:

tags L, = 58 dB(A)

nachts L, =48 dB(A).
Die mafigebliche Gerauschquelle fiir den Planbereich stellt rechnerisch tags und
nachts die Kreisstrafie M8 dar. Der Gerduschanteil der S-Bahnlinie {aiit dem gegen-
Uber mit max. Beurtaifungspegein von ca. 38 dB(A) tags bzw. 33 dB(A) nachts
vergleichsweise gering aus.
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8.2.

Beurteilung

Ein Vergleich der in Anhang A, Seiten 3-4 dokumentierten Beurtsilungspegel mit den
Orientierungswerten nach {2] fir Allgemeine Wohngebiete in Hohe von 58 dB(A) / 45
dB(A) tags / nachts belegt, daB3 diese nur an den straBenzugewandten Sidfassaden
der Baukdrper 1, 2,16 und 17 rechnerisch geringfigig um 1 - 3 dB Gberschritten
werden. Die hilfsweise herangezogenen Grenzwerte nach [7] in Héhe von 59 dB(A) /
49 dB(A) tags / nachts werden dagegen an alien Giebiuden sicher eingehalten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Crientisrungswerte werden in Kapitel 8.
Vorschidge fir zusatzliche gerauschmindernde Mafinahme aufgezeigt:

SchallschutzmaBnahmen

. VergriBerung der Absténde zwischen Wohnbebauung und Verkehrswegen

Durch VergroSerung der Absténde zwischen Wohnbebauung und M8 kdnnen die
Straf3enverkehrsgerduschimmissionen auf die Baukdmper 1, 2, 16 und 17 reduziert
werden. Zur Einhaltung der Orientierungswerte nach [2] ist rechnerisch ein Abstand
der Gebaude zur Fahrbahnmitte der M8 von ca. 30 m erforderlich.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (Lirmschutzwinde)

Durch Larmschutzwénde/-wille kdnnen Gerduscheinwirkungen durch StraBenver-
kehrsgerausche oftmals effektiv reduziert werden. Sofern sich die Errichtung von 2u-
sétzlichen Abschirmmannahmen anbietet, ist diese Form von Schatlschutz den sog.
passiven” SchallschutzmaBnahmen (schaliddmmende Fenster etc.) vorzuziehen.
Dadurch werden nicht nur geringe Rauminnenpegel, sondern zumeist auch eine ver-
tragliche Gerauschsituation im Freien {Auf3enwohnbereich) bzw. bei gedffneten Fen-
stern erzieit,

tm vorliegenden Fall ist mit groBer Wahrscheinlichkeit - aus verkehrstechnischen
Grinden - die schalttechnisch effektive Anordnung einer Larmschutzwand in unmit-
teibarer Nahe zur M8 nicht méglich, zumal das im Kreuzungsbereich ErschiieBungs-
straBe / M8 erforderiiche Sichtdreieck eine straBBennahe Anordnung einer Larm-
schutzwand praktisch ausschlief3t.

Andernfalls kdnnte durch eine Larmschutzwand entiang den stidlichen Grundstiicks-
grenzen in unmittelbarer Nahe zur M8 punktuell zusatziicher Schallschusz fir die
Sudfassaden der Gebdude 1, 2, 16 und 17 bereitgestellt werden. Im Rechenmodell
kdnnen ab einer Wandhdhe von ca. 2,0 m tber StraBenniveau und einem Abstand
zur Fahrbahnmitte von ca. § m die Orientierungswerte nach [2] an diesen Fassaden
eingehalten werden. Der Volisténdigkeit halber ist darauf hinzuweisen, daB eine sol-
che Larmschutzwand zur StraBBe hin hochabsorbierend verkleidet ausgefGhrt werden
mifte, um stérende Schallreflexionen in Bezug auf die bestehende Wohnbebauung
sudlich der M8 zu vermeiden.

Anmerkung:

Falls durch die o. g. Maf3nahmen 8.1. und 8.2. eine Einhaltung der Orientierungs-
werte nach [3] nicht an allen Gebauden sichergestelit werden kann / soll, ist im
Rahmen der stadtebaulichen Abwagung seitens der Gemeinde zu priifen, ob mit
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8.3.

8.4.

plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere stidtebauliche Belange gegenluber dem Schallschutz {iberwiegen,

Sofern die Gemeinde im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung zu dem Schiuf
kommt, daf? an den straBenzugewandten Fassaden der sudlichsten Baukbrper die -
im voriiegenden Fall als gering einzustufenden - Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte nach [2] um maximal 3 dB hingenommen werden kdnnen, ist ein Aus-
gleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Grundrigestaltung,
bauliche Schallschutzmafnahmen - insbesondere fir Schiafréume etc.} vorzusehen
und ptanungsrechilich abzusichern. Weiterfiihrende SchallschutzmaBnahmen enthal-

ten die Kapitei 8.3. - 8.5.

Wohnungsgrundrigestaitung

Eine geeignete Maf3nahme stellt eine schalltechnisch gunstige Wohnungsgrundrif3-
gestattung dar, die die Fenster von Aufenthaltsraumen an der gerduschabgewandten
Seite vorsieht.

Insbesondere Schiaf- und Kinderzimmer sollten so angeordnet werden, daf deren
Fenster nicht an den Fassaden zu liagen kommen, vor denien rechnerisch die Orien-
tierungswerte der DIN 18 005 [2] ibertrofien werden. Sofern sich dies nicht vermei-
den (a3, solite auf eine weitere Fensterdffnung des Raumes an einer gerduschab-

gewandten Fassade geachtet werden,

Schalldimmung der Auenbauteile von Aufenthaltsraumen

Nach der baurechtiich eingeflihrien Fassung der DIN 4109 [4], Ausgabe Novem-

ber 1989, muf3 ein Nachweis zum Schutz gegen AuBBentdarm nach der Nomm durchge-
fohrt werden, wenn der Beurteilungspege! tir den Tageszeitraum einen der folgen-
den Werte erreicht oder Gberschreitet:

58 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichtsrdumen etc.
63 dB(A) bei Blrordumen etc.

Der Beurnteilungspeget in Hohe von 58 dB(A) wird im vorliegenden Fall nur an der
Sddtassade des Baukérpers 1/2 gerade erreicht.

in der DIN 4109 [4] ,Schalischutz im Hochbau®, Tab. 8 sind Mindestanforderungen
an die resultierende Luftschalldammung erf. R’y s von AuBenbauteilen formuliert.

Diese lauten auszugsweise fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen:

Tabelle 4, Mindestanforderungen an die resuftierende Luflschallddmmung von AuBenbau-
teilen fiir Aufenthaltsrdurne von Wohnungen

Lirmpegelbereich Beurteilungspege! Tag erf. R'wms in dB
in dB{A)}
I-n bis 57 30
i 58 - 62 35
v 63 - 67 40

MdRPERT dor 92K M AN

10



Bericht Nr. 45 266 / 1 vom 26.04.2000 MULLER-BBM

8.5.

D. h., die 0. g. Fassade (Beurteilungspegel L.y = 58 dB(A)) fallt in den Larmpegel-
bereich Il alle anderen in die LArmpegelbsreiche | - Il

Es ist anzumerken, daf3 gegenwartig praktisch aile Gblichen Fensterkonstruktionen
den Anforderungen der Larmpegelbereiche | und il geniigen. Aus thermischen Griin-

den erforderliche Fenster mit zweischaliger Isolierverglasung erreichen problemios

bewertete Schaliddmm-MaBe in Hohe von mindestens R', = 30 dB (Schaiischutzkias-
se 2). Die o. g. Anforderungen an die Fassaden in den Larmpegetbereichen [ und H
stellen somit keine besondere bauliche MaBnahme dar und massen im Bebauungs-
plan nicht gesondert erwihnt werden. Dagegen ist die Fassade im LaArmpegelbe-
reich 11l im Bebauungsplan zu kennzeichnen und an dieser durch weitere Festset-
zungen die Einhaltung der Kriterien der 0. g. Tabelie 3 sicherzustellen.

Liiftungseinrichtungen

Da sich die schallddmmende Wirkung von Schallschutzfenstern in der Regel auf den
geschlossenen Zustand beschrankt, ist der permanent erforderlichen Belftung von
Schiaf- und Kinderzimmern besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Kapitel 3. ist zu entnehmen, daf3 die DIN 18 005 [2] bereils ab Beurieilungspegeln in
Hdhe von 45 dB(A) nachts auf die Notwendigkeit von zusétzlichen Belaftungsmég-
lichkeiten far Schiat- und Kinderzimmer hinweist, die ein hdheras Schallddmm-MaB
als gekippte Fenster besitzen. Dagegen héit die VDI-Richtlinie 2719 [11], Kap. 10.2,
diese erst ab einem A-bewerteten Auf3engerduschpegel L, > 50 dB{A) fir erforder-
lich.

Wir schlagen daher vor im Bebauungsplan festzusetzen, dai3 an der Slidfassade des
Baukdrmers 1/2 auf die Anordnung von Fenstern von Schlaf- und Kinderzimmern
nach Maglichkeit verzichtet wird, bzw. durch geeignete Wohnungsgrundrif3orientie-
rung sichergestelit wird, daf3 diese Raume stets mit einer Fensterdfinung an einer
nicht gekennzeichneten Fassade ausgestattet werden.

Sofern dies nicht mdglich ist, muf3 fiir die Schiaf- und Kinderzimmer an der Stdfas-
sade von Gebaude 1/2 auf andere Weise ausreichender Schallschuiz zusammen mit

der erforderlichen Raumbeliifiung sichergesteiit werden.

Hierzu besteht vorrangig die Méglichkeit den schutzbedirftigen Aufenthaltsriumen
{tei}vergiaste Balkone vorzulagem. Besonders fir Fenster senkrecht zur Schail-
quelle ist diese MaBnahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Bellftungsméglichkeit des
verglasten Balkons von einer gerduschabgewandten Seite mdglich ist.

Irn geschlossenen Zustand wirken verglaste Balkone als Schailschutzfenster minde-
stens der Schallschutzklasse 3. Eine Einfachvergiasung ist zumeist aus schalltechni-
scher Sicht ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfiihrung

der Konstruktionen zu beachten,

Ist der Einbau von Wintergéarten nicht méglich, muB fiir Schlaf- und Kinderzimmer,
die ausschiieBlich Fenster an den gekennzeichneten Fassaden besitzen, der Einbau
von Schallddmm-Luftern vorgesehen werden. Diese Lutter sorgen fiir eine ausrei-
chende Beltftung bei geschlossenen Fenstern. Fir nicht zum Schlafen genutzte
Raume ist der Einbau von Schallddmm-Liftern nicht erforderlich, da hier auf Stof3be-
oftung ausgewichen werden kann.

11
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Bei der Ausfiihrung der Schalldamme-Liifter ist darauf zu achten, dai ein ausreichen-
der MindestauBenluftstrom bei maximalen Raumluftgeschwindigkeiten von 0,2 bis
0,3 m/s gewahrleistet ist. Sotern motorisch betriebene Liifier verwendet werden,
sollten durch die Liftergerdusche keine hdheren Innenschallpegel im Raum als max.
25 dB(A) erzeugt werden,

Die Gesamtschaliddmmung der GebaudeauBenhaut darf durch die Lifungseintich-
tungen nicht wesentlich vermindert werden.

. ‘Vorschlage fiir die Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern die Einhaltung der Orientierungswerte nach {2} an allen Geb&udsn durch die
in Kapite! 8.1. beschriebene MaBnahme (Abstandsvergrofierung zwischen M8 und
Baufenstern auf ca. 30 m) in der weiteren Planung realisiert werden kann, sind keine
weiteren Festsetzungen zum Schallschutz gegen Verkehrsgerduschimmissionen im
Bebauungsplan Nr. 10 erforderlich.

Gleiches gilt im Prinzip fir den - aus verkehrstechnischen Grinden wahrscheinlich
kaum zu realisierenden Fall - der planerischen Festsetzung einer Larmschutzwand
entlang der sadlichen Grundstiicksgrenzen nach Kapitel 8.2. in unmittelbarer Nahe

der M8,

Ist es aus anderen stadtebaulichen oder verkehrstechnischen Uberlegungen /
Notwendigkeiten heraus nicht mdglich, die Einhaltung der Orientierungswerte an
afien Fassaden durch o. g. Maf3nahmen sicherzustellen, schlagen wir folgende
Festsetzungen fOr den Bebauungsplan Nr, 10 [1] zum Schutz vor den einwirkenden
Verkehrsgerduschen vor.

im Planteil sind die Baugrenzen in ihrer Lage mit den Héhenvorgaben entsprechend
dem uns Uberlassenen Entwurf [1] festzusetzen.

Die siidliche Gebaudefassade des Baukdrpers 1/2 ist im Planteil mit entsprechen-
dem Zeichen (z. B. mit dem Buchstaben .S} zu kennzeichnen,

Fir den Textteil schiagen wir folgende Formulierungen vor:
Passive SchalischutzmaBnahmen

Die in der Planbezeichnung mit ,S“ gekennzeichnete Fassade wird durch Ver-
kehrsgerdauschimmissionen beaufschlagt, deren Beurteilungspegel tags rech-
nerisch in Hohe von 58 dB(A), nachts in Hohe von 48 dB(A) ausfalit.

Gemaf DIN 4109 ,Schalischutz im Hochbau®, Ausgabe November 1989, Tab.
8, missen die erdorderlichen resultierenden Gesamtschalldamm-Maie

erf. R'y s der jeweiligen AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen an dieser Fas-
saden mindestens folgenden Wert einhalten:

erf. R'y.es = 35 dB

An der gekennzeichneten Fassade sind keine Schiaf- und Kinderzimmer vorzu-
sehen. Dies ist durch geeignete GrundriBorientierung zu gewahrleisten.
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Ausnahman hierven sind moglich, wenn
— der Aufenthaltsraum Ober eine Fensterbffnung an einer nicht gekenn-
zeichneten Fassadenseite quergeliftet werden kann, oder

- dem Aulenthaltsraum eine geeignete Wintergarten-Konstruktion mit ver-
setzten inneren und AuBeren Offnungsfiachen vorgebaut ist, oder

- der Aufenthaltsraum Gber zusétzliche schallgeddmmte Laftungseinrichtun-
- gen (z. B. mechanische Schalldédmm-L0fter), die die Gesamtschall-Dam-
mung der AuBenhaut nicht wesentlich mindern, verfiigt.

Dadurch wird ausreichender Schallschutz bei gleichzeitiger Raumbeliftung ge-
wahrieistet.

/A

Dipl.-ing. T. Maly
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Auszug aus dem Katasterwerk der Gemarkung Aying
MaBstab 1 : 5000 ‘Grof3helfendorf’



Anhang A zu Bericht Nr. 45 266 / 1 vom 26.04.2000 MULLER-BBM
0 20 % 40  s0 e 70 8 8 100 110 120 130 140 150 160
2 g
(3 g_:
RN StraBe ]
o ====x Schiene s
o 7774 Haus 5
L o Schim <
2 ——— Hbhenlinie Sy
[ ¢~| © Hausbeurteill ]
[ > oodB
1 BB > 350dB
Bl - 400dB
11 > 45.0dB
[ > 500dB
7 > 550dB
BN - s0.0dB ]
Bl - s50d8 g
B - 700dB ]
El - s0dB 8:
B - s00dB Ly
B - ss50dB ]
g.‘
g_.'
8
g_:
8
_ o
g_'
87
]
3 2
MaBstab 1:41000 0 50 60 70 8 % 100 110 120 130 140 150 160
Abb. 1: Gebaudelarmkarte: Beurteilungspegel, Hochste

Tagzeit 06:00 - 22:00 Uhr 3



Anhang A zu Bericht Nr. 45266 / 1 vom 26.04.2000 MULLER-BBM

T TR JE T T
10 20 30 40 50 60 70 80 80 100 110 120 130 140 150 160

X
1.2 2]
KN StraBe 1
B Schiene 2]
B Haus N:
- Schirm &
By Héhenlinie &7

Hausbeurteil{ . ]
Al
J ]

IO (=)

Maf3stab 1: 100q 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160

Abb. 1: Gebaudelarmkarte: Beurteilungspegel, Hochste
Nachtzeit 22:00 - 06:00 Uhr 4




Anhang B zu Bericht Nr. 45 266 / 1 vom 26.04.2000 MULLER-BBM

ANHANG B

BERECHNUNG DER SCHALLEMISSIONSPEGEL

A il A d L EE O e s pA ARTHRRY Arn R0 1A A 1



MA FYXIS

Anhang B zu Bericht Nr. 45 266 / 1 vom 26.04.2000

MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, von Straflen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stra3enbau Nr.14/91

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 10
Nordl. der Forststrae’ {Entwurf 14.03.2000)
Ort Gro8helfendorf
StraBe M 8 (ForstsraBBe)
Abschnitt innerorts
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberfliche 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphalibeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+L&ngsglétier = 5;
Beton78 chne Stahib.str.+Glatter+Langstext mit Jute = 6;
Asphattbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 chne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehait>15%) 0/11 = 8,
offenporiger Asphalt (Hohiraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigung in % ' 0
zuldssige Geschwindigkeit In km/h 50
durchschnittl, tigl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h (2000) 1400
mafgebende Verkehrsstarke tags (Mr) in KFZ/h (2000)
maBgebende Verkehrsstirke nachts (My) in KFZ/Mh (2000}
Prognosezuschlag fir das Jahr 2015:; 10%
DTV Prognose 2015: 1540
Angaben nach eigens Zahlung am 11.04.2000
{Zahldauer 8.00 - 11.00 Uhr)
tags nachts
Muitiptikator fir StraBengattung 0,06 0,008
maBgebende Verkehrsstarke M in KFZ/M 92 12
LKW-Anteil p in % nach $.0. 8,7 4,4
Le®® = 37,3 +10ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 59,3 49,4
Korrektur fir Stra3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 43 -5,0
Zuschlag far Steigungen und Geféalie in dB 0,0 0,0
[Emissionspegel Loz indB(A) | 550 | 444 ]
{ohne Kreuzungszuschiag)
Bemerkung Prognosezuschiag fir das Jahr 2015 geméaf RAS
*Richtiinie fir die Anlage von Stra3en”
Lkw-Anteil pag = 8,5%
Seite 2
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Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr
nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 90

Untersuchungsobjekt BPL Aying Nr. 10
N&rdlich der Forststralle'
Strecke/ Streckenabschniit Bereich Haltepunkt GroBheifendorf
Belastungstall 1999/ 2000
Entfernung 25 m von der Gleisachse
Hoéhe 3,5 m uber Schienenoberkante
Bemerkung
Nr | Zugart | Scheiben-| Anzahl Zige { Zug- |Geschw.| Korrektur | Mittelungspegel |
bremsant.i Tag | Nacht| lange Fahrzeuge]| Tag | Nacht
Po Ny Ny ! v De; Logr | Lmen |
% m kmv/h daB de a8
Gleis: 142 Strecken-km: 24,4
1 S 100 49 7 67 100 -2 52,1 46,7
2 0,0 0,0
3 0,0 0,0
4 0.0 0,0
5 0,0 0,0
6 0,0 0,0
7 0,0 0,0
8 0,0 0,0
9 0,0 0,0
Summe der Ziige: 49 7
Emissionspegel Lue (ohne "Schienenbonus”) in dB(A) 52,1 46,7
Gleis: Strecken-km:
1 0,0 0,0
2 0,0 0,0
3 0,0 0.0
4 c,0 0,0
5 0,0 0.0
6 0,0 0,0
7 0,0 0,0
8 0,0 0,0
9 0,0 0,0
Summe der Zige: 0 0
Emissionspegel L (ohne "Schienenbonus”) in dB(A) 0,0 0,0
Streckenkilometer Gleis {Beschreibung Fahrwegparameter Zuschl.
von bis Nr. |Day, Dgr, Dgs, Dra dB
1+2 |Schotterbett - Metallschwellen 2
1+2 |Bahnibergang 5

503_S0EM 14.2.94 Wei Seite 3
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ANHANG C

EDV-EINGABEDATEN UND BEURTEILUNGSPEGEL
(AUSZUGE)
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Anhang C zu Bericht Nr. 45 266 / 1 vom 26.04.2000

MULLER-BBM

Projekt (Verkehr1.cna)

Projekthame: Gemeinde Aying
Auftraggeber: Gemeinde Aying
Sachbearbeiter: T. Maly

Zeitpunkt der

Berechnung: 26.04.2000

Cadna/A: Version 2.91.85 (32 Bit)

Schallquelien

Straflen
Bezeichnung |M.|ID Lie Zéhldaten genaue Zihkiaten zul. Gaschw. | RQ | Straflenoberf. Mehrfachrefl.
Tag {Nacht| DYV |Strgatt.| M M |p{%ip(%); Pkw { Lkw [Abst.| Dstro | Art Prafl {Hheb | Ab
{dBA} | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht){enh)| (kmvh) {dB) (%) {{dB}! (m) | {n
M 8 (Forsistralie) 55,0| 444 ]QS 0,0
Schignhe
BazreichnungiM. 1D Lm,E Zupkdassen Zuschlige
Tag |Nacht Dib [ Dbr | Dbii] Dra
(dBA}  (dBA) (dB)|(dB) |{dB) (dB})
51 54,1| 487
81 57,11 517
S1 54,1| 48,7
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung|M. | (D | Absorption |Z-Ausd. Héhe
links |rechts Anf Ende
m | (m) )
Dachfirst 8,00}r
Dachfirst 8,00(r
Dachfirst 8,00(r
Dachfirst 8,00]r
Dachfirst B,00{r
Dachfirst 8,00:r
Dachfirst 8,00|r
Dachfirst 8,00(r
Dachfirst 8,00|r
Dachirst 8,00]r
Dachdirst 8.00fr
Hiuser
Bezeichnung M.HD |WG | Absorption|  Héhe
| L Anlang
{m)
Baukérper 1/2 x 0.21 6, 104r
Baukérper 3/4 X 0.2t B10r
Baukérpar 5/6 X 0,21  810r
Baukdrper 7 x 0,21 6,10|r
Baukdrper 8 X o2 §,100r
Baukdper 910 X 0,21 610ir
Baukgrper 11 X 0.21] 8,10(r
Baukdrper 12 x 0,21}  6,30|r
Baukérper 13 x 0.21f 6,19r
Baukdrper 14/15 X 0211  6,10ir
Baukdrper 16/17 X 0,21 6,10Hr1
Unmliegendes Gebaude X 0,21 630)r
Umliegendes Gebdude X 0,21] 450|r 2
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MULLER-BBM

Bezgichnung M.{ID|WG | Absorplion| Héhe
Anfang
(m)

Umliegendes Gebdude X 0,21] 450ir
Umlisgendes Gebliude X 0,21| 4,50|r
Umliegendes Gebéude x 0,21] 450|r
Umliegendes Gebiude X 0,215 4,50}
Umliegendes Gebéude d 0217 4,50«
es Geblude X 021 4.50|r
Umliegendes Gebdude X 0.21] 450]r
Umliegendas Gebéuda X 0,211  450]r
es Gebdude X 021 630[r
Umlisgandes Gebfiude X 02| 630|r
Umliegendes Gebdiude X 0211 6,30{r
Umilegendes Gebiude X 8,21 630|r
Urmliegerxes Gebéude X 0,21  6,30|r
Urnliogendes Gebéude X 0.21] &30lr

Immissionen
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MULLER-BBM

Berechnungspunkt Lr ohne Larmschutz Berechnungspunkt Lr chne Larmschutz
Bezeichnung  Fass. Stockw. Abstand tags nachts Bezeichnung Fass. Stockw. Abstand tags nachts
m dB(A) dB(A) m dB(A) dB(A)

Baukérper 1/2 1|EG 19,1 57,2 46,6| |Baukdrper 9/10 3|EG 126,75 30,3 23,8]
Baukdrper 1/2 111.0G 19,1 57,8 47,21 |Baukdrper 9/10 311.0G 126,75 339 26,2
Baukdrper 1/2 2|EG 23,22 53 42,5| |Baukdrper 9/10 4|EG 122,08 40,4 31,3)
Baukérper 1/2 2[1.0G 23,22 54,1 43,5] |Baukdrper 9/10 4[1.0G 122,08 41,9 32,9
Baukérper 1/2 3|EG 27,74 43,3 33,4] |Baukérper 11 1|EG 118,9 43,1 33,5
Baukérper 1/2 3/1.0G 27,74 45,2 35,3] |Baukdrper 11 1/1.0G 118,9 44,3 34.6|
Baukérper 1/2 4|EG 23,62 52,7 42,2} |Baukdrper 11 2|EG 123,01 39,5 29.9'
Baukdrper 1/2 4]11.0G 23,62 53,8 43,4] |Baukorper 11 2|1.0G 123,01 41,2 31,6
Baukdrper 3/4 1|EG 35,31 48,5 38,3] |Baukdrper 11 3|EG 126,9 30,8 24,5
Baukérper 3/4 1/1.0G 35,31 50 39,6| |Baukérper 11 3/1.0G 126,9 343 26,6
Baukérper 3/4 2|EG 42,45 47,3 36,9] |Baukérper 11 4|EG 122,79 40,8 32
Baukdrper 3/4 2|1.0G 42,45 48,3 37,8] |Baukdrper 11 4/1.0G 122,79 42 33
Baukérper 3/4 3|EG 49,66 41,9 32,2] |Baukdrper 12 1|EG 94,54 43,9 342
Baukérper 3/4 3(1.0G 49,66 443 34,4] |Baukérper 12 1]1.0G 94,54 45,2 35,5
Baukérper 3/4 4|EG 42,52 48,3 38,1| |Baukorper 12 2|EG 100,27 42,9 32,9
Baukdrper 3/4 4/1.0G 42,52 49,5 39,3| |Baukérper 12 2/1.0G 100,27 441 34
Baukédrper 5/6 1|EG 57,18 46,6| 36,4] |Baukdrper 12 3|EG 106,19 36,4 27,9
Baukdrper 5/6 1]1.0G 57,18 48,1 37,9] |Baukérper 12 3]1.0G 106,19 386 29,7
Baukdrper 5/6 2|EG 63,87 45,7 35,4] |Baukérper 12 4|EG 100,46 41,5 32,6
Baukdrper 5/6 2{1.0G 63,87 46,6 36,2 |Baukérper 12 411.0G 100,46 42,5 33,4
Baukérper 5/6 3|EG 70,3 1.4 31,9] |Baukérper 13 1|EG 76,46 45,7 35,9
Baukdrper 5/6 311.0G 70,3 43 33,4] |Baukérper 13 1]1.0G 76,46 46,5 36,7
Baukdrper 5/6 41EG 63,61 45,1 35,3] |Baukdrper 13 2|EG 80,59 441 341
Baukdrper 5/6 4]1.0G 63,61 46,2 36,4] |Baukérper 13 2]1.0G 80,59 45,2 35,2
Baukérper 7 1|EG 79,55 45,3 35,3] |Baukérper 13 3|EG 84,78 38,4 29,2
Baukdrper 7 1]1.0G 79,55 46,2 36,2| |Baukdrper 13 3|1.0G 84,78 40,2 30,9
Baukdrper 7 2|EG 83,85 445 34,3] |Baukdmer 13 4|EG 80,65 43,6 343
Baukérper 7 2[1.0G 83,85 45,3 35| |Baukdrper 13 411.0G 80,65 44,5 35,1
Baukérper 7 3|EG 88,12 38,1 28,9| |Baukérper 14/15 1|EG 43,97 48,4 384
Baukdrper 7 3[1.0G 88,12 39,7 30,4] |Baukdrper 14/15 1/1.0G 43,97 49,6 39,4
Baukérper 7 4|EG 83,82 43,2 33,7| |Baukérper 14/15 2|EG 51,62 46,2 36|
Baukdrper 7 4/1.0G 83,82 44,5 35| |Baukorper 14/15 2/1.0G 51,62 47,3 37
Baukérper 8 1|EG 111,65 43,4 33,6] |Baukorper 14/15 3|EG 59,48 40,8 31,7
Baukdrper 8 1]1.0G 111,65 44,6 34,8] [Baukérper 14/15 3[1.0G 59,48 42,3 32,9
Baukdrper 8 2|EG 117,95 39,2 29,3| |Baukérper 14/15 4|EG 51,83 46,9 371
Baukérper 8 2[1.0G 117,95 40,8 30,8] [Baukérper 14/15 4/1.0G 51,83 47,8 37,9|
Baukérper 8 3|EG 124,85 29,7 22,7] |Baukdrper 16/17 1|EG 24,4 55,1 447
Baukérper 8 3|1.0G 124,85 34,6 26,2] |Baukorper 16/17 1{1.0G 24,4 56,3 45,8
Baukérper 8 4/EG 118,55 40,9 31,4} |Baukérper 16/17 2|EG 28,71 51,4 40,9
Baukérper 8 4{1.0G 118,55 42,4 33,1 Baukérper 16/17 2|1.0G 28,71 52,9 42 4
Baukdrper 9/10 1|EG 117,99 43 33,3] |Baukdrper 16/17 3|EG 32,97 42,8 334
Baukdrper 9/10 111.0G 117,99 44 2 34,5] |Baukdrper 16/17 3|1.0G 32,97 44 .4 347
Baukorper 9/10 2|EG 122,66 40,2 30,5| |Baukdrper 16/17 4|1EG 28,67 51 40,7
Baukdrper 9/10 2[1.0G 122,66 4.7 32| |Baukdrper 16/17 4/1.0G 28,67 52,5 422




